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4. LAS LÍNEAS DEL TRANVÍA

MADRID DESDE EL TRANVÍA  •  MADRID 1871-1972  ||  Archivos de la Comunidad de Madrid PRIMERAS AUTORIZACIONES

La primera línea del tranvía en Madrid surgía en 1871 por iniciativa empre-
sarial de las sociedades inglesas que ya gestionaban los servicios de este 
nuevo medio de transporte en diferentes ciudades británicas. El recién naci-
do tranvía continuaría coexistiendo con el modelo de transporte anterior, el 
ómnibus, hasta los primeros años del siglo XX.

A partir de entonces, nuevas iniciativas de diferentes compañías consiguie-
ron configurar un entramado de líneas que recorrieron Madrid y empezaron 
a unir distintos núcleos urbanos. La Revolución Industrial había provocado 
profundos cambios, entre ellos la intensa migración de la población rural 
a las grandes ciudades, que necesitaban descongestionar algunos de sus 
barrios con mayor densidad demográfica, así como crear conexiones con las 
nuevas barriadas.

Todo ello, unido a las grandes transformaciones urbanísticas que fueron 
configurando el Madrid actual, hicieron del tranvía el medio de transporte 
más utilizado hasta la década de los años 60. Las líneas del tranvía crecían 
de forma exponencial con el aumento de la población y la progresiva incor-
poración de nuevos barrios a la capital.

1922. Línea 32 (Puerta del Sol - Diego de León). Colección ‘Madrileños’.
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CONTEXTUALIZACIÓN DEL DOCUMENTO

La imparable extensión de Madrid en el último tercio del siglo XIX tiene su 
influencia en los centros urbanos colindantes con la capital al hacerse ne-
cesario establecer medios de transporte que unan estos territorios.

Para ello, el tranvía fue el principal medio articulador de esa interdepen-
dencia como prueba la Línea a Leganés, que enlazaba Madrid con zonas 
como los Carabancheles y Leganés, y cuya concesión fue obtenida en 1876.  

En esta escritura de autorización se hace referencia al establecimiento de 
un ferrocarril de sangre cuyo recorrido sería de 11.227 metros, partiría de la 
Plaza Mayor de la capital, recorrería la Carretera de Carabanchel y pasaría 
por los Carabancheles hasta terminar en Leganés.

Esta línea de tranvía vería la luz en 1879 y se convertiría en una de las más 
famosas de Madrid por su popularidad y frecuencia de uso.

VER EL DOCUMENTO COMPLETO
Escritura autorización tranvía Leganés

29 de julio de 1876. 
Escritura de autorización para el establecimiento de un ferrocarril de sangre (tranvía) en esta 
capital, otorgada por el Excmo. Ayuntamiento de Madrid a favor del Sr. D. Juan Enrique O’Shea y 
Hurtado de Corcuera, ante D. Olallo Megía y Montalvo. T. 33894, f.831r-842v. AHPM.

http://www.madrid.org/archivos/images/EXPOSICIONES_VIRTUALES/TRANVIAS/14-Tranvia_Leganes.pdf#zoom=61
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1906. Tranvía de la línea 23 (Puerta del Sol - Fuentecilla) a su paso por la Plaza de la Cebada.
Colección ‘Postales de Madrid’. ARCM.

1915. Tranvía de la línea 3 (Salamanca - Puerta del Sol - Quevedo) circulando por el Paseo de Recoletos. 
Colección ‘Postales de Madrid’. ARCM.

1916. Tranvía de la línea 23 (Puerta del Sol - Fuentecilla) circulando por la Calle de Toledo.
Colección ‘Postales de Madrid’. ARCM.
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CONTEXTUALIZACIÓN DEL DOCUMENTO

La línea de Estaciones y Mercados surge en 1876 para unir las Estaciones 
del Norte y del Mediodía con los Mercados de la Cebada y Mostenses. Para 
llevarla a cabo, aparece la compañía Sociedad del Tranvía de Estaciones y 
Mercados como concesionaria y encargada de construir y explotar la con-
cesión de la línea, a la que pertenecía el primer tranvía que entró en la 
Estación de Atocha.

De la línea que unía las dos estaciones partían dos ramales: el que arran-
caba de la calle Atocha y enlazaba la Plaza Mayor con la línea de Leganés, 
y un segundo, que transcurría desde la Plaza de la Cebada al Mercado del 
mismo nombre.

VER EL DOCUMENTO COMPLETO
Concesión de la prolongación de la Línea de Tranvía de Estaciones y Mercados

5 de junio de 1897. 
Concesión del Ayuntamiento de Madrid, a favor de la Sociedad del Tranvía de Estaciones y Merca-
dos de Madrid, de la prolongación de la Línea del Tranvía de Estaciones y Mercados desde la calle 
Carretas a la Plaza del Progreso de Madrid. T. 39782, f. 1347r-1389r. AHPM.

http://www.madrid.org/archivos/images/EXPOSICIONES_VIRTUALES/TRANVIAS/15-Prolongacion_Estaciones_y_Mercados.pdf#zoom=64
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CONTEXTUALIZACIÓN DEL DOCUMENTO

La Compañía Madrileña de Urbanización había sido creada por 
Arturo Soria en 1894 y tenía como uno de sus principales obje-
tivos continuar con la labor que el urbanista había comenzado 
años antes en la Compañía Tranvía de Estaciones y Mercados. 

De este modo, con la idea de desarrollar su innovador proyecto 
de “ciudad lineal”, comienza la creación de nuevas líneas de 
tranvía para unir las distintas zonas urbanísticas que se están 
conformando en Madrid. La compañía se creaba con objeto de 
explotar el Ferrocarril - Tranvía de Circunvalación que discurría 
por localidades en el extrarradio de Madrid (Canillas, Hortaleza, 
Fuencarral, Vicálvaro, Vallecas, Villaverde, Carabanchel y 
Pozuelo) y, en 1908, comprará la Compañía del Tranvía de 
Madrid - Vallecas. 

En esta escritura del Archivo Histórico de Protocolos de Madrid 
se hace referencia a una de esas líneas, concretamente la que 
unía Madrid con Chamartín de la Rosa. La compañía concesio-
naria había sido creada, el 6 de julio de 1894, como Sociedad 
Anónima Tranvía a Vapor de Madrid a Colmenar Viejo y Ramal 
a Chamartín de la Rosa ante el notario Bruno Pascual Ruilópez. 

En el documento de la concesión inicial, se encuentran las tari-
fas que incluían las condiciones para el transporte de viajeros, 
equipaje y mercancías. También se hace referencia al transpor-
te de piedras, que fue una práctica habitual por la proximidad 
de las canteras de Colmenar Viejo y Morata de Tajuña.

VER EL DOCUMENTO COMPLETO
Cesión de la concesión del tranvía de Madrid a Colmenar

31 de diciembre de 1910. 
Cesión de la Sociedad Anónima del Tranvía a Vapor de Madrid a Colmenar Viejo y Ramal a Chamar-
tín de la Rosa y de la Sociedad Anónima Constructora Madrileña a favor de la Compañía Madrileña 
de Urbanización, de la concesión para la construcción y explotación del tranvía a vapor de Madrid a 
Colmenar Viejo y Ramal a Chamartín de la Rosa. T. 44156, f. 6966r-7029v. AHPM.

http://www.madrid.org/archivos/images/EXPOSICIONES_VIRTUALES/TRANVIAS/16-Cesion_Madrid-Colmenar.pdf#zoom=95
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CONTEXTUALIZACIÓN DEL DOCUMENTO

La Papelera Española es fundada por Nicolás Mª Urgoiti y 
Rafael Picavea en 1901 a partir de la fusión de pequeñas indus-
trias papeleras, situadas inicialmente en el País Vasco y exten-
didas después al resto de España, llegando a constituir un casi 
monopolio sobre el mercado español del papel desde los años 
20 hasta el inicio de la Guerra Civil. 

En 1915, se inaugura la sede de la Compañía Papelera Española 
en Madrid en un edificio de nueva construcción, obra de José 
Antonio Mendoza Ussía, situado en la antigua calle Florida nº 
8, (llamada de Mejía Lequerica desde 1941). En los sótanos se 
instalan los almacenes de papel y talleres y en las primeras 
plantas las oficinas, estando el resto de plantas disponibles 
para alquiler.

Ese mismo año finaliza el proceso de electrificación de la red 
viaria en los tranvías, lo que provoca la desaparición del viejo 
sistema de tracción animal o a vapor con el que se había ini-
ciado la historia de este medio de transporte en la capital en 
el último tercio del XIX. El tranvía se convierte en el medio de 
transporte más popular y aceptado por los madrileños, con una 
frecuencia más que aceptable en el servicio, tarifas asequibles 
y capaz de llegar a la mayoría de los barrios que configuraban 
el antiguo Madrid. 

Sin embargo, en una urbe que superaba entonces los 600.000 
habitantes y vivía una época de intenso crecimiento con la ur-
banización de zonas que excedían las antiguas cercas de la 
capital (Ensanche, Guindalera, Pozas, Cuatro Caminos o Ciudad 
Lineal), comienzan a oírse las voces de los nuevos inquilinos, 
entre los que se encuentra Nicolás Mª Urgoiti, que solicitan a 
las compañías concesionarias de las líneas de tranvía la am-
pliación de las mismas para dar servicio a estos nuevos nú-
cleos industriales y residenciales. 

La petición a la que se refiere este documento no se materiali-
za hasta 1932, fecha en que se inaugura el tramo de tranvía de 
la calle Florida, con varias paradas de la línea 46 que transcu-
rría entre Moncloa y Cibeles. 

VER EL DOCUMENTO COMPLETO
Carta de Tranvías de Madrid a Nicolás Urgoiti

9 de julio de 1915.
Carta remitida por Tranvías de Madrid a Nicolás Mª Urgoiti, presidente de La Papelera Española, 
en respuesta a otra anterior en la que éste solicitaba la organización de un servicio de tranvía por la 
calle de La Florida para dar servicio a la nueva sede de la Compañía. 
Fondo Nicolás Urgoiti/Correspondencia. Signatura 462088/21. ARCM.

http://www.madrid.org/archivos/images/EXPOSICIONES_VIRTUALES/TRANVIAS/17-Carta_Urgoiti.pdf#zoom=142
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1935. Línea 48 (Quevedo - Cibeles - Atocha) a su paso por la Plaza de Cibeles.
Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.
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EL TRANVÍA DE LA BOMBILLA, MÁS CHULO QUE UN OCHO

El 22 de octubre de 1905 se numeraron las líneas tranviarias de 
la  red madrileña y se le asignó el número 8 a la línea que unía 
el parque de La Bombilla con el Hipódromo, que era la que 
utilizaban los chulapos y chulapas para ir al baile del Parque 
de La Bombilla. 

Los vagones del tranvía se llenaban de madrileños vestidos 
con sus trajes típicos, usando ese argot tan característico, que 
ya sólo puede escucharse en las zarzuelas y películas ambien-
tadas en aquella época. La famosa expresión “más chulo que 
un ocho” proviene de los vecinos de la zona del Manzanares 
que, al ver pasar estos tranvías con el número ocho repletos de 
chulos no tardaron en acuñar la expresión. Así con mucho hu-
mor e ironía enfatizaban el hecho de que no podía existir algo 
con más chulería que un tranvía repleto de chulapos.

1936. Línea 9 (Bombilla ⁃ Puerta del Sol), un servicio corto de la línea 8, a su paso por la Glorieta de 
San Vicente. Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.

1936. Línea 3 (Salamanca - Puerta del Sol - Quevedo) a su paso por la Puerta del Sol.
Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.

1939. Tranvía de la Línea 47 (Plaza Mayor - Mataderos) pasando por el Puente de Toledo.
Fondo fotográfico Gerardo Contreras. ARCM.
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PUNTO DE ENCUENTRO ENTRE LAS LÍNEAS

Los tranvías atravesaron la Puerta del Sol durante casi 80 años. 
Desde el paso de los primeros vehículos de tracción animal o 
“de sangre”, en mayo de 1871, hasta el tránsito del último Fiat 
PCC, en el verano de 1949, el tranvía ha sido testigo mudo de 
los grandes acontecimientos de la capital: huelgas generales, 
inauguración del Metropolitano Alfonso XIII, proclamación de 
la II República, bombardeos en la Guerra Civil…

El 22 de octubre de 1905, ya es posible ir en tranvía desde 
la Puerta del Sol directamente y sin trasbordo a: Argüelles, 
Bombilla, Chamberí, Cuatro Caminos, Embajadores, 
Fuentecilla, Guindalera, Goya, Hipódromo, Moncloa, Noviciado, 
Obelisco, Pacífico, Pardiñas, Pozas, Progreso, Prosperidad, 
Puente de Toledo, Puente de Vallecas, Quevedo, Salamanca, 
San Francisco y Ventas.

También era punto de partida hasta las estaciones del 
Mediodía y Príncipe Pío y a los municipios de Carabanchel Alto, 
Carabanchel Bajo y Leganés.

1941. Tranvía modelo 1001 cubriendo la línea 8 (Sol - Hipódromo).
Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.

1942. Tranvía de la línea 35
(Ferraz - Sol - Atocha - Delicias).
Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.

1943. Nuevos remolques con freno de aire comprimido. Línea 49 (Argüelles - Goya).
Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.
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1945. Tranvía de la línea 49 (Argüelles - Goya). Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.

1944. Subiendo a la línea que cubría 
el trayecto Cuatro Caminos - Ciudad 
Lineal - Ventas. Fondo fotográfico 
Martín Santos Yubero. ARCM.

1944. Línea 60 (Norte - Atocha). 
Fondo fotográfico Martín Santos 
Yubero. ARCM.
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1944. Muchachos viajando en el tope 
del tranvía que cubría la línea 35 
(Plaza Mayor - Puerta del Ángel).
Fondo fotográfico Martín Santos 
Yubero. ARCM.

1944. Cola en la calle Tetuán para coger el tranvía de la línea 4 (Ventas - Quevedo).
Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.

1949. Tranvía número 72 (Quevedo - Cibeles - Atocha - Pacífico).
Fondo fotográfico Cristóbal Portillo. ARCM.

1949. Tranvía número 24 (Plaza Mayor - Carabanchel Bajo) a su paso por la Plaza Mayor.
Fondo fotográfico Cristóbal Portillo. ARCM.
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CONTEXTUALIZACIÓN DEL DOCUMENTO

Se conoce como trolebús al autobús conducido por energía 
eléctrica mediante una catenaria de dos cables colocados en 
el techo, que se desplaza con neumáticos de caucho, por lo 
que no requiere el uso de vías o carriles en la calzada. 

Aparece por primera vez en Madrid en 1949, cuando la Empresa 
Vallecana de Trolebuses incorpora este sistema en la línea que 
discurría por el entonces municipio independiente de Vallecas.

En 1950, la recientemente creada Empresa Municipal de 
Transportes (EMT) pone en marcha la primera línea de trolebu-
ses en la capital entre la Puerta del Sol y El Viso. A ella se su-
man otras más, repartidas de forma radial como sistema para 
unir el centro urbano con los barrios periféricos.

En 1959 se decide que la numeración de las 7 líneas del trole-
bús comenzase con el número 101, evitando así confusiones 
con las líneas de tranvía y de autobús que discurrían de forma 
paralela por las calles de Madrid.

En la década de los 60 se produce la decadencia del sistema, 
el trolebús se sustituye por una expansiva flota de autobuses 
urbanos, dotados de total independencia de movimiento y ma-
niobra al no depender del trazado de la catenaria.

El 30 de abril de 1966 se suprimen las últimas líneas de este 
servicio (líneas 104 y 107) que, curiosamente, prestaban servi-
cio en el barrio de Vallecas.

Respecto a los documentos seleccionados, relativos al esta-
blecimiento de una nueva línea de trolebuses entre Moncloa y 
Diego de León, resulta sorprendente que ya en los años 50 los 
técnicos del propio Ministerio de Obras Públicas justifiquen su 
viabilidad a partir de aspectos urbanísticos y medioambienta-
les de total actualidad, con el uso de expresiones como “dismi-
nución de ruidos y emanaciones de gases tóxicos” o “economía 
de establecimiento y explotación”.

VER EL DOCUMENTO COMPLETO
Informe de la Sección de Fomento

1956. Informe de la Sección de Fomento sobre el proyecto emitido por la Sección de Tranvías y Trans-
portes por Carretera de la Dirección General de Ferrocarriles del Ministerio de Obras Públicas, sobre el 
establecimiento de una línea de trolebuses desde la plaza de Isaac Peral a la calle de Diego de León.
Fondo Diputación Provincial de Madrid/ Informes. Signatura 1074/53. ARCM.

http://www.madrid.org/archivos/images/EXPOSICIONES_VIRTUALES/TRANVIAS/18-Informe_Fomento.pdf#zoom=71
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1955. Línea 72 (Moncloa - Paraninfo). Estudiantes de la Universidad Central de Madrid subiendo al tranvía.
Fondo fotográfico Cristóbal Portillo. ARCM.

1951. Tranvía de Circunvalación, letra C, pasando por la Plaza Mayor. 
Fondo fotográfico Martín Santos Yubero. ARCM.
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