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PRESENTACION

El estudio que ahora se presenta es el primero que se ha realizado en el marco
del programa que la Fundacion Canal estd desarrollando, asociado a la historia
del Canal de Isabel Il y trata de los viajes de agua, que constituyeron el sistema
de abastecimiento a la ciudad de Madrid que existia con anterioridad a la ejecucion
y puesta en marcha del propio Canal de Isabel Il. Los trabajos de investigacion, la
sintesis de los mismos y la preparacion de los textos, mapas y demas material gréfico
fueron dirigidos por Virgilio Pinto Crespo y realizados por el personal del Centro de
Documentaciéon y Estudios para la Historia de Madrid de la Universidad Autbnoma
al amparo de un Convenio de colaboracion suscrito entre la Fundacién Canal y la
Fundacion General de la Universidad Autbnoma de Madrid.

Este trabajo, que realmente analiza y caracteriza los antecedentes del sistema de
abastecimiento a Madrid tal y como esta configurado actualmente, ira seguido por
otros destinados a estudiar las principales infraestructuras hidraulicas que lo integran,
desde una aproximacién patrimonial en sentido amplio que incluye la consideracion
de aspectos historicos, técnicos y tecnolégicos, sociales, econémicos y financieros,
laborales, culturales y territoriales. Con este esfuerzo la Fundacion Canal pretende
contribuir a que se valore la experiencia del Canal de Isabel Il a partir del conocimiento
riguroso y cientifico de sus infraestructuras y el impacto que han supuesto para la
historia y la sociedad madrilefia.



INTRODUCCION

A lo largo del siglo XVII, impulsadas por el Concejo madrilefio y por la propia
Corona, se acometieron en Madrid importantes obras hidraulicas para abastecer
a la villa con agua proveniente de lugares proximos a la misma, en un arco que
comprendia este, noreste y norte de las inmediaciones de la ciudad. Para la realizacién
de estas obras se gastaron grandes cantidades de dinero y se emplearon unos medios
técnicos punteros para la época, aunque con una larga y acreditada tradicion en
su utilizacion. Tales infraestructuras son denominadas como “viajes de agua” por
los documentos de época, cronistas e historiadores. Basicamente se trata de unas
conducciones subterraneas, formadas por minas y cafierias, usadas para transportar,
mediante gravedad, el agua de capas freaticas alejadas de la villa, a distintos lugares
de la misma. Habitualmente se afirma que este sistema lo introdujeron los arabes en
Espafa y que la villa madrilefha medieval dispuso de agua abundante no s6lo de pozos
0 manantiales convertidos en fuentes, sino de manantiales alejados de las fuentes o
estanques de destino, debido a los ganats o conducciones construidas por ellos. El
propio Teodoro Ardemans transmitié, a principios del siglo XVIlI, la idea de una ciudad
perforada en su subsuelo, debido alas minas y encafiados de los antiguos viajes de agua
construidos en la época musulmana. Sin embargo, los restos arqueoldgicos de estas
infraestructuras tan celebradas son mas bien escasos. Tal vez se trat6 de instalaciones
medias que no sobrevivieron al paso del tiempo, porque las infraestructuras del agua
eran muy vulnerables, como ponemos de manifiesto en este estudio, en contra de lo
que implicitamente se acepta comunmente, es decir, la durabilidad de las mismas a lo
largo de los siglos. Sea como fuere, lo cierto es que fue durante el siglo XVII cuando se
acometieron de manera sistematica las obras para la construccién de las conducciones
de mayor envergadura y caudal, los viajes de agua mas importantes, que fueron
principal medio de suministro de agua a Madrid hasta mediados del siglo XIX, cuando
empezaron a llegar a la ciudad las aguas del rio Lozoya, traidas por el Canal de Isabel Il.

Este trabajo se ha planteado como objetivo basico estudiar el proceso
constructivo, los itinerarios, el mantenimiento, la red de distribucion y los beneficiarios
de estos grandes viajes de agua, especialmente los cuatro principales, el de Amaniel
(1610-1621) —de la Corona- y los tres de la villa —Fuente Castellana (1613-1620),
Abrofiigal Alto y Abrofiigal Bajo (1617-1630)—. Tales viajes supusieron un reto
fundamental para la Villa y la Corona. Pero no fueron los Unicos y a los procesos
constructivos e itinerarios de estos otros dedicamos también unas paginas en esta
obra. El primero construido por la villa en este siglo fue el del Buen Suceso (1612-
1618) para surtir una fuente en la Puerta del Sol. Como complemento del caudal de
los grandes viajes, especialmente para el de la Fuente Castellana, se construyeron
los viajes de Contreras (1637-1645) y Alcubilla (1688-1692). El abastecimiento del
Real Sitio del Buen Retiro también supuso un nuevo desafio, en primer lugar para la
villa, que apremiada por los gastos que supusieron los anteriores viajes, se endeudd
mas para sufragar gran parte de los viajes Alto (1632-1636) y Bajo (1636-1640)
del Buen Retiro y en segundo lugar para la Corona, que asumi6 el grueso de los
costes de las infraestructuras hidraulicas en el interior del Real Sitio. Asimismo nos
hemos referido a los costes y su financiacién y a los procesos administrativos en la
gestion del agua por parte de las instituciones encargadas de ello, Junta de Obras y
Bosques (1545-1768), Junta de Fuentes, creada en 1608 y denominada durante unos
afos Comisién de Fuentes (1746-1766) y Junta de Propios y Arbitrios (1766-1835).



Desde el punto vista cronolégico nos hemos centrado basicamente en
los siglos XVII y XVIIl y nos hemos basado en documentacién original depositada
principalmente en el Archivo de Villa de Madrid y en el Archivo General del Palacio
Real de Madrid. Pero también hemos sintetizado, a partir de publicaciones o de fuentes
impresas —fondo de la Biblioteca Regional de Madrid—, los antecedentes sobre el
abastecimiento de agua de la villa madrilefia desde su fundacion a mediados del siglo
IX hasta el regreso de la Corte a Madrid tras la interrupcidén que supuso el traslado a
Valladolid (1601-1606) y recogido los sucesivos intentos —proyectos fallidos— desde
mediados del siglo XVIII hasta la creacion del Canal de Isabel 1l (1851), para conseguir
el agua necesaria para abastecer a una ciudad en crecimiento, al margen de unos
viajes de agua que, a finales del siglo XVIII, no garantizaban los caudales concedidos.

Estudio basado fundamentalmente en fuentes primarias y en la representacion,
sobre las plantas de la ciudad del segundo tercio del siglo XVIl y de mediados del siglo
XVIII, de los datos obtenidos tras una minuciosa lectura y una, a veces, dificultosa
interpretacion de tales fuentes. Representacion cartografica que se ha plasmado en una
docena de planos en los que se ha reconstruido el itinerario en el interior de la ciudad
de cada uno de los cuatro grandes viajes de agua, con los elementos estructurales,
ramales, arcas y repartimientos y su exacta ubicacidén en el parcelario, con relacion
nominal de las fuentes publicas, las casas y personas beneficiarias de los mismos.
Tal reconstruccion se refiere a dos momentos distintos, 1632-1633 y 1750-1759.

Esta reconstruccién se basa en fuentes manuscritas mas fiables que la
cartografia histérica o las tardias memorias impresas del siglo XIX y principios XX,
que han sido las fuentes principales en las que se han basado la gran mayoria de
los estudios sobre los viajes de agua. Nuestro estudio, recoge la situacioén de los
viajes de agua en dos momentos precisos y de gran interés, en el inicio de la primera
década después de acabada su construccion y unos 120 afos después. Al estudiar
el proceso de construccidn y de la puesta en marcha de los mismos, hemos podido
constatar cémo, partiendo incluso de conocimientos técnicos adecuados para la
época, el resultado de las obras era frecuentemente y en varios aspectos provisional,
siendo necesarias tempranas rectificaciones en las cabeceras, replanteamientos del
trazado de la red por falta o por exceso de pendiente o por obstaculos constructivos
imprevistos, y arreglos para hacer frente a las “quiebras” provocadas por la
accion erosiva del agua o por la endeblez del subsuelo. También nos ha permitido
constatar como casi desde el mismo momento de la finalizacién de estos viajes las
necesidades de agua iban por delante del suministro proporcionado por los mismos.

Volver sobre la situacion de estas infraestructuras hidraulicas algo mas de un
siglo después nos ha permitido, ademas, ver los cambios experimentados en la red,
tanto en las cabeceras, en los tramos de transporte o en los de distribucién en el
interior de la ciudad. Cambios que fueron consecuencia del aumento de la demanda,
vinculada a los propios cambios demograficos, productivos y sociales de la ciudad
y a la presidn que esto supuso. Especialmente todo lo que se refiere a cambios
vinculados a la propia vulnerabilidad de la red, sometida a la accion destructiva del
furtivismo, pero sobre todo a la incidencia a largo plazo devastadora de los agentes
naturales: cegado de minas, rotura de cafierias, fugas de agua. Aunque en gran parte
de los estudios histéricos sobre los viajes de agua parece que subyace la idea de que

estamos ante unas infraestructuras estaticas —se habla de la situacion de los mismos
en un momento dado como si siempre hubieran estado asi— la realidad historica
es completamente distinta. Basta constatar las grandes y costosas reparaciones
y nuevas construcciones de las que fueron objeto las viajes de agua a mediados
del siglo XVIII. El ejemplo paradigmatico puede ser el del viaje de Amaniel, cuyo
trazado entre el limite de la ciudad —Puerta de Fuencarral-y sus cabeceras en los
valles de Amaniel y de Valdezarza, incluidas éstas, tuvo que hacerse nuevo, porque
resultaba mas barato y seguro que limpiar las minas de las tierras acumuladas por los
derrubios, reparar los tramos deteriorados o recubrir dichas minas donde hiciera falta.

Hay otro aspecto que merece la pena destacar de este estudio por su caracter
novedoso. El andlisis de los repartimientos y las consecuencias que se desprenden
de él sobre los usos sociales del agua, que se ha plasmado en dieciocho graficos,
de una gran riqueza informativa. Podriamos pensar que la construccion de unas
infraestructuras tan costosas de realizar y tan caras de mantener se justificaria por el
objetivo de satisfacer algo tan basico como las necesidades de agua de la poblacion. Y
aun siendo esto asi no debemos olvidar el tipo de sociedad en la que se encuadra esa
poblacion, porque ello determina que cuando hablamos de las necesidades de agua
de la poblacién, nos referimos a realidades de lo mas dispares. Para la gran mayoria
de esta poblacion la necesidad mas perentoria era tener agua para beber y poco mas,
que podia ser satisfecha mediante las fuentes publicas. Para un grupo mucho mas
reducido —comerciantes y artesanos— el agua era un complemento fundamental de su
actividad productiva. Para los privilegiados —donde incluimos personas, pero también
instituciones—, hablamos de un consumo mucho mas diversificado en consonancia
con sus estandares de vida: criados, cocinas, caballerias, huertas y jardines, por
mencionar sélo los factores mas importantes a satisfacer con importantes cantidades
de agua. En estos dos sectores es donde encontramos el grupo beneficiario de los
repartimientos de agua particulares. Y fue la demanda de éstos, especialmente de
los privilegiados, lo que se convirtidé en el estimulo fundamental para la construccion
de los viajes. En los mencionados graficos encontramos numerosos datos sobre ello.
Baste destacar que a mediados del siglo XVIII con la excepcion del viaje de agua
del Abrofiigal Bajo, en el que se repartia el agua por mitades entre usos publicos y
privados, en los otros grandes viajes los usos privados acaparaban en torno al 70 por
cien del agua y mas del 90 por cien de la poblacién se tenia abastecer basicamente de
las 34 fuentes publicas de los cinco principales viajes de agua. Las pautas en cuanto
al consumo de agua y el modo de acceso a un bien tan necesario son, sin duda,
el fiel reflejo de una sociedad estamental, jerarquizada y profundamente desigual.

No podemos finalizar esta introduccion sin manifestar nuestro agradecimiento,
en primer lugar a la Fundacion Canal de Isabel ll, por acoger en su momento nuestra
propuestay apoyarlaeconémicamente. Permitasenos expresarnuestro agradecimiento
personal a Gonzalo Marin, en quien hemos tenido siempre un buen valedor del mismo,
pero sobre todo un cuidadoso lector de nuestros originales a los que ha aportado
observaciones que han contribuido a corregir imprecisiones y mejorar sus contenidos.
También expresar nuestra gratitud a los centros que han puesto a nuestra disposicion
sus fondos documentales y a la atencion y ayuda prestada por su personal, Archivo
General del Palacio Real, Biblioteca Regional de Madrid y Archivo de Villa de Madrid.
Nuestras gracias a José Luis Hernanz Elvira por sus aportaciones documentales y



su gran ayuda para navegar por el entramado social de la Corte y a Emilio Guerra
Chavarino porque nos ha permitido penetrar en los vericuetos técnicos de los viajes.

Este estudio ha sido realizado en el Centro de Documentacion para la Historia de
Madrid, de la Universidad Autbnoma de Madrid, con la colaboracion del Liceo Cultural.
Esperamos que este estudio sea el comienzo de una serie de ellos en los que se pueda
ir analizando el periplo histérico individualizado de cada uno de los viajes de agua, que
abarca también el largo periodo de coexistencia con la red de distribuciéon del Canal
de Isabel Il. Ya en este momento disponemos de suficiente informacién acumulada
como para realizar el primero de estos estudios dedicado a alguno de estos viajes.

Virgilio Pinto Crespo.
Centro de Documentacion para la Historia de Madrid
Universidad Autbnoma de Madrid
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1. EL AGUA DE MADRID

En 1903, don Emilio Loza y Collado, médico de nUmero de la beneficencia municipal
de Madrid, realizd un estudio titulado El servicio del agua en Madrid que comenzaba con
la siguientq frase: “La importancia de una poblacion se mide por la cantidad de agua que
consume” . Teniendo en cuenta esta afirmacion, y ateniéndonos al rio que bafa nuestra
ciudad, el Manzanares, podriamos pensar que hasta fechas muy recientes Madrid no
ha sido una urbe importante. Pero la verdad es bien distinta. Madrid siempre ha sido
una ciudad pionera en su sistema de abastecimiento de agua, y desde sus mas remotos
origenes supo encontrar en el subsuelo el preciado elemento que su rio le negaba.

Esta realidad fue la causante que desde el nacimiento mismo de la villa hasta la
creacion del Canal de Isabel Il a mediados del siglo XIX, los madrilefios se abastecieran
exclusivamente de las aguas subterrdneas. En sus origenes, la ciudad debi6 ser
abastecida por primitivas canalizaciones, pero tras su conversion en Corte en 1561, y
especialmente después de la recuperacion en 1606 de la capitalidad que, en 1601, se
habia concedido a Valladolid, se comenzé a implantar en Madrid un avanzado sistema
de aprovechamiento de las aguas subterraneas y de abastecimiento a la ciudad, sistema
gue hoy conocemos como los Viajes de agua, un auténtico laberinto formado por cientos
de kilometros de conducciones subterraneas que surcaron el subsuelo de la ciudad.

1.1. El solar de Madrid

El maestro Juan Lopez de Hoyos, uno de los primeros escritores que aborda los
origenes de Madrid, hizo referencia a una leyenda del emblema de la Villa que decia
lo siguiente: “Fui sobre agua edificada, mis muros de fuego son, esta es mi alcurnia
y blasén”. Con este bello emblema, publicado en 1569 dentro de su obra Historia y
revelacion verdadera de la enfermedad, felicisimo transito y suntuosas exequias finebres
de la serenisima reina Isabel de Valois”, Lopez de Hoyos identificaba la fundacion de la
ciudad con la disponibilidad de una gran cantidad de aguas subterraneas que surcaban
el subsuelo madrilefio.

Varios siglos mas tarde, uno de los historiadores mas importantes de Madrid, el
arabista Jaime Oliver Asin, tras un estudio filolégico realizado en 1959, demostré que
el propio nombre de Madrid tuvo su origen en las aguas subterraneas. Asi, nos cuenta
como, antes incluso de la invasiéon musulmana, hubo sobre el solar de la actual ciudad un
pequeno fundi o aldea visigoda a la que se conocia con el nombre de Matrice, en clara
referencia a un arroyo madre 6 matriz del que se abastecia este primer asentamiento, y
gue nacia de un manantial proximo a la actual plaza de Jacinto Bzenavente, discurriendo
su cauce a lo largo de lo que hoy conocemos como calle Segovia antes de desembocar
en el rio Manzanares.

Igualmente, cuando los musulmanes fundaron oficialmente Madrid como un importante
valuarte defensivo, también tuvieron muy en cuenta, ya no solo la gran cantidad de agua
que surcaba su solar, sino también las excepcionales condiciones geomorfologicas de
la zona.

Varias fueron las caracteristicas que hicieron del solar de Madrid el idbneo para
albergar una infraestructura de la envergadura de los viajes de agua. En primer lugar,
el suelo de los alrededores de la ciudad era el adecuado ya que desde la sierra de
Guadarrama hasta el solar del antiguo Madrid, se extendia una gran superficie de
formacion pliocena constituida por depdésitos detriticos formados por la meteorizacion del
granito de la sierra. En buena parte de este terreno, la parte superior estaba formada por
sedimentos permeables que permitian filtrar el agua hasta llegar a una capa inferior de
margas grises impermeables, donde se formaba un deposito natural de agua®.



Las dimensiones y ubicacién de su casco antiguo también era de lo mas
idoneo. De 434 hectareas de superficie, y situado a unos 70 metros por encima
del rio Manzanares, estaba estructurado en torno a dos vertientes de escorrentia
delimitadas por una divisoria norte-sur, y drenadas por quince arroyos cuyas
cuencas vertientes toman el nombre actual de las calles cuyos trazados respectivos
coinciden con el de los cauces que entonces discurrian por el territorio. En el Mapa
1 se representan las areas de estas cuencas correspondientes4a| casco antiguo,
mientras que a continuacién se las describe con cierta precision .

1) Cuenca de los Reyes. Con una superficie de 64,47 hectareas, esta cuenca
esta limitada por la calle Conde Duque, Glorieta de Bilbao, calles de Fuencarral,
Desengario y Luna, la plaza de los Mostenses, asi como las calles de Leganitos y
Duque de Osuna. Esta cuenca la drenaban dos arroyos; el primero y principal se
llamaba de los Reyes, y discurria por la calles de San Onofre, Puebla, Pez, Reyes
y Leganitos, para posteriormente dirigirse hacia la zona de la actual Plaza de
Espana, y bajar por la cuesta de San Vicente a desembocar en el rio Manzanares.
El otro arroyo, era un afluente del de los Reyes, y recibidé el nombre de la Palma,
por discurrir por parte de la calle San Bernardo y de la Palma Alta, de la que
precisamente tomé el nombre.

2) Cuenca del Barquillo. Situada entre las de Recoletos y Reyes, y con una
superficie de 45,94 hectareas; el arroyo que la drenaba, llamado del Barquillo,
nacia en el actual barrio de Chamberi, penetrando en la antigua ciudad por la
que hoy conocemos como la calle de Larra, por donde discurria hacia la calle del
Barquillo y posteriormente, a través de Alcala, desembocaba en el gran arroyo que
pasaba por el Paseo del Prado. Este arroyo del Prado era el mas importante de
Madrid, y discurria por todo el paseo hasta salir por la actual glorieta de Carlos V
unido a las aguas del arroyo Cartab6n de Atocha.

3) Cuenca de Recoletos. Con una superficie de 15,79 hectareas, estaba drenada
por el arroyo general del Paseo del Prado, que era uno de los mas importantes
de la ciudad, y en el que, como ya se ha dicho, desembocaban los arroyos de las
cuencas de la vertiente oriental del casco viejo, esto es, las de Barquillo, Infantas,
Prado, Huertas y Atocha.

4) Cuenca de la Flor Baja. Situada entre las cuencas de los Reyes y Arenal, con
una superficie de 15,94 hectareas; por ésta discurria el arroyo de la Flor, que nacia
en el antiguo callejon de Tudescos, posteriormente atravesaba la calle de Hita, y
cortaba la de Tudescos hacia las calles de la Flor Baja y Leganitos, para juntarse
finalmente con el arroyo de los Reyes.

5) Cuenca de las Infantas. Situada entre las de Arenal, Barquillo y Prado, tiene
26,88 hectareas de superficie. Por su territorio discurria el arroyo de las Infantas,
que nacia en la confluencia de su calle homoénima con la de Fuencarral, y desde
alli se dirigia hasta la calle de Victor Hugo por la que fluia hasta la confluencia de
la calle del Marqués de Valdeiglesias con Alcala, desde donde se dirigia al arroyo
del Paseo del Prado, donde desembocaba.

6) Cuenca del Arenal. Segun Philip Hauser la cuenca del Arenal era la méas
extensa de las del antiguo Madrid, ya que su superficie en el casco era de 64,68
hectareas. Su divisoria discurre por el limite de la calle Bailén con la Cuesta de
San Vicente, y se prolonga en diagonal hacia la plaza de Santa Ana, incluyendo
la plaza de la Puerta del Sol, parte de la plaza Mayor y el comienzo de la calle
de Alcala. El arroyo que drenaba esta cuenca era el del Arenal, uno de los mas
importantes de la ciudad pues posiblemente, en sus origenes, abastecia al antiguo
Alcdzar musulman. La cabecera del arroyo estaba en la calle Sevilla, cruzaba en

diagonal la Puerta del Sol, discurria por la calle del Arenal para, pasando por el
emplazamiento donde se asentaria el monasterio de la Encarnacién, desembocaba
en la Cuesta de San Vicente hacia el rio Manzanares.

7) Cuenca del Prado. Con una superficie de 16,88 hectareas, por esta cuenca
surcaba el denominado arroyo del Prado, pues si bien nacia en la plaza de Santa
Ana, su cauce discurria posteriormente por dicha calle, desembocando en el arroyo
que pasaba por el Paseo del Prado.

8) Cuenca de Segovia. Limita con la del Arenal y cuenta con una superficie de
46,88 hectareas. Era drenada por uno de los arroyos mas importantes de Madrid, el
famoso arroyo Matrice, también llamado posteriormente de San Pedro. Este arroyo
nacia aproximadamente en la actual plaza de Jacinto Benavente, bajaba por la calle
Concepcibén Jeronima hasta llegar a la plaza de Puerta Cerrada, y de ahi bajaba por
la calle de Segovia hasta desembocar en el rio Manzanares.

9) Cuenca de Huertas. Esta cuenca tiene una superficie de 15,16 hectareas, y por
ella fluia el arroyo de las Huertas. Nacia en la calle del Ledn desde donde discurria
por la calle de Santa Maria, la Costanilla de los Desamparados vy, finalmente, por
la calle Huertas, desde donde desembocaba en el arroyo que pasaba por el Paseo
del Prado.

10) Cuenca de San Francisco. Esta cuenca, de 18,44 hectareas de superficie,
esta limitada por la Carrera de San Francisco. Por ella discurria el arroyo de San
Francisco, que nacia entre las calles de Oriente y Lucientes, para, posteriormente,
bajar por la carrera de San Francisco y desembocar en la zona de las Vistillas.

11) Cuenca de Toledo. Se halla situada junto a la cuenca de San Francisco, en
el angulo suroeste del centro histérico de Madrid, y tiene una superficie de 18,12
hectareas. Por aqui discurria el arroyo de la Arganzuela, que nacia en la calle
Toledo, a la altura de la plaza de la Cebada, y posteriormente bajaba por la calle de
la Arganzuela hacia el portillo del Mundo Nuevo, donde desembocaba.

12) Cuenca de la Ribera de Curtidores. Situada a la derecha de la de Toledo, y
con una superficie de 17,96 hectareas, estaba regada por el arroyo del Rastro que,
naciendo en la plazuela homénima, bajaba por toda la Ribera de Curtidores hasta
salir de la ciudad.

13) Cuenca de Embajadores. Con 11,25 hectareas, esta cuenca es la mas
pequena de las existentes en el centro histérico de Madrid. Esta situada entre
las calles de Embajadores, Mesén de Paredes y parte de la del Amparo. Por ella
discurria el arroyo de Embajadores, que nacia casi al comienzo de dicha calle, y
atravesaba las calles del Oso, Cabestreros y plaza de Agustin Lara, para llegar a la
Ronda de Valencia, donde desembocaba.

14) Cuenca de Valencia. Contigua a la de Embajadores, esta cuenca tiene 43,73
hectareas de superficie, y estaba surcada por dos arroyos; el de Lavapiésy el del
Ave Maria, que confluian en la plaza de Lavapiés y discurrian por la calle de Valencia
para afluir al de Embajadores.

15) Cuenca de Atocha. Esta cuenca es una de las mas pequefas del casco
histérico madrilefo, pues unicamente cuenta con 11,88 hectareas de superficie. El
arroyo que drenaba esta cuenca era el de Atocha, que nacia en la plaza de Anton
Martin y discurria por la calle Atocha para desembocar en el arroyo que pasaba por
el Paseo del Prado.



Todas las caracteristicas que se han descrito relativas a las cuencas, son
relevantes para este estudio por varios motivos. En primer lugar, el hecho de
que la ciudad fuera fundada a una altura de 70 metros sobre el nivel del rio
Manzanares hizo que, desde un principio Madrid, diera la espalda a su rio, y se
abasteciera de todos estos arroyos asi como de aguas subterraneas. En segundo
lugar, cuando, con el paso del tiempo, se dejaron de usar estos arroyos y se
tuvo que abastecer a la ciudad con aprovechamientos de recursos subterraneos
situados al norte y este de Madrid, la mayoria de la infraestructura hidraulica
destinada al abastecimiento de la ciudad se ejecutd teniendo muy en cuenta
la abundancia de estos recursos, la pendiente del terreno, y especialmente la
distribucion espacial de las cuencas que se han descrito.

1.2. El origen de los viajes: las “mayras” y el abastecimiento de agua
durante el Madrid musulman

Para todas las culturas y civilizaciones que surgieron en Oriente Proximo,
entre ellas la musulmana, el agua era un recurso muy escaso y preciado. Para los
arabes, concretamente, era un don divino del que los hombres eran Unicamente
sus depositarios. El agua, se identificaba por tanto con el origen de la vida,
y es por esta razon por la que para todas estas civilizaciones resulté de vital
importancia encontrar mecanismos que racionalizaran sus usos y permitieran
obtener la suficiente cantidad para abastecer a sus poblaciones y explotaciones
agricolas.

La solucion a este problema la encontraron estas civilizaciones en el subsuelo,
atendiendo a que, en general, se desarrollaron en territorios relativamente aridos
0 con caudales superficiales escasos y no disponibles de forma continua; es
decir, tuvieron que aprovechar el agua subterranea mediante la construccion
de galerias subterraneas de captacion y conduccion. Esta técnica denominada
Khanat, ya se sabe que se utilizaba en Armenia en el siglo VIl a.c., concretamente
en la zona del lago de Van, proximo a las fuentes del Tigris.

Grosso modo, la técnica del khanat era de lo mas simple: consistia en drenar
el agua que contenian algunas capas permeables, y que a su vez descansaban
sobre otras impermeables. El agua era recogida en una serie de galerias de
captacion que discurrian a cotas superiores a la de la zona de la ciudad que
se queria abastecer. Posteriormente, el agua era conducida por la accién
de la gravedad a sus puntos de consumo mediante un sistema de galerias
subterraneas . Muchas fueron las ciudades orientales que usaron este sistema,
como la de Neyshabur, en el actual Iran, donde se construy6 una extensa red de
conducciones subterraneas que llegaron a ser el emblema de la ciudad.

De aquella region, esta técnica pas6 posteriormente a Oriente préximo —por
ejemplo destacan las canalizaciones de Yaman y Hiyaz en Arabia—, y tras la
expansion del imperio musulman el khanat fue exportado al norte de Africa vy,
por ultimo, a la Peninsula Ibérica a comienzos del siglo VIII, donde se empezé a
aplicar en buena parte de las ciudades existentes y en las que se iban fundando,
como es el caso de Madrid. De esta manera, el origen de los viajes de agua
madrilenos se remonta a los propios fundadores de la ciudad, los musulmanes.

Ya nadie pone en duda que Madrid fue fundado durante el emirato de
Muhammad ben Abd al-Rahmman, aproximadamente entre los afos 855 y 866
como parte de un entramado de enclaves militares que tenian la funcién de
proteger Toledo, tanto de los ataques de los cristianos del norte, como para
reprimir posibles rebeliones internas .
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En cuanto a la ubicacién de aquel Madrid, su solar estuvo determinado por
la finalidad militar para la que fue creada, puesto que tenia unas condiciones
inmejorables para su defensa: una terraza natural con altitudes entre 640 y 650
metros, elevada 70 metros sobre el rio Manzanares, lo cual la hacia practicamente
inexpugnable por el oeste. Pero, ademéas de esta importancia militar, el solar
madrilefio resultaba igualmente adecuado desde el punto de vista de los recursos
naturales, pues cumplia con las tres condiciones que, segun lbn Jaldun, eran
necesarias para que una ciudad pudiera perdurar en el tiempo: campos de cultivo
y huertas que permitiesen su aprovisionamiento; pastos y bosques para obtener
ganado y madera y, cbmo no, un buen aprovisionamiento de agua.

Respecto a su estructura urbana, fue la propia de los nldcleos musulmanes.
Estaba formada por dos barrios, la Almudaina (o recinto amurallado), en donde
estaba el Alcazar y la mezquita mayor; y una Medina formada por un barrio
musulman y otro mozarabe. Todo el conjunto no sobrepasaba las 17 hectareas
de superficie. Para tener una idea de sus dimensiones, basta decir que, de oeste
a este, la ciudad estaba estructurada en torno a un eje —hoy Calle Mayor— que
discurria entre el actual inicio de la Cuesta de la Vega hasta poco mas alla de
la Plaza de la Villa, mientras que de norte a sur, aproxirgadamente iba desde la
actual calle del Espejo hasta la parroquia de San Andrés .

En esta primera época, la ciudad debidé aprovechar el agua del arroyo del
Arenal, que abastecia a la zona norte de la medina y al propio Alcazar junto
con sus edificaciones adyacentes, y, sobre todo, del arroyo Matrice, que
abastecia a la zona sur de la medina, asi como al barrio mozérabe. También fue
muy importante el abastecimiento mediante pozos y sus consiguientes norias
movidas por traccion animal —norias de sangre—, que facilitaban el acceso al
agua subterrdnea. La existencia de estos pozos debi6é ser muy numerosa; por
ejemplo, en la actual plaza de Oriente, diversas excavaciones arqueolégicas han
localizado una veingena de pozos de época arabe que debieron abastecer a las
huertas colindantes .

Asi debi6 de ser el abastecimiento de aguas de Mayrit hasta que, durante el
califato de Abd-al-Rahman Ill (929-961), la ciudad se consolidé como una de las
fortalezas mas importantes de la Marca Media, destacando, ya no sélo por sus
funciones militares, sino también por las comerciales. En efecto, en esta época
llegb a haber dos zocos o mercados; el arabe, en lo que seréa la plaza de San
Salvador —futura plaza de la Villa— y el mozéarabe en la plaza de la Paja, destinado
este Ultimo al comercio mas incomodo de bestias, viveres al por mayor, paja y
forraje. También habia mercadillos junto a las puertas de la ciudad, destinados a
la venta de productos naturales cultivados en el entorno mas proximo: vegas del
Manzanares y arroyos de Leganitos, Matrice —o de San Pedro—y el del Arenal.

Esta consolidacion de Mayrit produjo un importante crecimiento de su
poblacion, con lo que, a partir de ese momento, los recursos superficiales de
los arroyos ya no fueron suficientes para abastecer a la ciudad, por lo que las
autoridades decidieron mejorar y ampliar su sistema de abastecimiento. Es logico
pensar que la primera idea para solucionar este problema fuera acudir a las
aguas del rio Manzanares, pero debi6 ser desechada debido a su escaso caudal
(especialmente en verano) y, o que es mas importante, al desnivel existente entre
el cauce y la fortaleza, unos 70 metros, lo que produjo que en toda la historia de
la ciudad nunca se hayan aprovechado sus aguas para abastecer a la poblacion
sino Unicamente para irrigar los cultivos situados en su vega.

Como se ha expuesto, el abastecimiento a Madrid se asegurd mediante los
recursos de agua subterraneos, que eran considerables y cuantiosos, tal como se



pone de manifiesto en un texto del siglo XVI, escrito por Fernandez de Oviedo
que recogia lo siguiente:

“en muchas partes de la Villa el agua esta tan cerca de la superficie de la
tierra, € muy someros los pozos, tanto que con el brazo, sin cuerda, pueden
tomar el agua en ellos; dentro de la poblacion é de afuera, cerca de los
muros, hay fuentes naturales, é algunas de ellas de muy singular agua para el
mantenimiento é continuo servicio de los vecinos é de todo el pueblo, demas
de los pilares grandes, é comunes albercas, é cafios, é abrevaderos... asi que
con razon se movieron a decir los antiguos que aquella villa esta armada sobre
agua o fundada sobre agua, porque tiene tanta que dentro del ambito del muro
se riegan muchas huertas” .

Consecuentemente, los musulmanes optaron por explotar las aguas del
subsuelo de la propia villa mediante pozos y utilizando, ademas, la técnica del
Khanat, que aqui llamaron mayras. Segun Oliver Asin, de estas mayras viene el
nombre de Madrid (Mayrit, Mayra + it) que relaciona la proliferacion de este tipo
de canalizaciones que aprovechaban las aguas filtrantes.

De los viajes de agua que se construyeron durante la dominacion islamica se
conoce muy poco, o mejor dicho, practicamente nada. Las fuentes escritas de
la época en ningln momento hacen referencia a su construccion, nimero de
viajes, o edificios a los que abastecian, pero por investigaciones arqueoldgicas
posteriores se sabe que, por lo menos, habia uno.

En efecto, en 1983 se realiz6 una excavacion en la plaza de los Carros y
se descubri6 parte de uno de estos primitivos viajes de época islamica. Este
hallazgo ha sido de gran importancia para la investigacion de los viajes de agua
matritenses, puesto que se pudo descubrir como era su estructura. En palabras
de uno de los arquedlogos que trabajaron en la excavacion del viaje, Manuel
Retuerce Velasco, tenia una “seccion rectangular, con andén lateral, piedras
en su fondo, sin cubierta aparente, pen%iente de 1/1.000, y pequenas presillas,
también de piedra, de trecho en trecho” .

Mas dificil fue averiguar el recorrido exacto del viaje, pues el tramo
encontrado tenia una longitud de tan sblo 10 metros. Aun asi se ha podido
definir aproximadamente su itinerario, que comenzaba en la actual plaza de
Puerta Cerrada, y descendia posteriormente por la Cava Baja hacia la zona de
la actual parroquia de San Andrés, plaza de los Carros y plaza de la 1I?aja, hasta
que, por ultimo, se dirigia hacia la calle de Segovia donde finalizaba .

Aunque este viaje es el Uinico que con certeza se sabe que fue ejecutado en
época islamica, es de suponer que hubo alguno mas. En primer lugar porque si
se analiza su recorrido con detenimiento, se puede deducir que abastecia a la
zona mas marginal de la ciudad que constituia el barrio mozéarabe, por lo que
resulta muy probable que también se realizara otro viaje mas para abastecer a
la zona noble, esto es, a la Almudaina. Es mas, el propio Teodoro Ardemans,
maestro de fuentes de la Villa a comienzos del siglo XVIII, aludia frecuentemente
a la existencia de “minas antiguas hechas en tiempo de la ocupacion de los
moros”, que en aquella época constituyeron un auténtico problema, ya que, al
no ser lo suficiente1r2nente profundas, causaban numerosos hundimientos en las
calles de la ciudad .

1.3. Viajes de agua tras la conquista cristiana (1085-1500)

Madrid pas6 a manos cristianas en 1085 tras la conquista de Toledo por las
tropas de Alfonso VI. A lo largo de la Baja Edad Media la ciudad crecio y se
consolidé en un primer momento por sus funciones defensivas. En este sentido,
después de la ocupacion cristiana se construyé una nueva muralla durante el
siglo Xll, la denominada muralla cristiana, cuyo perimetro abarcaba 33 hectareas
de superficie, si bien, Unicamente 20 estaban urbanizadas.

Después de la batalla de las Navas de Tolosa (1212), la Villa siguiod
consolidandose dentro de la estructura urbana de la Corona de Castilla por
sus importantes funciones econémicas, ya que se convirtid6 en el centro del
comercio de la comarca, lo que la fue dotando de cierta relevancia politica y
estratégica, incluso antes de convertirse en sede de la Corte. Basta decir que
bajo la jurisdiccién de Madrid se puso un territorio o alfoz, con 42 lugares, que
se lleg6 a consolidar con una extensién cercana a las 380.000 fanegas (en torno
a 126.000 hectareas) lo que suponia una extension de mas del doble de actual
del municipio madrilefio, e incluia cerca de 40 pueblos préximos a ella.

De estamanera, entre los siglos Xly XV, Madrid se configur6 como unimportante
centro politico administrativo y principal mercado de la comarca. Todo ello fue
favorecido por la Corona, que fue concediendo a la Villa diversas prerrogativas
para su gobierno: en 1202 Alfonso VIl otorg6 el Fuero viejo, una recopilacion de
privilegios concedidos entre 1085 y 1202 que fueron completados por la Carta de
Otorgamiento, y por nuevos privilegios como el fuero que Fernando Ill otorgd en
1222, que regulaba el gobierno y las actividades econdmicas. En 1346, durante
el reinado de Alfonso XI, se cred el Regimiento con 38 regidores, y la ciudad se
organizé administrativamente en 10 colaciones o parroquias.

La consolidacion de Madrid como centro econdmico provocO un creciente
aumento de la poblacién y la consiguiente expansion de la ciudad hacia los
arrabales establecidos extramuros y que se fueron formando durante este
periodo; mas concretamente los de San Martin, San Ginés, Santa Cruz y San
Millan.

Por otra parte, también habria que decir que durante esta época, el sistema
de abastecimiento de agua fue una de las prioridades de la Villa. Desde el
punto de vista juridico y administrativo, el Concejo de la Villa era el propietario
del agua de su jurisdiccion, siendo ademas la institucidbn que asumia todas las
competencias hidricas: era el responsable del abastecimiento a la poblacién, de
que las fuentes estuvieran en perfecto funcionamiento, de controlar el oficio de
los aguadores, de otorgar licencias a los curtidores para poder usar el agua en
sus talleresy tene1r§as, y de evitar que los agricultores acapararan las aguas para
regar sus huertas . En este sentido resultdé de gran importancia la llamada Ley
del Agua de 1478, que regulaba su uso entre los antiguos y nuevos regantes,
estableciendo una pena de 100 maravedis para aquellos que “de noche o de dia
tomen o furtan el agua que los sefiores de las huertas e tierras de regadio tienen
por justos titulos” .

También el Concejo tenia las competencias en todo lo referente a la obra
fontanera, de tal manera que eran los alarifes municipales quienes mantenian y
ampliaban los viajes de agua existentes. La técnica sigui6 siendo la misma que
la utilizada en la época arabe, sélo que, debido al crecimiento demogréafico, se
buscaron y abrieron nuevos puntos de abastecimiento de agua —manaderos—
que alimentaban a las nuevas fuentes que sucesivamente se iban creando. Asi,



segln se necesitaba, se procedia a abrir pozos en las zonas lindantes con el casco
urbano, donde, por lo general, se disponia de agua suficiente, y era conducida por
medio de una mina hacia las fuentes de consumo.

Se sabe que en la época del Fuero de 1202, estas canalizaciones eran conocidas
como “alcantarillas”, una voz que, segun Oliver Asin, significaria algo asi como
“mina” o “viaje”, segun pudo deducir del estudio de textos posteriores . La més
importante de estas alcantarillas sigui6 siendo la realizada en tiempos de los &rabes,
y que en época cristiana empezd a ser conocida como la “alcantarilla de San Pedro”,
al pasar por las proximidades de la parroquia homénima.

Durante estos afnos esta alcantarilla se dirigia a unas fuentes, llamadas también
de San Pedro, y hay constancia de que, al menos en su Ultimo tramo, no estaba
revestida y era bastante superficial, circunstancia que no ponia en peligro la calidad
del agua toda vez que el Fuero viejo de 1202 prohibia taxativamente que los
madrilenos la utilizaran para lavar tripas de animales muertos y arrojar residuos,
bajo pena de setenta maravedis, pues luego sus aguas llegaban contaminadas a
los bafos y tenerias situados al final de la calle de Segovia. Concretamente, esta
disposicion aparece en la clausula LXXIII, y su texto exacto es el siguiente:

“Qui tripas lavare del alcantariella de Sancti Petri ad arriba, pectet | setena de
morabetino a los fiadores...”

Por otra parte, también se sabe que existian unos bafios que se encontraban
situados en la colacion de San Pedro, y que fueron objeto de donacion al Concejo
por parte de Alfonso VIII para que, con sus beneficios, se sufragaran los gastos de
reparacion de la muralla, si bien, cuando ésta dej6 de ser Util, acabo financiando el
sueldo del mayordomo concejil. Los bafios, que se abastecian de aguas subterraneas
captadas mediante minas, no los explotaba directamente el Ayuntamiento, sino que
su gestion se adjudicaba a aquel particular que lo solicitara en publica subasta. En
época de Alfonso X el sabio (1251-1284) el ayuntamiento_decidi6é restaurarlos, y
estuvieron en funcionamiento hasta mediados del siglo XIV .

Poco mas se conoce de los primitivos viajes de agua de Madrid en época medieval
debido a la escasez de fuentes documentales; pero aun asi, es posible suponer que
junto al viaje de San Pedro, existieron ademas otros, como el de las “fuentes de
Leganitos”; el de las “fuentes de la Villa”, situadas aproximadamente en la zona de
la plaza de la Cruz Verde ;y sobre todo el de las “Fuentes y pilares del Arrabal”
situado extramuros. Este viaje era el segundo en importancia tras el de San Pedro,
y sus fuentes estuvieron situadas junto a la puerta de Balnadu. Afios mas tarde este
viaje se reorganizara, recibiendo el nombre de “Cafos del Peral”, por la famosa
fuente que estuvo situada sobre la actual plaza de Isabel Il.

No tenemos datos fiables sobre las zonas de captacion de estos nuevos viajes, pero
es posible que durante esta época se explotasen convenientemente las lagunas que
habia en la zona de la actual Plaza Mayor y en los exteriores de la Puerta Cerrada
La méas importante era la de la Plaza Mayor, de grandes proporciones, y que segun
Pedro de Répide, recibia el nombre de la Laguna de Lujan, por estar contigua a
las tierras propiedad de dicho linaje. Aln después de ser cegadas, quedaron en
su subsuelo abundantes manantiales que siguieron abasteciendo durante muchos
anos a las fuentes de los alrededores

Por otra parte, también se sabe que en la época medieval ya debia existir una
cierta especializacion del oficio fontanero, y habia toda una serie de alarifes oficiales
de la Villa —sobre todo musulmanes y j%dios— que se encargaban de reparar los
viajes existentes y abrir nuevas minas

Muchas de estas reparaciones fueron costeadas por los propios concesionarios.
Por ejemplo, en 1481, durante el reinado de los Reyes Catdlicos, el Concejo de
la Villa concedi6 al gremio de los curtidores, que tenia sus tenerias junto al arroyo
del Arenal, el aprovechamiento de las aguas de las seis fuentes del Arrabal,
siempre y cuando se comprometieran a costear la limpieza y restauracion de los
manaderos. Por la obligacién que contrajo con el Ayuntamiento, uno de estos
curtidores, Juan de Madrid, se conoce perfectamente como estaba estructurado
este viaje. Concretamente, la obligacion dice lo siguiente:

“Lo que ha de hacer Juan de Madrid en las fuentes es esto: Tomar muy bien los
manaderos de las fuentes de los adobes y recogerlos en una arqueta pequena, e
de alli, hacer sus cafos de cal y ladrillo hasta llevarlos a la fuente que sale debajo
de la pena, y todos juntarlos y recogerlos muy bien a un arca, y que se haga junto
con la pena y en el arca su cafio de hierro por do salga todo esta fuente. Todo
esto ha de ser, asi el tomar de los manaderos como las dos arcas, a vista de los
alarifes del Concejo, o de cualquiera de ellos” .

Hasta el regreso de la Corte de Valladolid este fue el sistema que se utilizd
para abastecer de agua a Madrid; esto es, aprovechar las aguas subterraneas
interiores o préximas y las de los arroyos de las cuencas situadas sobre el solar
de la Villa.

Pero a medida que la ciudad iba creciendo, las captaciones de agua interiores
empezaron a causar problemas, pues ademas de tener un caudal exiguo para
abastecer a una poblacién en constante crecimiento, se contaminaban facilmente,
debido a que las minas eran relativamente superficiales.

Por estos motivos, ya a comienzos del siglo XIV se empez6 a considerar
la posibilidad de abastecer a la Villa con recursos de agua procedentes de
captaciones subterraneas situadas en lugares mas alejados de la ciudad. Las
cronicas muestran que, ya desde esa época, muchos madrilefios —en su mayoria
morisgsos 0 hebreos—, se ofrecieron al Concejo para buscar y explotar nuevos
viajes . De todos estos proyectos destaca uno realizado durante el reinado de
Juan Il (1454) y que puede ser considerado como el primer proyecto serio de
traida de aguas a la ciudad de Madrid. Consistia en traer las aguas del Jarama
a la ciudad, desde el puente de Viveros hasta el Manzanares, junto al puente
de Segovia, acercandolas hasta el pie de la torre de la parroquia de San Pedro.
Parece ser que ya entonces se hizo una primera nivelacion, pero finalmente el
proyecto fue desechado por la magnitud y complejidad de las obraszgue habia
que ejecutar, practicamente imposibles para la tecnologia de la época

A pesar del fracaso de este proyecto, durante todo el siglo XV se siguid
ampliando y mejorando la obra fontanera de Madrid, especialmente, después de
la época de expansion que vivid la ciudad durante los reinados de Juan Il y su
hijo Enrique IV. Especialmente importante fue el reinado de éste ultimo, quien
tras elegir el Alcazar de Madrid como una de sus residencias habituales, otorgd
a la Villa numerosos privilegios econdmicos entre los que destaca la concesion
de un importante mercado franco en octubre de 1463. El aumento de poblacion y
la consolidacion de los arrabales de Madrid fue tal que el propio rey orden6 que
fueran envueltos por una nueva cerca. Posiblemente fuera en esta época cuando
se realizaron las conducciones que llevaban agua al santuario de Nuestra Sefora
de Atocha.

La Guerra Civil iniciada en 1474, tras la muerte de Enrique IV, no frend la
consolidacion y dinamismo urbano de la Villa, a pesar de que Madrid abrazé la
causa “Beltraneja’, y fue durante este ultimo cuarto de siglo cuando se realizaron



importantes obras hidraulicas como el viaje que abastecia a la “Fuente de la
Priora” situada en las inmediaciones de la actual plaza de Oriente. En cuanto a
su curioso hombre, le viene porque los manaderos de dicha fuente estaban en
terrenos pertenecientes al Monasterio de dominicas de Santo Domingo el Real,
por lo que se necesito el permiso de su priora para poder realizar la obra.

1.4. El preludio de la Corte

El siglo XVI supuso para la mayoria de las ciudades europeas una época de
gran expansion de la que Madrid, como el resto de las ciudades castellanas,
también se beneficid. El hecho de que la Villa consolidara definitivamente sus
actividades econOmicas y las continuas estancias de los reyes, motivaron un
continuo flujo de poblacion proveniente de los alrededores de la ciudad.

Especialmente importante fueron las estancias de los reyes. En efecto, a
partir de que Fernando IV convocara Cortes en Madrid en 1309, fueron muchos
los monarcas castellanos que eligieron a la Villa como una de sus residencias
preferidas: Alfonso XI convoc6 Cortes en Madrid en 1329 y 1341; su hijo Pedro | el
cruel, también residié largas temporadas en la villa, e incluso se dice que reedifico
de nueva planta el Alcazar. También Enrique lll realizd obras de importancia en
la fachada sur del Alcazar, igual que Juan Il, quien convoc6 Cortes en Madrid en
1419. De hecho Madrid era una de las 18 ciudades que tenian voto en cortes.

Pero fue durante el reinado de Enrique IV cuando el papel de Madrid como
residencia real se consolidé definitivamente, pues dicho monarca aposent6
sus reales en el Alcazar durante largas temporadas y alli muri6 en 1474.
Previamente, el 28 de febrero de 1462, en el Alcazar de Madrid, también habia
nacido su supuesta hija, Juana la Beltraneja, en torno a la que se formara uno
de los bandos de la guerra civil por el trono de Castilla, y que sera ganada por
su tia, Isabel la Catélica.

Finalizada la guerra, también los Reyes Catoblicos tuvieron una especial
predileccion por la villa del Manzanares; basta decir que la visitaron en 14
ocasiones, residiendo en las casas de los Lasos de la Vega -contiguas a la
parroquia de San Andrés-, pues el Alcazar estaba en proceso de restauracion
tras los destrozos sufridos durante la Guerra Civil.

Ante esta expansién demograficay las reiteradas visitas regias, las autoridades
de la Villa emprendieron la realizacién de nuevos viajes, si bien, cada vez habia
que buscar los puntos de captacion a una mayor distancia del centro de la ciudad.

El primer viaje de agua conocido del siglo XVI se realiz6 en 1501, y de su
ejecucioén se encargd el alarife municipal Miguel de Hita. Se trataba de traer agua
al centro de la Villa desde una captacion situada a 5 kilébmetros de distancia.
Segun consta en la documentacién municipal, dicho alarife se comprometié a
poner en funcionamiento un viaje que trajera un real de agua de caudal —unos
3.202 litros diarios— hasta un pilar situado “en la encruzijada que sube a la plaza
Mayor y baja a la iglesia de San Ginés, y posteriormente a la placa de Sant
Salvador, donde se hiciese otro pilar como el primero’? . Probablemente, lo que
se queria abastecer con este viaje eran importantes edificios municipales de
abasto situados en la zona, como la “red del pescado”, que necesitaba abundante
agua, y que en 1499 se habia trasladado a la plaza de El Salvador, hoy plaza de la Villa.

A partir de la década de 1520, durante el reinado de Carlos |, y a pesar de
que la Villa tomé parte por el bando comunero, la importancia de Madrid en la
estructura urbana del reino de Castilla se acrecento6 todavia mas. Las recurrentes

estancias del Emperador aceleraron el proceso de expansion demogréfica de la
Villa, que en apenas treinta afios pas6 de 7.000 a 30.000 habitantes. En este
sentido fue muy importante la reforma completa del Alcazar ordenada par el
Emperador, que resulté fundamental para la conversién de Madrid en Corte .

Las obras, que se encargaron conjuntamente a los maestros de obras Alonso
de Covarrubiasy Luis de Vega, consistieron en transformar una fortaleza medieval
con pocas comodidades, en un palacio renacentista adecuado para acoger a
la familia real. Asi, se reformaron las salas del antiguo Alcazar, se construyd
una nueva fachada sur, y se duplic6 la superficie del edificio construyendo
un cuarto para la reina en torno a un segundo patio. Se consigui6 asi ampliar
consideraglemente la capacidad del recinto, siendo posible alojar comodamente
ala Corte .

La ampliacion del Alcazar ordenada por Carlos V alter6 notablemente la
prioridad de la obra fontanera de Madrid, pues si bien se construyeron nuevas
fuentes publicas, como Iaggdel Prado viejo y camino de Alcala (1542) ,oladela
plaza de Lavapiés (1547) , las principales mejoras estuvieron vinculadas a las
necesidades de la propia Coronay de importantes cortesanos que se empezaron
a asentar en la ciudad. El abastecimiento de la residencia regia se considerd
primordial y, en este sentido, entre 1555 y 1557 se construyeron dos aljibegobajo

el patio de la Reina para alimentar de agua a las cuatro cocinas contiguas .

También de esta época data uno de los viajes de agua mas importantes
realizados durante el siglo XVI, el llamado Viaje de las Descalzas, construido
a partir de 1530 para abastecer a la casa del contador Alonso Gutiérrez de
Madrid, Tesorero del Emperador, y uno de sus hombres de maxima confianza.
Don Alonso mando erigir su casa entre 1525 y 1534 en un solar situado en las
inmediaciones del monasterio de San Martin que habia pertenecido a Pedro de
Sotomayor, lider comunero ejecutado en 1522 . Esta casa lleg6 a convertirse en
una de las mas importantes de la ciudad, ya no sélo por la relevancia politica del
Tesorero, sino también porque el propio Carlos V y sobre todo su mujer, Isabel
de Portugal, residieron en ella entre 1533 y 1536. Es mas, esta constatado que
en 1535 nacié en ella la Infanta dofia Juana, futura princesa de Portugal.

Se desconoce hasta qué punto pudo influir el hecho de que en esta casa
viviera la familia imperial, pero lo cierto es que en mayo de 1533 don Alonso
contraté con el alarife municipal Miguel de Hita la realizacion Je una obra de
conduccion de aguas para un estanque situado en sus casas . Poco mas se
conoce de este viaje. Lo que si se sabe es que en 1556, después de enviudar
del rey de Portugal, la infanta dofia Juana regres6 a Madrid y decidié fundar
sobre estas casas el monasterio de las Descalzas Reales, razon por la que a
este viaje se le conoce como el de las Descalzas.

La construccion del viaje de las Descalzas marcd un hito en la historia de la
distribucion de agua en Madrid, puesto que es la primera conduccién de la que
se tiene noticia que se ejecutd para suministrar agua a una propiedad privada,
ya que hasta entonces este tipo de inmuebles se abastecian mediante pozos
internos o solicitando el servicio de los aguadores. Se iniciaba de esta manera
un proceso de vincular las obras fontaneras a las necesidades de los cortesanos,
y que, tras el establecimiento permanente de la Corte en Madrid durante el
reinado de Felipe Il, culminara a comienzos del siglo XVII con la construccién de
los grandes viajes de agua, que se analizan a continuacion.



2. LOS VIAJES DE AGUA EN LA
SEGUNDA MITAD DEL XVI

A mediados del siglo XIX, y para diferenciar a los viajes de agua de las nuevas
conducciones del Canal de Isabel Il, se empez6 a usar para los primeros la
denominacioén de “viajes de agua antiguos”. No obstante, y para el proposito de
este estudio, tal denominacion puede resultar un tanto confusa, pues tiende a
englobar en un mismo conjunto a todos los viajes de agua independientemente
de su época de construccidon. De esta manera, y para ser mas precisos, en lo
que sigue se diferencian los viajes de agua construidos en la época medieval, de
los realizados a partir del establecimiento de la Corte en 1561. Es por esta razon
por lo que a estos ultimos se les denomina habitualmente los “viajes de agua
modernos”.

La mayoria de estos viajes modernos —Abroiigal Alto y Bajo, Amaniel, Buen
Suceso y Fuente Castellana—, fueron construidos durante el primer tercio del siglo
XVII, y estuvieron destinados a satisfacer una necesidad cortesana, tal como se
pone de manifiesto en apartados posteriores.

2.1. El establecimiento de la Corte en Madrid

En 1561 Felipe Il designé a Madrid como sede permanente de la Corte.
Este acontecimiento, fue un hecho determinante en la evolucién de todos los
aspectos historicos, sociales y econémicos de Madrid y su territorio, ya que, como
consecuencia del mismo, en las siguientes décadas se produjo una gran expansion
que afectd a su demografia, a sus actividades comeregiales, a su estructura social,
al urbanismo, y por supuesto, al suministro del agua .

Cabe llamar la atencién de que hasta 1561 el reino de Castilla carecié de una
capital fija, ya que la Corte era itinerante, es decir, se establecia temporalmente
en el lugar donde se trasladaba el rey y su séquito. Pero cuando Felipe Il subi6
al trono en 1556 decidi6 instalarse definitivamente en una ciudad. Tenia razones
de peso: las dimensiones que habia alcanzado el imperio espanol y el aparato
burocratico que arrastraba consigo era incompatible con una Corte itinerante.

Pero, ¢por qué escogid Madrid? Al respecto, cabe poner de relieve que la
decision de Felipe Il no fue arbitraria ni fruto de un capricho, sino que, como ya se
ha destacado, el establecimiento de la Corte supuso la culminacién de un largo
proceso histérico que desde la baja Edad Media, habia hecho de Madrid una de
las ciudades de Castilla con mayor importancia estratégica para los reyes.

Siguiendo con esta tendencia, Felipe Il, ya desde su época de principe de
Asturias, tuvo una gran predileccion por Madrid. En efecto, desde que en 1539 el
Emperador le concediera casa propia, otorgandole con ello el Alcazar de Madrid
como residencia, el futuro rey residié en la Villa durante tres periodos prolongados.
Ademas, puso una especial atencion en cuidar las obras del Alcazar, interesandose
por sus progresos y vigilando su ejecucion. Probablemente es durante esta época
que Felipe 1l pensé en elegir Madrid como sede de la Corte, pero lo cierto es que
no fue hasta los primeros dias de junio de 156139uand0, junto con su esposa
Isabel de Valois, se instal6 en el Alcazar madrilefio .



2.2. Las necesidades de la Corte

El hecho de que Madrid se convirtiera en 1561 en sede permanente de la Corte,
no solo significaba que iba a ser el lugar de residencia para el rey y su familia,
sino que ademas, implicaba la llegada de los aparatos centrales del Estado de
los Austrias, entre los que se encontraban los soldados de las guardas reales, el
personal de los consejos y tribunales, los embajadores extranjeros y un selecto
grupo de banqueros y proveedores de la Corona. Este séquito de alrededor de
3.000 personas se amplié a 20.000 con la llegada a Madrid de sus familiares y
criados, lo que produjo un extraordinario incremento de la poblacion. Las cifras
son muy significativas; si en 1561 la villa tenia unos 20.000 habitantes; en 1571,
diez afios después, ya pasaba de los 42.000 habitantes; en 1584 llegaban a
55.000, y en 1597, hasta cerca de los 90.000. Es decir, en apenas 40 afos la
poblacion madrilefia se multiplicé por 4,5, convirtiéndose en la segunda ciudad
mas poblada de Espana tras Sevilla y una de las 10 mas populosas de toda
Europa .

Evidentemente, todo este contingente que lleg6 a la ciudad junto con Felipe
supuso unas necesidades basicas que el Ayuntamiento y otras instituciones de
la Corona tuvieron que cubrir, sobre todo las de vivienda, productos alimenticios
de primera necesidad y, por supuesto, de agua.

De todas estas necesidades quiza la principal fue la de la vivienda. En
este sentido, y desde el punto de vista del impacto en el territorio, Madrid casi
cuadriplicé su superficie; asi, si en 1535 la ciudad abarcaba unas 72 hectareas,
en 1565 se llegd a las 134 para alcanzar las 282 a finales del siglo XVI. De
la misma forma, el caserio urbano compuesto en 1563 por 2.520 inmuebles,
pas6 a 4.000 en 1571, rebasando los 7.590 en las postrimerias del reinado de
Felipe Il; es decir, el nUmero de casas se tgjsplicé, resultando una media anual de
construccion de 150 edificios de viviendas .

Por otra parte, y en cuanto a su distribucién territorial, todo este caserio fue
establecido de una manera muy desordenada, sin cefirse a ningun plan de
ordenacion urbana ni nada parecido. De esta manera, los inmuebles se fueron
construyendo en torno a los caminos principales que salian a la Villa y que, de
esta manera, quedaron estructurados como los ejes principales de la ciudad.

Durante esta época se consolidaron las calles de Alcala (sobre el antiguo
camino que llevaba a dicha localidad); la carrera de San Jerénimo (sobre el
camino que llevaba al entonces llamado Prado de San Jer6nimo); y la calle de
Atocha (sobre el camino que llevaba al olivar donde se encontraba el famoso
convento de dominicos que albergaba a la Virgen de Atocha). Por el oeste, fue
importante la apertura en 1577 de la calle Segovia, que se prolongaba desde la
Villa hasta encontrarse con el puente homénimo que habia sido recientemente
construido por Juan de Herrera.

También de esta época es la creacion del eje que comunica la Puerta del Sol
con el exterior de la Villa, y que transcurria por la calle Montera, bifurcandose
en la Red de San Luis para formar las calles de Hortaleza y Fuencarral (sobre
los caminos que llevaban a dichas localidades). Igualmente se formaron los ejes
de las calles Leganitos, Amaniel, calle ancha de San Bernardo, y Tudescos —
Correderas alta y baja de San Pablo—. En cuanto al sur, vemos como prosigue la
formacion de la calle Toledo, y destaca también la creacién de la plaza del Rastro
y alrededores.
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Esta distribucién de los principales ejes matritenses resulta de gran importancia
para el presente estudio, puesto que buena parte de las minas principales de los
viajes de agua discurriran por debajo de ellos.

Por otra parte, las zonas mas antiguas de la ciudad fueron objeto de una
profunda remodelacidén. Poco a poco las murallas medievales fueron derribadas,
salvandose Unicamente aquellos lienzos susceptibles de ser aprovechados para
la construccion de nuevas casas. También se derrib6 buena parte de las puertas
antiguas, como las de Santa Maria, Guadalajara, Balnadi (que se derribaron
para ampliar las calles proximas), o las puertas de Santo Domingo, de Sol y
primitiva de Toledo, que dieron lugar a las plazas de Santo Domingo, de la Puerta
del Sol y de la Cebada, respectivamente.

Ademas de la vivienda, otra necesidad importante de la Corte fue el modo de
abastecerla de productos alimenticios de primera necesidad. Alimentar a toda
esta gente, aunque sélo fuese por razones de orden publico, no resultaba facil
pues se necesitaban ingentes cantidades de productos. Como ejemplo, y en el
caso del pan, entre 1584 y 1600 su demanda aumenté de 700 a 1.100 fanegas
diarias . Esta realidad supuso que el Ayuntamiento, amén de otras instituciones
de la Corona, como la Sala de Alcaldes de Casa y Corte, tuvieran un especial
cuidado de no dejar desabastecida a la ciudad, especialmente de productos
provenientes de los pueblos colindantes.

Con el establecimiento de la Corte y todo lo que ello supuso, también hubo
que afrontar su impacto sobre el suministro de agua a la poblacion. Felipe I
consideré fundamental desarrollar un sistema de abastecimiento digno para su
capital y, para ello, dio orden de ampliar y mejorar las infraestructuras hidraulicas.
Una de las prioridades fue la busqueda de nuevos puntos de captacion, y para
ello contratd a numerosos “zahoris” que_durante afos estuvieron buscando
manaderos en las proximidades de la Villa .

Las obras y nuevas infraestructuras hidraulicas que se construyeron durante
este periodo fueron numerosas e importantes, si bien, mas que para abastecer a
la poblacion de la ciudad, la mayoria de ellas se destinaron al abastecimiento de
los edificios y posesiones reales que poco a poco se habian ido comprando en
las inmediaciones del Alcazar, caso del Campo del Moro (1556) y la Huerta de la
Priora (1557).

De esta manera, entre 1560 y 1561, Felipe Il intensificd las obras y reformas
de su flamante residencia y jardines colindantes. En este sentido, en 1562 decidio
trasladar las cocinas a un habitaculo situado justo debajo del cuarto del rey, y
lo que es mas importante, establecer la letrina central en el patio de la Reina.
Estas obras exigieron incrementar las infraestructuras hidraulicas, ya no _solo de
suministro de agua, sino también de alcantarillas, desaglies y sumideros .

Para ello, en 1563 llegaron noticias de que ya estaban preparados los pozos
de captacién de los manaderos encontrados junto al arroyo de Valnegral, en una
zona préxima al actual Paseo de Recoletos, y en los afos posteriores se debid
ejecutar la conduccion que lo conectaba con el Alcazar. Este viaje, que muchos
estudiosos del agua han identificado erroneamente con el del Abrofiigal Bajo, fue
sin ninguna duda el mas importante de los realizados en Madrid durante el siglo
XVI .

Esta nueva conduccién permitié no solo abastecer de agua a la cocinay a la
letrina central, sino también a las numerosas fuentes que se establecieron en los
cuatro jardines colindantes: el del Rey (al sur-oeste del Alcazar), el de la Reina (al



mediodia), el del Cierzo (norte), y el anteriormente mencionado de la Priora (al
este). En todos estos jardines se instalaron importantes fuentes realizadas por
Gaspar4ge Vega, siendo la mas destacada la realizada en el centro del jardin
del Rey .

De todos estos jardines el mas importante fue el de la Priora, cuyos terrenos
adquirio Felipe Il en 1556. La antigua huerta, hasta entonces un terreno muy
irregular, tuvo que ser nivelada, estableciéndose en su lugar un gran jardin.
Para su riego, la Corona negoci6 con la Villa la cesion de parte de las aguas
de la fuente publica de la Priora y del remanente de los lavaderos de los Cafos
del Peral, circunstancia que se trata posteriormente . Las obras de estas
conducciones —encafiados-, debieron empezar en 1568 siendo encargadas al
alarife Joan Pietro, quien hizo que esta agua llegara “a las heredades y huertas
que SM tiene compradas junto al dicho Alcazar’ .

La Casa de Campo fue otra de las posesiones reales donde se realizaron mas
infraestructuras hidraulicas. En efecto, ademas de su palacio, Felipe Il también
quiso establecer en los alrededores de Madrid una casa de campo o quinta de
recreo que le permitiera evadirse de los quehaceres cotidianos de la Corte. Ya
en 1552, cuando todavia era principe de Asturias, orden6 adquirir una gran
huerta y casa de labor situada en la ribera del Manzanares y que hasta entonces
habia pertenecido al secretario don Fadrique de Vargas. La compra de esta
finca y de otras huertas y pagos, se efectud en 1556; tras el establecimiento de
la Corte, pocos anos después, decidioé convertirla en una villa de campo refinada
al estilo de las que poseian los principes italianos.

Las obras de la Casa de Campo comenzaron en 1562, y ademas de
acondicionar el propio edificio, Felipe Il quiso que se prestara una especial
atencion a los jardines, en donde debia haber numerosas fuentes y juegos
acuaticos. Para ello, se encauzaron los arroyos de la zona a la vez que se
aprovecharon los recursos subterraneos; ya en ese mismo afio se sabe que
Jeronimo de Algora ejecuté las canalizaciones que debian llevar el agua a las
fuentes .

También se construyeron varios estanques alimentados por arroyos, asi
como presas y diques utilizados para regar la finca y protegerla de las crecidas.
En suma, se consigui6 crear un magnifico jardin renacentista italiano donde el
agua adquirié un gran protagonismo.

Fuera ya de las posesiones reales, en la villa de Madrid también se realizaron
algunas obras que afectaron a la distribucién de agua, aunque no tuvieron la
importancia de las realizadas para el conjunto palaciego. Donde si hubo un
cambio importante fue en el aspecto institucional, ya que por primera vez se
tiene constancia de la existencia de un maestro fontanero especializado: Diego
de Orejon, a quien contraté el Concejo de la Villa en septiembre de 1565. Tras
su llegada a Madrid, y hasta su muerte en 1576, Orejon se encargb en exclusiva
de la organizacién y ejecucion de las obras hidraulicas de la ciudad .

En cuanto a las obras que se realizaron en la Villa durante estos afos, la
Unica que merece la pena senalar fue la reorganizacion de las “Fuentes y pilares
del arrabal” en lo que a partir de ese momento se empezd a conocer como la
fuente de los Carios del Peral.

Las obras fueron realizadas a partir de 1564 por iniciativa del entonces
Corregidor, don Antonio de Lugo, y lo que se pretendia era ampliar el caudal
de las siete fuentes del Arrabal, siguiendo una nueva traza y aumentando

la capacidad de las minas. Posiblemente las obras fueron disefiadas por el
entonces maestro mayor de las obras del Rey, Juan Bautista de Toledo.

Grosso modo, la fuente de los Canos del Peral era alimentada a través de
una mina que conducia el agua hasta una arqueta de distribucion cubierta por
grandes lajas de piedra. En la arqueta se almacenaba el agua y, posteriormente,
a través de un muro de granito cubierto con un colgadizo en la parte superior,
salian los siete cafios que vertian sus aguas sobre una pileta corrida. El
monto total de las obras fue de 250.724 maravedis, incluyendo el materjal de
empedrado, 2.800 ladrillos, y 1.062 cafos nuevos para las conducciones .

Por otra parte, y junto a la fuente, también se realizaron unos lavaderos
municipales, igualmente disefados por Juan Bautista de Toledo, que estaban
formados por un conjunto de p‘uas de granito que se alimentaban con el
remanente de las citadas fuentes .

Quitando las obras de los Cafos del Peral, el resto de las intervenciones
realizadas en la ciudad se limitaron a mejoras y reparaciones en las fuentes ya
existentes. Muy importantes fueron las reparaciones realizadas tras las lluvias
torrenciales que cayeron en septiembre de 1580, y que dejaron muy dafiadas
las fuentes del Prado de San Jer6nimo, de las calles de Alcala y Atocha, de los
Canos del Peral y de Leganitos. Para realizar estas reparaciones el Consejo
faculté al Ayuntamiento aimponer una sisa de dos maravedis en cada azumbre
(unos dos litros) de vino .

2.3. El traslado de la Corte a Valladolid

Hacia 1590 el estado en el que se encontraba la villa de Madrid distaba
bastante del proyecto de Corte ideal que habia imaginado Felipe Il. Quitando el
conjunto palaciego, la ciudad tenia grandes carencias y su estado presentaba
multitud de problemas. En efecto, Madrid debia ser en esta época una ciudad
sucia, desarreglada y superpoblada, lo que le daba un aspecto deplorable.
Quiza el principal problema era la suciedad y falta de higiene, lo que hizo que
muchos viajeros que visitaban la Corte la conocieran como la “cloaca maxima”,
haciendo un juego de palabras con la existente en la antigua Roma. Algunos
de estos testimonios son muy Utiles para conocer la realidad de la ciudad; por
ejemplo el de Camilo Borghese, futuro papa Paulo V, quien dijo de Madrid que
sus casas “eran malas y feas, y hechas casi todas de tierra, y que su c4&91/le
principal seria hermosa si no fuese por el fango y las porquerias que tiene” .

Otro problema importante fue el de la edificacién descontrolada que ocasioné
que la ciudad superara ampliamente los limites trazados por las autoridades.
Ademas, este caos urbanistico fue bastante perjudicial para la cantidad y calidad
del agua pues, en palabras del arbitristra Cristébal Pérez de Herrera, se habia
edificado en zonas permeables, lo que habia provocado que se contaméparan
las aguas y se disminuyeran los caudales de las 18 fuentes de la ciudad .

Felipe II, consciente de todos estos problemas, intenté solucionarlos
mediante la creacion de una junta ad hoc conocida como la Junta de Ornato,
Limpieza y Policia, que fue instituida por una Real Cédula de 6 de mayo de
1590. Formada por ocho miembros que representaban a la Corona y a la Villa,
se le otorgaron las competencias de ornato, edificios, policia y probeymientos
de mantenimientos de la Villa y Corte, entre ellos el del agua, por lo que, de
alguna manera, esta institucion fue el antecedente de la Junta de Fuentes que
se creara en 1608 .



Pero la creacion de la Junta de Ornato llegaba demasiado tarde, y apenas se
pudieron arreglar los males que afectaban al enorme coloso en el que se habia
convertido Madrid. En este sentido, y en cuanto a las infraestructuras hidraulicas,
las actuaciones de la Junta se limitaron a realizar obras de mantenimiento de las
mismas, destacando las del encafiado para la fuente de Lavapiés, la de la fuente
del camino de Atocha, las del Prado de San Jer6nimo, la de los cafios viejos y la
del camino de Alcala, realizadas bajo la supervision de Juan Diaz, fontanero oficial
de la Villa desde 1594 .

Estando asi las cosas, y tras la muerte de Felipe Il el 13 de septiembre de
1598, los rumores se empezaron a suceder: el nuevo rey, Felipe lll, y su favorito,
el flamante duque de Lerma, querian trasladar la Corte a Valladolid. Sin duda, la
falta de higiene fue determinante para tomar esta decision, maxime después de
la aparicién en 1600 de un brote pestifero que asolé la ciudad y sus alrededores,
pero también contribuyeron otros factores relevantes como el alto precio de
los comestibles, la gran cantidad de mendigos que habia por las calles y, por
supuesto, la necesidad de una gran cantidad de agua que ya empezaba a ser
acuciante para una poblacion que rondaba los 90.000 habitantes. En este sentido,
el propio Lerma dijo a Felipe lll que Valladolid era una ciudad con rios “Utiles” y con
ricos manantiales, en clara referencia a la inutilidad del Manzanares.

En estas, el Ayuntamiento de Valladolid no hizo oidos sordos a los rumores, y
el 28 de enero de 1600 nombrd una comision para convencer al rey y al duque de
Lerma de las bondades de su ciudad, ademas de ofrecer al monarca 150 millones
de maravedies en concepto de donativo. La apuesta vallisoletana triunfé, y los
acontecimientos no se hicieron esperar; en agosto de 1600 Lerma fue nombrado
regidor de Valladolid, y el 10 de enero de 1601 el Consejo dsg la Camara publico el
decreto oficial del traslado de la corte a la ciudad del Pisuerga .

El traslado de la Corte supuso el declive de la ciudad de Madrid, asi como la
ruina de sus habitantes y la quiebra del propio Ayuntamiento. Pero, por suerte
para la villa del Manzanares, Valladolid no resultd ser una ciudad comoda para
el rey, pues carecia de un palacio comparable con el Alcazar, ademas de estar
excesivamente lejos de los Reales Sitios; y, lo que es mas importante, en Valladolid
se empezaron a presentar los mismos problemas que surgieron en Madrid antes
de la partida de la Corte, solo que acrecentados.

Todo esto motivé que pronto empezaran otra vez a aparecer rumores sobre
el posible regreso de la Corte a Madrid. Es mas, en 1602, el propio duque de
Lerma mandé construirse un gran palacio en Madrid, entre el Paseo del Prado
y la Carrera de San Jer6nimo, aproximadamente sobre el solar del actual Hotel
Palace, lo que demuestra que el favorito seguia teniendo un gran interés en estar
presente en la Villa del Manzanares. Un aspecto importante de la construcciéon de
este palacio es que el duque quiso que estuviera perfectamente abastecido de
agua, por lo que ordené que se le hiciera un viaje privado que, dotado con cinco
reales de caudal, —unos 16.000 litros por dia— venia desde una captacion situada
en el conocido como “valle de las norias”, junto a la casa de la pélvora, en las
inmediaciones de la Puerta de Santa Barbara . Este viaje es de gran importancia
para el estudio del abastecimiento de agua de Madrid, pues fue el primero de los
realizados en la Villa durante el siglo XVII.

El regreso de la Corte a Madrid empez6 a ser una realidad a comienzos de 1606.
El 16 de enero el Ayuntamiento otorgd un poder al corregidor Silva de Torres y a
otros cuatro regidores de la Villa —entre los que estaba Juan Fernandez, posterior
comisario de la Junta de Fuentes de Madrid—, para que fueran a negociar con
Felipe Ill, o méas bien con el duque de Lerma, los pormenores de la mudanza .

El resultado fue la donacion al rey de 250.000 ducados a lo largo de diez afios
para reformar el Alcazar, ademas de entregarle la sexta parte de los alquileres
inmobiliarios durante otros tres y correr con los gastos de la mudanza.

Felipe Ill regres6 a Madrid en la madrugada del 4 al 5 de marzo de 1606, y
a partir de ese momento la Villa asumié que la mejor manera para retener a la
Corte era agradar al rey y, por su puesto, pagar. Madrid se convirtié asi en el
principal financiador de las obras, celebraciones y festejos reales; en este sentido
hay que entender las grandes realizaciones urbanas que se construyeron en la
Villa durante la primera mitad del siglo XVII, todas ellas tendentes a equiparar el
aspecto fisico de la ciudad a su papel cortesano: una nueva reforma del Alcazar,
la realizacion de la Plaza Mayor, la construccion del Palacio del Buen Retiro vy,
como no, el establecimiento de un sistema de abastecimiento de agua capaz de
satisfacer sobradamente a las demandas del rey, de los nobles y eclesiasticos vy,
por supuesto, del resto de los vecinos de Madrid.



3. LA CONSTRUCCION DE LOS
GRANDES VIAJES DE AGUA
DURANTE EL SIGLO XVII

El regreso de la Corte a Madrid a comienzos de marzo de 1606, se suele
considerar el punto de partida para el proceso constructivo de los nuevos viajes de
agua que tuvo lugar durante todo el siglo XVII. A partir de ese momento, empez6
una nueva politica para el abastecimiento de agua a la ciudad con dos objetivos
primordiales; por un lado, mejorar el abastecimiento del Alcazar mediante la
construccion de un viaje propio, y por otro, construir nuevos viajes que permitieran
aumentar el caudal de agua disponible, con el consiguiente aumento del numero
de fuentes publicas y la extension de la red de distribucién a los puntos més
remotos de la trama urbana.

3.1. El entramado institucional

Una vez establecidos los objetivos, el siguiente paso fue fijar las competencias
respectivas de Ayuntamiento y Coronay poner en marcha el entramado institucional
necesario para acometer su realizacion. Desde el primer momento se decidié que
la construccion del viaje del Palacio fuera financiada y gestionada integramente
por la Corona, mientras que los viajes de las fuentes de la villa lo serian por el
Ayuntamiento, eso si, con la pertinente supervision regia.

Por otra parte, y en cuanto a las instituciones de gestién, mientras que la Corona
eché mano de una ya existente, la Junta de Obras y Bosques, la villa tuvo que
constituir una nueva, independiente del resto de la administracion municipal, a la
que denomind la Junta de Fuentes de la Villa de Madrid.

La Junta de Obras y Bosques fue creada por el emperador Carlos V en 1545
y formalmente constituia un organismo autbnomo que dependia exclusivamente
del Rey, y su misién no era otra que dirigir el gobierno y la administracion del
patrimonio real, incluyendo todo lo referente a sus obras y mantenimiento.

En el funcionamiento cotidiano de la Junta, el cargo mas activo era el de
Secretario, que solia ser un funcionario de la total confianza del rey o del valido
de turno. Por ejemplo, en la época en la que se decide construir el viaje de agua
de Palacio —llamado posteriormente de Amaniel-, el secretario de la Junta y
superintendente del viaje, no era otro que Tomas de Angulo, uno de los criados del
duque de Lerma.

Por debajo del secretario se establecia un personal determinado para cada obra
que se estaba realizando. Asi, en el caso del viaje del Palacio, habia un maestro
mayor, un aparejador y un maestro fontanero. La forma de actuacion de la Junta
en todo lo referente al viaje de Amaniel fue la siguiente. En primer lugar, el maestro
mayor, asesorado por el aparejador y el maestro fontanero, elaboraba un informe
que remitia al Secretario, quien tras darle su visto bueno, lo enviaba a la Junta
0 en su caso al valido, uno u otro elevaba consulta al rey, quien sancionaba o
devolvia la propuesta de la Junta, siendo necesaria la aprobacion real para su
ejecucion. La Junta de Obras y Bosques fue suprimida formalmente en 1768,
ejerciendo hasta esa fecha de tribunal de apelacion para las sentencias sobre



determinados delitos cometidos en los Reales Sitios. Entonces ya no tenia
funciones administrativas, pues desde finales del Reinado de Felipe V se fueron
convirtiendo en competencias de la Secretaria de Estado

Algo mas compleja era la Junta de Fuentes, creada en 1608; era un organismo
basicamente municipal, si bien su maximo responsable solia ser un consejero
del rey, que hacia que en Ultima instancia las decisiones mas importantes
estuvieran supeditadas a los intereses de la Corona. Asi, a la cabeza de la Junta
se encontraba un superintendente (durante los primeros afios habia uno por cada
viaje) que era a la vez miembro del Consejo Real. A éste le seguia el corregidor
de la Villa, dos regidores con el cargo de comisarios de fuentes, y el secretario
mayor del Ayuntamiento. Las sesiones de la Junta se desarrollaban en casa del
superintendente, o en su defecto en la del corregidor, y en un principio no tenian
dia fijo, si bien, a partir 1642 se acordd que se realizara una junta semanal .

Las decisiones se solian tomar de una manera consensuada entre el
superintendente y el corregidor, como representantes de la Corona y del
municipio respectivamente; a la junta, también asistian los comisarios, que
eran los encargados de hacer ejecutar las 6rdenes y acuerdos tomados, de
visitar de ordinario las obras y de servir de enlace con el veedor de las fuentes
—también llamado maestro mayor de obras de la Villa—, que, en ultima instancia,
era el encargado de hacer ejecutar los acuerdos a pie de obra . El veedor
era el cargo més importante de la Junta. Visitaba los viajes cada dos meses y
elaboraba informes con propuestas que estudiaba la Junta. Por Gltimo, resultaba
imprescindible que a cada junta asistiera el secretario mayor de la Villa, quien
refrendaba los acuerdos adoptados, y los anotaba en una serie de libros que
todavia se conservan en el Archivo de Villa de Madrid.

La Junta de Fuentes de Madrid estuvo en funcionamiento como un organismo
independiente del resto de la administracion municipal hasta el 1 de noviembre
de 1766, si bien, desde 1746 su nombre habia cambiado por el de la Comision
de Fuentes. A partir de 1766, la gestion de los viajes se integr6 en la Junta
de Propios y Arbitrios, que a su vez estuvo vigente hasta la reforma municipal
de 1835, pasando entonces sus competencias a la Comisién de Obras de la
Villa, que fue la institucion que acometi6 la consgruccién del dltimo viaje de agua
madrilefio, el de la Fuente de la Reina, en 1855

3.2. La hisqueda del agua

Una vez establecido el marco institucional en el cual se gestionaba la
construccion de los viajes, el siguiente paso fue el de localizar los manantiales y
zonas con facil acceso a recursos subterraneos desde donde habia que traer el
agua a la ciudad. El alumbramiento de estos “lentejones”, segun la terminologia
de la época, se hacia siguiendo toda una serie de curiosas técnicas basadas en
la simple observacion de los fenbmenos naturales.

Hoy en dia se conocen estas técnicas gracias a Teodoro Ardemans, maestro
mayor de las fuentes de Madrid a comienzos del siglo XVIII, quien en una de
sus obras las describié detalladamente . En primer lugar, segun Ardemans,
quien quisiera descubrir agua deberia tener en cuenta ciertos indicadores
como los terrenos donde hubiera copiosas hierbas, o mucho lodo, “de suerte
que caminando por él se llenen los zapatos de barro”. También recomendaba la
técnica utilizada por el gaditano Lucio Columela en el siglo I, que se basaba en
explorar los terrenos donde abundaran los biezgos, tréboles y brunos silvestres,
ya que en su subsuelo se encontraria agua dulce de una gran C%Iidad; y Si
ademas habia ranas y lombrices, el agua seria de la mejor existente

Otras técnicas detalladas por Ardemans fueron las establecidas por el inventor
italiano Giovanni Torriani, mas conocido en Espafia como Juanelo Turriano, y
gue seguramente fue uno de los ingenieros hidraulicos mas importantes de la
época pues inventdé una maquina capaz elevar el agua del rio Tajo al Alcazar
de Toledo. Su método para encontrar agua era de lo mas curioso: la primera
diligencia que debia tomar todo buen zahori era levantarse al amanecer en
tiempo de canicula, y marchar al terreno donde creia que hubiera agua. Una vez
alli, y antes de que saliera el sol, el sujeto debia ponerse tendido en el suelo,
bocabajo y con una mano tendida en la barba mirando hacia su nacimiento, y si
el terreno humeaba, queria decir que muy probablemente alli habia agua.

Si el buen zahori queria todavia asegurarse mas, Turriano recomendaba que,
después de ver humear el terreno, hiciera acto seguido un hoyo de tres pies en
cuadrado por cuatro de profundidad, y en él, metiera un velldbn de lana. Acto
seguido, lo debia enterrar y tapar con unas ramas para que no evaporizara, y
al dia siggziente, si al desenterrar el velldn salia mojado, alli habia seguro agua
perenne

En la actualidad no se sabe a ciencia cierta cuél fue la efectividad de todas
estas técnicas, pero lo cierto es que sitodavia en el siglo XVIll Teodoro Ardemans
recomendaba su utilizacién, muy probablemente alguna de ellas fue utilizada
cuando a comienzos del siglo XVII, toda una serie de zahories empezaron a
buscar agua en las inmediaciones de la villa.

No obstante, no todos los terrenos donde se descubria agua eran aptos para
utilizarla en un viaje, puesto que para ello, el nivel freatico debia estar a una cota
tal que permitiera a una conduccién disponer de la pendiente suficiente para
que el agua pudiera discurrir hacia la ciudaed3 por el mero efecto de la gravedad,
y sin que la velocidad llegara a ser excesiva .

La medicion de la pendiente era, pues, un requisito imprescindible para poder
realizar un viaje de agua, por lo que, después de localizar un emplazamiento
apto para su explotacion, el siguiente paso era enviar a varios alarifes
municipales para que calcularan el desnivel mediante un curioso artefacto
conocido como “nivel de tranco’. Descrito igualmente por Ardemans, se trataba
de un instrumento compuesto por dos largas patas de madera y un travesano
horizontal graduado; de su vértice superior colgaba un perpendiculo o plomada
cuyo hilo sefialaba sobre el travesafno graduado el desnivel existente entre
ambas patas. La medicion debia realizarse tanto en la zona donde estuvieran
disponibles los recursos subterraneos, como en las diversas partes de la ciudad
a donde se quisiera llevar el agua. Si una vez realizadas las mediciones la
pendiente se encontraba entre el uno y el cuatro por ciento, el emplazamiento
elegido era apto para aportar agua a la ciudad.

Estos trabajos de busqueda del agua y determinacién de las pendientes
disponibles fueron realizados por los técnicos y alarifes de la Junta de Obras y
Bosques y de la Junta de Fuentes, entre 1610y 1617.

En el caso de la Junta de Obras y Bosques, los trabajos fueron encomendados
directamente por el duque de Lerma al secretario de la Junta, Tomés de Angulo,
quien a su vez se lo encargd a un importante maestro de obras de la corona, el
carmelita descalzo fray Alberto de la Madre de Dios, quien por entonces estaba
trabajando en las obras del monasterio de la Encarnacion junto a Juan Gémez
de Mora.
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Fray Alberto, junto con el vizcaino Pedro de Lizagarate, aparejador de las obras
reales de Madrid, encontraron rapidamente zonas localizadas al norte de la ciudad,
en el llamado valle de Valdezarza, proximo al vecino pueblo de Fuencarral con
disponibilidades importantes de aguas subterraneas; realizadas las nivelaciones
y mediciones correspondientes se comprobd que era posible llevar el agua a la
plaza del Palacio. Aln asi, una vez localizadas las primeras zonas aptas para ser
explotadas, los trabajos de prospeccion continuaron, con tanta fortuna que al poco
tiempo encontraron otras de mejores caracteristicas situadas en una heredad
llamada de Amaniel, y que juridicamente era un vinculo creado por un tal Juan
Varela y su esposa, Catalina del Castillo . Este hallazgo fue tan importante, que
acab0 por dar el nombre al viaje del Palacio, llamado desde ese momento de
Amaniel.

El 18 de septiembre de 1613 Tomas de Angulo informé al duque de Lerma del
hallazgo. Ese dia visitd el lugar con Fray Alberto y el aparejador, quienes estimaron
que se podria llevar hasta 30 reales de agua al Palacio con un coste de unos doce
mil ducados y propuso que la Corona comprara todos estos terrenos para que no
se adelantara la Villa, pues, tal y como dijo el propio Angulo, se sabia que “estaba
deseosa de traer agua a ella” . El heredamiento de Amaniel se tas6 en 5.500
ducados. En realidad la Corona incaut6 la propiedad como medida de precaucion.
Una real orden comunicada el 13 de noviembre dispuso su compra, que se hizo
efectiva mediante escritura de 18 de mayo de 1614. La liquidacién de la compra
no se hizo afectiva hasta 1620, habiendo ya heredado el vinculo Dofia Catalina
de Varela. En la carta de pago expedida el 10 de marzo de este afio se recogia
el importe, la forma de pago y los réditos generados por el valor de la propiedad
entre el 9 de septiembre %Ig 1613 y el 10 de marzo de 1620, pues el importe no
habia sido abonado antes .

Por dltimo, es justo reconocer, pues ninguna biografia lo hace, que fue fray
Alberto de la Madre de Dios el gran descubridor del agua de Amaniel, con lo que
se afiade asi una nueva faceta a su ya de por si prolifica carrera. Seguramente,
el hecho de que el carmelita pasara a un segundo plano fue que ante los ojos
del rey y del duque de Lerma, no fue otro sino Tomas de Angulo quien se llevd
todo el mérito. En este sentido, resulta paradigmatica una carta que el propio
Angulo mandé al duque, y en donde no dudaba de calificarse como el descubridor
de dichas aguas, e incluso deciGa7 que por ello “su Majestad y vuestra Excelencia
deben hacerme mucha merced’ .

Mas complicado fue el proceso de alumbramiento de las aguas de los viajes
de la Villa, entre otras cosas, porque hubo varios buscadores de agua, varios
proyectos —algunos de ellos rechazados—, e incluso una pugna entre dos regidores
municipales por ver quien descubria mas y mejor agua.

El primero de estos regidores fue el toledano Juan Fernandez, hijo de un

mercader, quien habia entrado como regidor en el Concejo madrilefio el 13 de abril
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de 1593 sustituyendo a Francisco de Alfaro . Poco a poco empez06 a medrar en el
Ayuntamiento hasta tal punto que lleg6 a formar parte de la delegacién madrilefia
que negoci6é con Felipe Il el regreso de la Corte a Madrid en 1606. Debid ser
en este momento cuando Fernandez se dio cuenta del gran negocio que iba a
suponer la distribucion de agua en la ciudad, de tal manera que desde su sillén de
la Junta de Fuentes lleg6 a ser un auténtico industrial del agua.

En efecto, nada mas crearse la Junta de Fuentes, Juan Fernandez fue nombrado
comisario de las fuentes del Prado, y fue él quien encontré una surgencia de agua
en las inmediaciones de la posterior puerta de Santa Barbara, fuera de la ciudad,

sobre el solar de la actual glorieta de Alonso Martinez. Este manantial fue el que
dio origen al primer viaje municipal construido durante el siglo XVII, llamado del
Buen Suceso, y que debia abastecer a una fuente situada en la Puerta del Sol,
justo enfrente de las puertas del famoso hospital, ademas de otras situadas en el
Paseo del Prado.

Como el agua disponible, de apenas 5 reales, no era suficiente para aumentar
significativamente el caudal de las fuentes de la ciudad, fue necesario buscar
nuevos manantiales. En este punto, el regidor municipal Luis de Valdés tomo la
iniciativa de buscar nuevos recursos, y para ello contrato los servicios de un zahori
napolitano llamado Doggdeo Chiancardo a quien trajo a la Villa alojandolo en su
casa durante dos anos .

Chiancardo realiz6 las primeras prospecciones en unos terrenos situados
al este, junto al camino de Alcala, a una legua aproximadamente del centro de
Madrid junto a una huerta conocida como la de dofa Juana. Segun el testimonio
del napolitano, en abril de 1610 consiguidé encontrar unos 16 reales de agua de
caudal, con lo que acto seguido, junto con el regidor Valdés, presentaron un
proyecto a la Junta de Fuentes para traer el agua a la ciudad, concretamente unos
8 reales a la plaza del Palacio —sobre la que habia un nivel de 20,5 pies de altura—
y otros 8 a la Puerta del Sol y a la plaza de San Salvador.

El proyecto se discutié en la Junta de Fuentes, presidida por el consejero real
don Francisco de Contreras —por entonces superintendente de la Junta—, y por
el corregidor don Gonzalo Manuel, asistiendo como técnico fray Alberto de la
Madre de Dios. A pesar de la defensa que el regidor Valdés hizo del proyecto
de Chiancardo, finalmente fue rechazado debido a los informes negativos de
los alarifes municipales Juan Diaz, Juan de Yta y Alonso Carrero, quienes no
recomendaron su realizacion al aducir que el manantial estaba muy lejos y, sobre
todo, porque causaria un gran dafo a la Villa al tener que pasar las conducciones
por entre las casas.

Paralelamente, y habida cuenta de la experiencia que ya se tenia en el viaje
de Amaniel, fray Alberto de la Madre de Dios —que curiosamente habia estado
presente como técnico en la Junta que habia rechazado el proyecto de Chiancardo—,
presentd otro proyecto para abastecer de agua a las fuentes de la plaza de Santa
Cruz y la de la Cebada, y cuyo manantial estaba situado al norte de la ciudad, junto
al conocido como valle de Maudes, proximo al entonces pueblo de Chamartin de
la Rosa. El proyecto de fray Alberto gustd6 mas a la Junta, ademas de ser mucho
mas factible, pues la conduccion principal discurria por la calle de Hortaleza y no
entre las casas, como el de Chiancardo, y esto es lo que hizo que finalmente lo
eligiera la Junta, dando asi origen al segundo viaje construido por la Villa tras el
del Buen Suceso, y que se le puso el nombre de viaje de la Fuente Castellana.

No obstante, los manantiales encontrados junto a los de Recoletos y Fuente
Castellana no fueron suficientes para mejorar sustancialmente el caudal de agua
que abastecia Madrid, por lo que durante el resto de la década de 1610 continuaron
los trabajos de busqueda y prospeccion de nuevos manantiales. A pesar del
rechazo del proyecto de Chiancardo, todas estas prospecciones se realizaron en
la zona este, en las inmediaciones del arroyo del Abrofigal. Algunos de estos
trabajos no tuvieron éxito, como el realizado en 1612 por el alarife municipal Juan
Diaz y el fontanero de la Corona Pedro de Sevilla, quienes descubrieron un gran
manantial en las inmediaciones del camino de Vicalvaro y proyectaron llevarlo
hasta la ciudad por el monasterio de San Jerénimo, si bien cuando se realizaron
las mediciones pertinentes se comprobé que no se 7doisponia de la pendiente
suficiente, por lo que su realizacion se antoj6 imposible .



Mas éxito tuvieron las prospecciones llevadas a cabo por el regidor Juan
Fernandez, quien después de descubrir el manantial que dio origen al del viaje del
Buen Suceso, siguig buscando mas agua invirtiendo para ello unos 30.000 ducados
de su propio bolsillo . Los trabajos se realizaron junto al arroyo del Abrofiigal, tanto
en el valle de la Pefuela, en el término de Canillas, como en un valle situado junto
al camino de Alcala, a su paso por los términos de Canillas y Canillejas. Hacia 1616
Juan Fernandez logré encontrar agua en cantidad, unos 30 reales, y acto seguido
se lo comunicé a Diego Lépez de Salcedo, superintendente de la Junta de Fuentes,
quien a su vez ordend a los alarifes Alonso Carrero, Juan del Rio, Sebastian de la
Oliva y Francisco de Potes que comprobaran la disponibilidad de agua y nivelaran su
ubicacién con respecto a la ciudad. El resultado de la nivelacion fue muy satisfactorio,
especialmente el del manantial alto, llamadg de la Pefiuela, cuya pendiente rondaba
los 30 pies de altura con respecto a Madrid .

Tras estudiar los informes favorables de los alarifes, y vista la conveniencia que
suponia para la ciudad disponer de estos recursos, en 1617 el Ayuntamiento decidié
realizar dos viajes mas aprovechando los recursos subterraneos disponibles en
ambos emplazamientos, siendo éstos el origen de los viajes del Abrorfiigal Alto y Bajo,
seguramente los mas importantes construidos durante el siglo XVII.

Pero antes de que se contrataran las obras, Juan Fernandez tuvo que salvar un
ultimo escollo, pues Luis de Valdés y Dorodeo Chiancardo protestaron enérgicamente
ante la Junta aduciendo que Juan Fernandez les habia robado el proyecto que ellos
mismos habian definido en 1610. Se inici6 entonces un pleito en la Villa presidido
por Diego Lopez de Salcedo, quien llamé a testificar a todos los alarifes que habian
intervenido en las nivelaciones de 1610y 1616. Todos los testigos, incluido el ingeniero
militar Alonso Turrillo de Yebra dieron la razén a Juan Fernandez, aduciendo que
el agua descubierta por éste era distinta, estaba mucho mas lejos y tenia mucha
mas cantidad que la descubierta por Valdés. En vista de las testificaciones, Doroteo
Chiancardo hizo una propuesta de Ultima hora consistente en traer una gran cantidad
de agua a la ciudad desde otro manadero que no fuera el del Abrofigal, si bien seguia
insistiendo en haberlo descubierto. Finalmente la Junta desestimé la propuesta de
Chiancardo, del que no se volvib a saber mas, mientras que a Luis de Valdés, al ser
regidor y para que no se fuera con las manos vacias, se le concedi6 el puesto de
comisario de las obras del viaje de la Fuente Castellana.

3.3. El proceso constructivo

Una vez identificados los manantiales, evaluada su capacidad y nivelados los
emplazamientos con respecto a Madrid, el siguiente paso, como no podia ser de
otra manera, fue construir el viaje, en cuya ejecucion se utilizd basicamente el
mismo esquema constructivo desarrollado en la época musulmana, si bien mucho
mas perfeccionado. Como en las mayras, la ejecucion del viaje se materializaba en
tres fases; la primera consistia en delimitar una zona donde se captaba el agua del
subsuelo a través de pozos y galerias drenantes que se reunian, si era necesario, en
un depoésito o arca, que, a su vez, era el inicio de la segunda fase: la conduccién que,
convenientemente nivelada, se dirigia hacia otro depésito o arca principal, situada a
las afueras de la ciudad y discurria en su gran mayoria por cotas superiores a las del
nivel freético; por ultimo, en esa arca principal empezaba la red de distribucion, que
se desarrollaba en el subsuelo de la ciudad y era la encargada de canalizar el agua
hasta los puntos de consumo, bien fuentes publicas o edificios particulares.

1) Zona de captacion. Estaba situada sobre los terrenos donde se localizaban los
recursos subterraneos identificados previamente. En este punto conviene hacer una
matizacion, y es que cuando anteriormente se refiere al descubrimiento de una zona
con recursos hidricos disponibles, no quiere decir que ésta fuera necesariamente

un gran manantial, sino que lo frecuente era que hubiera varios lentejones que
confinaban el agua subterranea. Por tanto, para crear una Unica zona de captacion,
lo que se hacia era excavar un pozo artesiano en cada lentejon hasta llegar a la
profundidad donde estaba el agua, y una vez que se habian excavado todos los
pozos, se unian entre si mediante galerias, de tal manera que acababan formando
una red o zona de captacion que finalizaba toda ella en una Unica conduccién o en un
depésito o arca. Por ejemplo, este procedimiento fue el que utiliz6 Juan Fernandez
en 1616 tras descubrir las zonas con recursos subterraneos que dieron origen a
los viajes del Abrofigal. Asi, lo primero que hizo fue excavar en cada manadero
toda una serie de pozos que, unidog entre si, finalizaban en un arca de madera que
almacenaba toda el agua captada . Las galerias o minas eran visitables y no se
revestian, cuando la consistencia del terreno lo permitia, ya que a través de éstas
también se captaba el agua; cuando era necesario revestir las minas, se hacia de
forma que no se perdiera su capacidad drenante.

2) Red de conduccion. Una vez captada el agua del subsuelo en una Unica galeria
0 en un depdsito o arca, el siguiente paso era la ejecucion de una red de conduccion
capaz de llevar el agua desde dicha arca, a otra, que normalmente estaba situada
en las afueras de la ciudad y que se denominaba arca principal del viaje.

Después de nivelada esta conduccién mediante el concurso de pozos que se
ejecutaban en el terreno siguiendo la traza longitudinal mas adecuada, se iniciaba la
ejecucion propiamente dicha; desde los pozos se determinaba la profundidad de la
conduccion que exigia la pendiente necesaria y se unian los pozos mediante minas
con una seccion transver§4al visitable, siete pies de altura por tres de anchura, segun
recomendaba Ardemans . Los pozos servian, ademas, para extraer el producto
de la excavacion. Si el terreno era bueno, la mina no necesitaba revestimiento,
pero si, por el contrario, no era consistente —feble— se revestia con una boveda de
albafileria de rosca y dos pies derechos.

En la parte inferior de la mina se disponian las atarjeas o tajeas que constituian
el lecho por donde discurria el agua en el interior de la mina. Para su construccion
se hacia una hendidura cuya altura y anchura, segun Ardemans, dependia del
caudal del agua que se pretendia transportar. La atarjea se revestia con lajas de
piedra, tanto en la hendidura como en las paredes laterales y, si el terreno por donde
pasaba era muy blando, se reforzaba con piedras de pedernal y mortero de cal,
para impermeabilizarlas y que los barros y arenas no ensuciaran las aguas, que
normalmente iban libremente por la atarjea hasta que llegaban al arca principal de la
ciudad, donde se encafnaban. Este sistema de atarjeas facilitaba ademas incorporar
al caudal del viaje otros manantiales que se encontraran por el camino. También
habia tramos en los que la conduccion discurria encafiada aunque, en ningin
caso, se han detectado referencias sobre el uso de sifones ni estd documentado
el funcionamiento hidraulico de los viajes en el tramo de conduccion que, en la
gran mayoria de los casos se basaba en aspectos cualitativos y basados en la
experiencia, especialmente del Artifice, en la terminologia de Ardemans.

El control hidraulico de estas conducciones se realizaba a través de depositos o
arcas que servian para controlar la velocidad y, en su caso, romper carga —en los
tramos en presidn—, y estaban asociados a la decantacion de los elementos finos
e impurezas debido, precisamente, a la pérdida de velocidad que experimentaba
el agua en dichos depésitos. En el caso de cambios bruscos en la direccion de
las conducciones, se disponian sendos depésitos o arcas para facilitarlas: eran
las denominadas arcas cambijas. Ardemans aconsejaba que no se dispusieran las
arcas justo debajo de las galerias de ventilacion con el fin de evitar asi la caida de
broza u otros despojos en su interior; el acceso a las mismas se hacia mediante
camaras situadas en un lateral de la conduccion y no en su vertical.



Los pozos utilizados durante la fase de construccion, que se disponian
normalmente cada 70 metros, servian, ademas, durante la explotacién del
viaje como chimeneas de ventilacion y se revestian de ladrillo y se cubrian en
superficie por un capirote de piedra de forma piramidal (de unos 70 centimetros
de alto por 80 de base), cuya funcién era impedir que materiales indeseables
y desperdicios cayeran a la mina y contaminaran el agua. Para permitir la
ventilacion, el capirote tenia un orificio lateral que debia egtar muy limpio y
embadurnado de cal, para impedir que entraran las alimafas .

3) Red de distribucion. Una vez que el agua llegaba a la ciudad desembocaba
en un arca principal situada normalmente a sus afueras, y de la que a su
vez salian las conducciones que distribuian el agua por la ciudad. Estas
conducciones podian ser minas como las anteriormente descritas, o bien zanjas
y tuberias —encafiados— de barro dispuestos a poca profundidad. Para hacer una
cosa u otra, los fontaneros debian observar detalladamente tanto la orografia
del terreno de la ciudad como, sobre todo, la cota del lecho del viaje. Asi, por
ejemplo, cuando se dio la tesitura de que los viajes de la Fuente Castellana y
Abrofiigal Alto debian pasar por la calle de Hortaleza, los fontaneros decidieron
que, al tener mayor altura, las conducciones de la Castellana se realizaran por
encafiados poco profundos, mientras que por debajo pasab%n las conducciones
del Abronfigal Alto que, al tener menos altura, iban por mina .

Por otra parte, ademas de las minas y encanados, las arcas constituian
un elemento fundamental de la red de distribucién. Las habia de dos tipos;
las anteriormente denominadas arcas cambijas, dispuestas cuando habia un
cambio brusco en la direccion del viaje, y las arcas de repartimiento, cuya
funcion era distribuir el agua a las fuentes publicas y particulares, ademas de
permitir la continuidad del propio viaje. En éstas era posible aforar el caudal
de los viajes y el correspondiente a las distintas derivaciones. La estructura
de estas ultimas era compleja. Realizadas de piedra o plomo, el agua entraba
en ellas por una tuberia y, una vez que el arca se llenaba por completo, salia
mediante otra tuberia por donde continuaba el viaje hasta llegar a la siguiente
arca de repartimiento.

Dentro de cada una de estas arcas se situaba un llamado “marco”, que era
una caja de metal abierta por arriba, y dividida en compartimentos. El principal
se reservaba para la entrada y salida del propio viaje, pero a su vez, al no ser
estanco, permitia el paso del agua a otros compartimentos secundarios —tantos
como repartimientos tuviera el arca— desde donde salia el agua a cada uno de
ellos, a través de unos orificios con distinto diametro segun el caudal asignado
al repartimiento correspondiente.

Por ejemplo, suponiendo que en una de tales arcas se distribuyera agua para
un particular, una fuente publica y un convento, en dicha arca habria un cano
de entrada, otro de salida, y un marco dividido a su vez en un compartimiento
principal, y tres secundarios en cuyo frontal habria a su vez tres orificios que
permitirian unir mediante tuberias el arca con el particular, la fuente, y el convento
anteriormente mencionado.

No todos los orificios de los compartimentos secundarios de los marcos eran
iguales, sino que tenian diversos diametros que dependian del volumen de
agua a distribuir. Para ello, el diametro que se tomaba como patron era el de la
moneda de un real de plata, de aproximadamente 1,7 centimetros de diametro,a
partir de la cual se calculaba el “real fontanero”, que no era otra cosa que la
cantidad de agua que era capaz de salir por un orificio del tamafio de un real
de plata. Durante 24 horas, salian aproximadamente unos 3.202 litros (unos 2,2

litros por minuto), si bien, l6gicamente, el caudal podia variar en funcion de la
presion y de la rugosidad .

En base al real, los fontaneros calculaban otras medidas como el medio real
(la mitad de un real); un cuartillo (es decir, la cuarta parte de un real); medio
cuartillo (la octava parte de un real), y por ultimo, lo minimo que se podia servir
que era una paja (la dieciseisava parte de un real). Si se considera el ejemplo del
arca anteriormente mencionada, y suponiendo que tuviera que distribuir un real
a la fuente, medio real al convento, y un cuartillo al particular; los tres orificios
de los compartimientos secundarios del marco tendrian: el primero el diametro
de un real, el segundo el de medio real, y el tercero el de un cuartillo, a los que
a su vez se les encanaria una tuberia de barro del mismo grosor que llevaria el
agua a los tres repartimientos mencionados. Siguiendo con el ejemplo la fuente,
a la que correspondia un real, servia durante 24 horas una cantidad aproximada
de 2.202 litros.

Los cafios eran, en su generalidad, de barro cocido vidriados por dentro,
aunque también habian de plomo, hierro y bronce, especialmente en los
codos, y las tuberias se materializaban mediante juntas machihembradas. Las
dimensiones de los cafios estaban normalizados, tanto en su diametro, longitud
y espesor como en lo que respecta a las caracteristicas de la junta.

3.4. Los viajes: construccion e itinerarios

En base a este sistema de suministro de agua, entre 1610 y 1630 se
construyeron los primeros cinco viajes de agua de Madrid: el de Amaniel por
la Junta de Obras y Bosques (1610-1621) y los de Buen Suceso (1612-1618),
Fuente Castellana (1613-1630) y Abrofiigal Alto y Bajo (1617-1630) por la Junta
de Fuentes de Madrid.

En los apartados siguientes se documenta la problemética social y técnica
que hubo que afrontar durante la ejecucién de los viajes; se incluyen, también,
sendas series de mapas con la representacion gréfica del trazado de los viajes
sobre los planos del casco urbano de Madrid de mediados de 1656 y de 1750.

3.4.1. El viaje de Amaniel

La construccion de este viaje eraimprescindible para mejorar el abastecimiento
de agua del Alcazar. El propio Tomas de Angulo, secretario de la Junta de Obras
y Bosques, reconocié en sus memoriales que ya Felipe Il quiso abastecer con
suficiente agua el Alcazar, si bien, finalmente no lo pudo realizar, con lo que una
vez que la Corte retornd desde Valladolid, el propio dugue de Lerma considerd
como prioritaria su realizacion. Para ello, tal y como ya se ha comentado, Lerma
encarg6é a Tomas de Angulo que buscara agua en unos terrenos situados al
norte, en los valles de Valdezarza y Amaniel; en 1610 fray Alberto de la Madre de
Dios localizé unos manantiales con suficiente agua para cubrir las necesidades
establecidas.

Con cierta rapidez se construy6 el viaje, que una vez en la ciudad, mediante
una tuberia y sin arcas de repartimiento, suministraba 8 reales de agua. La
mayoria del dinero lo puso la propia Corona de los fondos de la Junta de Obras
y Bosques, si bien, también particip6 en la inversion el secretario del duque de
Lerma, don Rodrigo Calderén, marqués de Sieteiglesias y conde de la Oliva, quien
pag6 la décima parte de las obras a cambio de una concesion de tres cuartos de
un real de agua . Pensado, en principio, para abastecer principalmente al Real
Alcéazar y al Monasterio de la Encarnacion, de él se surtieron ademas la casa de






Rodrigo Calderon, el monasterio de Santo Domingo el Real y el convento de Dona
Maria de Aragén. De los 8 reales apenas llegaban 2 para el Real Alcazar. Habia
ademas nuevas peticiones y al no estar hechos los repartimientos no se aseguraba
un suministro regular. De ello informaba Tomas de Angulo en una memoria de 2 de
junio de 1613. También recordaba que se estaba%rabajando en nuevas minas que
a finales del verano podian aportar 4 reales mas

Como la zona era tan rica en agua, el caudal del viaje se fue incrementando
con nuevas aportaciones encontradas por el camino, cuya propiedad era
inmediatamente adquirida por la Corona. Asi ocurri6 en 1613, cuando en el
camino hacia Madrid se encontraron varios pozos abiertos en cuatro huertos que
‘pertenecian a gente pobre, salvo el contador Serngode la Cruzada”, y que fueron
inmediatamente tasados y expropiados por la Junta .

En septiembre de ese afo se descubrié el manadero de Amaniel, que podia
proporcionar 30 reales. Tomas de Angulo estimé que se podria llevar hasta palacio
con unos 12.000 ducados de gasto, cifra que a la postre resulté mas que insuficiente,
porque hubo que volver a construir de nuevo el viaje. De lo anteriormente construido,
se salvd el encafiado —tuberia— entre la Puerta de Fuencarral y el Monasterio de
la Encarnacion, que se conect6 al nuevo viaje en 1616 y que desde entonces
suministraba agua en exclusiva a dicho monasterio y al de Dofia Maria de Aragon.

Como se ha sefialado antes, las tierras donde se localizaron los recursos
subterraneos de agua fueron compradas a mediados de 1614. La decision de
construir el nuevo viaje se fue gestando en los meses anteriores. En febrero de
ese afo se encarga la fabricacion de canos —arcaduces— en Alcala de Henares
y unos dias después se firma la escritura para traer desde esa misma localidad
4.500 fanegas de cal viva.

La obra era de consideracion y se dividio en distintos tramos, cuya realizacion
fue contratada con distintas personas. El primer tramo contratado transcurria por
la ciudad, entre el arca principal junto a la Puerta de Fuencarral y el Alcazar vy el
contratista fue el fontanero Alonsg Rodriguez. El grueso de la obra se realiz6 entre
junio de 1614 y octubre de 1616 . En octubre de 1614 se empezd a construir la
mencionada arca junto a la Puerta de Fuencarral, que se gcabd en diciembre de
1616, realizada por el maestro cantero Andrés de Velasco . El escudo de armas
de la corona que se cqgloco sobre la puerta de esta arca principal se hizo entre
enero y marzo de 1615 . Fuera de la cerca se compr6é un mesén perteneciente a
un tal FranciscoBMuﬁoz, por 7.500 ducados, debido a que habia que cerrar unos
pozos que tenia . Parte de sus terrenos, al norte de la puerta, fueron utilizados
como almacén de los materiales de construccion que se proporcionaban a los
constructores.

El segundo tramo discurria ya por el campo, desde la mencionada puerta hasta
el valle de Amaniel (el arca donde confluian las diversas minas estuvo situada en lo
que hoy es el final de la calle Juan XXIll). Fue adjudicada a los fontaneros Alonso
Gomez y Alonso Alvarez, mediante escritura de obligacion de 11 de junio de 1615
y realizada en los dos anos siguientes.

Las obras en la cabecera del viaje se confiaron al pocero Bartolomé Garcia.
Pero se adjudicaron en dos momentos. Las minas y pozos del valle de Amaniel,
mediante escritura de 28 de noviembre de 1615 y se ejecutaron entre esa fecha y
mediados de enero de 1617. En septiembre de ese mismo afio también Bartolomé
Garcia firmé otra escritura de obligacion para la construccion de minas y pozos en
la Valle de la Zarza, que se construyeron entre septiembre de 1618 y principios de
marzo de 1621.
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La tasacion, realizada por el entonces aparejador de obras reales Alonso
Carbonel, y la liquidaciéon de estas obras se realiz6 entre julio de 1628 y octubre de
1630. El coste del tramo desde el Alcazar a la Puerta de Fuencarral fue de 39.893
reales. Desde dicha puerta hasta el Valle de Amaniel el coste ascendi6 a 54.561
reales, los pozos y minas del Valle de Amaniel supusieron 16.009 reales mas y
las obras en el Valle de la Zarza 83.592 reales. En total 194.055 reales. A ellos
habria que afiadir 5.281 mas por reparacion de quiebras producidas ya durante
esos afos. Todas estas obras y gastos produjeron un viaje de unos treinta reales
de caudal.

En la cabecera el viaje tenia dos éreas de captacion. Una en el Valle de la Zarza,
con pozos y minas en las vertientes del arroyo. Las aguas se recogian en un arca
desde donde por otra mina cruzaban la Dehesa de la Villa, hacia un arca situada
en el valle de Amaniel. Aqui se construyeron nuevos pozos y galerias que bajaban
hacia la mencionada arca bajo la pendiente de la ladera en direccion este-oeste.

Desde esta arca el viaje continuaba hacia Madrid por las cercanias del Camino
de Aceiteros —actual calle de Magallanes— hasta llegar a un arca de registro situada
junto a la puerta de Fuencarral, sobre la actual Glorieta de Ruiz Jiménez. Pagg
la construccion del arca, realizada por el maestro cantero Andrés de Velasco ,
se tuvieron que comprar varias huertas yseutilizar parte de la perteneciente al
mencionado un mesén de Francisco Mufioz

Paralelamente a todas las obras realizadas en el campo, en el interior de la
ciudad el fontanero Alonso Rodriguez procedi6 a la realizacion de la red que debia
distribuir el agua a los diferentes repartimientos (1614-1616). En efecto, aunque en
un principio el viaje de Amaniel debia abastecer de agua Unicamente al Alcazar,
Felipe 1l distribuyd de gracia siete reales entre diferentes particulares como el
duque de Uceda (hijo del duque de Lerma), al marqués de Sieteiglesias (aportd
un 10% del coste de las primeras obras), al secretario Tomas de Angulo, o a los
conventos de la Encarnacién, dofia Maria de Aragon, y Santo Domingo el Real,
entre otros. Para el Alcazar se reservaron 16 reales distribuidos entre la botica, las
cocinas, las caballerizas, dos cavas, y las fuentes de Iossjardines de Felipe y de
Chamorro, asi como otra situada en el patio de los oficios

En cuanto a la descripciéon de la red de distribucion, comenzaba en el arca de
registro situada en la puerta de Fuencarral. Nada mas pasar la puerta, el viaje
llegaba a una primera arca de la que, ademas del viaje principal, salia un ramal que
conectaba directamente con el monasterio de la Encarnacion a través de la calle
de San Bernardo, plaza de Santo Domingo y calle de Torija.

El viaje principal también discurria por la calle de San Bernardo hasta llegar
a la plaza de Santo Domingo, concretamente hasta un arca de bifurcacion de la
que salian otros dos ramales. El primero, penetraba por la calle de Torija, llegando
hasta las inmediaciones del Colegio de Dofia Maria de Aragén. Por su parte, el
segundo ramal continuaba por la plaza de Santo Domingo hacia el convento de
Nuestra Sefiora de los Angeles, y bajando por la calle homénima, continuaba hasta
llegar a la bajada a los Cafos del Peral, calle del Tesoro, y posteriormente hasta
la esquina de la plaza del Palacio, finalizando su recorrido junto a las Caballerizas
Reales.

Las obras del viaje de Amaniel finalizaron en 1621 con un resultado bastante
satisfactorio: las infraestructuras se acabaron en un tiempo razonable, y en
cuanto al caudal, se habia encontrado mucha mas agua de la que realmente se
necesitaba. De hecho, si en 1619 el caudal del viajesgera de cincuenta reales de
agua, Unicamente treinta y uno entraban en la ciudad .



En el Mapa 2 esta reflejado el trazado del viaje en 1633, asi como los
repartimientos asociados a los diferentes beneficiarios; como se puede comprobar
se identifican 33 repartimientos privados y tan solo una Unica fuente publica
reflejo, sin duda, del caracter real y privado del viaje de Amaniel.

3.4.2. El viaje del Buen Suceso

El del Buen Suceso fue el primer viaje municipal que construyé la Junta de
Fuentes de Madrid; su origen se remonta a 1610, cuando el regidor municipal
Juan Fernandez descubrié una surgencia de agua en unos terrenos situados junto
a la actual glorieta de Alonso Martinez, y que posteriormente fueron ampliados
con otro manantial encontrado a las espaldas del monasterio de los Agustinos
Recoletos, y que aproximadamente estuvo sobre el solar de la Biblioteca Nacional.

Una vez localizados estos emplazamientos y realizadas las nivelaciones
oportunas, la Junta decidi6 que estos recursos debian aprovecharse para
solucionar la escasez que habia tanto en el centro de la ciudad, como en el Paseo
del Prado, yen 1611 comenzd el proceso para su construccion. Para ello, lo primero
que hizo la Junta fue nombrar a los encargados de su gestion, designando como
superintendente de las obras a don Francisco Mena de Barrionuevo, miembro
del Consejo Real, y al propio Juan Fernandez, que quedd como comisario de las
mismas.

El siguiente paso fue decidir como debia construirse el viaje, y a diferencia de
las obras de Amaniel, iniciadas directamente por la Junta de Obras y Bosques y
contratadas después, el Ayuntamiento decidié que el viaje del Buen Suceso se
realizara mediante la formula de una contrata privada, esto es, por licitacion o
concurso publico. Asi, en primer lugar, el alarife municipal Juan Diaz estableci6
las condiciones que debian tener las obras; determin6 sus objetivos -abastecer
a una fuente en la Puerta del Sol y otras siete en el paseo del Prado-, y tasé los
precios sobre los que los distintos particulares debian hacer sus posturas.

Una vez que quedaron establecidas las condiciones, Juan Diaz pasé el escrito
a la Junta, quien, a su vez, se encargb de pregonar las condiciones para que
cualquier interesado presentara su oferta. No se sabe a ciencia cierta cuantas
ofertas se presentaron, lo que si es cierto es que la contrata se adjudicé al maestro
Sebastian de la Oliva, quien ejecut6 las obras a partir de 1612 en colaboracion
con el también alarife Juan del Rio el vigjo.

En cuanto a la construccion del viaje, lo primero que se realizé fue la zona
de captacion, establecida junto a la casa de la Pélvora, que estaba situada al
inicio de la actual calle Santa Engracia, junto a la Glorieta de Alonso Martinez.
Alli se construy6é ademas un arca, que a su vez estaba conectada mediante un
ramal con otra situada en el campo, a las espaldas del convento de los Agustinos
Recoletos. Desde alli discurria el viaje por el Paseo de Recoletos hasta llegar a
un arca.

Este ramal, que continuaba por el paseo del Prado, abastecia a siete fuentes:
tres situadas en la parte ancha del paseo, otras tres delante de los miradores del
palacio del duque de Lerma, y, por Ultimo, a la denominada fuente del Olivo, que
estuvo situada en la confluencia del Paseo del Prado con la actual calle de Felipe
IV, aproximadamente a la altura de la embocadura de la calle que conduce al
acceso norte del Museo.

El viaje principal, que salia del arca junto a la casa de la Pélvora, conducia el
agua hasta la plaza de la Red de San Luis, y continuaba por las calles Caballero

de Gracia y Peligros hasta la calle Alcala desde donde bajaba a la Puerta del
Sol, desembocando en una fuente situada a las puestas del Hospital del Buen
Suceso, de la que el viaje acab6 tomando su nombre . La fuente, construida en
1618, fue disefada por Rutilio Garciagosi bien, para su ejecucién, se recurri6 al
maestro de canteria Antonio de Riera

La construccion del viaje del Buen Suceso se realiz6 ajustandose
perfectamente a los tiempos previstos, y sus obras finalizaron en 1618. Aln
asi, fueron varios los problemas que se presentaron durante su realizacion. El
primero fue el de la cantidad de cuevas que habia en los bajos de las casas de
la calle de Alcala, justo por donde pasaba el itinerario de las minas. Ademas del
riesgo de hundimientos, estas cuevas eran problematicas porque los propietarios
podian sacar furtivamente el agua desde ellas, lo que les obligo a construir unos
paredones de cal y piedra de tres pies de ancho que fueron ejecutados por los
alarifes Mateo Diaz, Francisco de Potes y el propio Sebastian de la Oliva

También resultdé problematico el destino del remanente de las aguas de la
fuente del Buen Suceso, puesto que si desaguaba libremente, podia inundar
varias partes de la Puerta del Sol. Para evitarlo, Sebastian de la Oliva tuvo que
encafarlo y conducirlo tanto a la fuente de los Canos del Peral, como agzla casa
del conde de Lodosa, donde vivia el presidente del Consejo de Castilla

Otro problema fue el producido por la cantidad de dafios ocasionados a los
propietarios de los terrenos por donde pasaban las minas, zanjas y cafierias
del viaje, y que hubo que satisfacer o compensar, lo que supuso un gasto extra.
Esto fue lo que ocurrid, por ejemplo, con el hortelano Diego Quintana, vecino de
Madrid, a quien se tuvo que satisf%ger por haberle destrozado su huerta situada
junto al convento de los Recoletos

Pero quizd, el principal problema encontrado fue el de la nivelacion, y es que
Sebastian de la Oliva realiz6 las minas y encanados con demasiada pendiente
respecto a la Puerta del Sol, lo que hacia que el agua discurriera a mayor
velocidad de la indicada, erosionando las cambijas y haciendo que el agua se
perdiera por las minas en forma de escorrentia. En 1619 el veedor de las fuentes
Gabriel Lopez, intentd solucionar el problema indicando que se debian bajar
ocho pies de altura en las minas hasta dejar su pendiente en 5 pies y 10 dedos.
La mayor parte de este ramal fue posteriormente integrada en el viaje de la
Fuente Castellana

En cuanto a su gestidon, durante los afios que duraron las obras hubo varios
cambios en la superintendencia del viaje. Si en 1612 el superintendente era
Francisco Mena, tres afios después el cargo lo ostentaba don Diego Lopez
de Ayala, igualmente miembro del Consejo, y en 1617 don Fernando Ramirez
Farifia, quien a su vez también era comisario del viaje de la Fuente Castellana
. El cargo que no cambi6 de titular fue el de comisario de las obras, que
sigui6 ostentando el regidor Juan Fernandez, quien a la postre result6é el gran
beneficiado del viaje, pues se le otorgaron importantes cantidades de agua que
encafo directamente a su casa y huerta situada en la confluencia de la calle de
Alcala y paseo de Recoletos, aproximadamente en los terrenos que hoy ocupa
el Palacio de Buenavista, y en donde se llegd a permitir el lujo de montar unos
lucrativos lavaderos publicos.

Lo cierto es que Juan Fernandez lleg6 a ser un auténtico acaparador de agua,
puesto que, ademas de encafar directamente a su propiedad parte del agua del
viaje, también se quedo con la que tenia en su huerta el duque de Medina de
Rioseco, y hasta con la del arroyo de los Agustinos Recoletos, que discurria por



todo %IS Paseo del Prado, y que misteriosamente se secd al tiempo de realizar las
obras

Por dltimo, habria que decir que el del Buen Suceso fue un viaje de poca
importancia en la historia del abastecimiento del agua de Madrid. Su escaso
caudal (5 reales en 1632), hizo que poco a poco se fuera abandonando tras la
puesta en funcionamiento de los viajes del Abrofiigal Alto y Bajo, hasta quedar
completamente arruinado. De hecho, en 1774 se mandé redactar un informe del
estado del viajeg,6 pero fue imposible realizarlo ya que sus minas estaban hundidas
e intransitables

3.4.3. El viaje de la Fuente Castellana

El viaje de la Fuente Castellana fue el segundo de los construidos por la Junta
de Fuentes de Madrid. Como el del Buen Suceso, su origen también se remonta
a 1610, cuando el arquitecto de la Corona, fray Alberto de la Madre de Dios,
encontr6 un manantial en el llamado valle de Maudes. No obstante, y a pesar de
que fray Alberto fue su descubridor, el viaje de la Castellana también se ejecutd
mediante la formula de contrata privada, estableciéndose como objetivo principal
el abastecer de agua a dos fuentes publicas que debian construirse en las plazas
de Santa Cruz y de la Cebada.

Presentadas las ofertas por diversos alarifes particulares, el adjudicatario del
contrato, al igual que en el caso del viaje del Buen Suceso, volvié a ser Sebastian
de la Oliva, cuya propuesta bajaba en dos mil ducados el precio de licitacion
establecido inicialmente por la Junta, y mejoraba de esta manera las ofertas
realizadas por Alonso Gémez, quien simplemente acepté el grecio de licitacion; y
Juan de Urosa, cuya baja era unicamente de 1.600 ducados

Sebastian de la Oliva, junto con sus socios Juan del Rio el viejo y Bernardo
Martinez, comenzé las obras del viaje en 1613. Lo primero que se abord6 fue la
zona de captacion, situada en el valle de Maudes, en el término colindante de
Chamartin de la Rosa.

Posteriormente, y desde la misma zona de captacién donde se construy6 una
primera arca, comenzaba la red de conduccién que a su vez se bifurcaba en sendos
ramales que discurrian por ambas margenes del arroyo de Maudes. El ramal de la
derecha seguia el camino de Chamartin, mientras que el de la izquierda bajaba por
el camino de Hortaleza, atravesando el valle de La Guindalera, hasta llegar a una
arca de descanso situada sobre un terreno que aproximadamente corresponderia
en la actualidad con la glorieta de Emilio Castelar, donde se juntaba con el otro
ramal. Esta arca era importante, pues ademas de unificar los dos ramales en
uno, salia de ella un encafado que abastecia a una s;‘8uente denominada Fuente
Castellana, y que acab6 por denominar al propio viaje

Desde la zona de captacion hasta esta Gltima arca, el viaje estaba construido
por minas, teniendo la peculiaridad de que no fueron realizadas por Sebastian de
la Oliva y sus socios, sino que, para ello, subcontrataron a los maestros fontaneros
Gabriel de Avenares y Alonso Heredero y Juan de Blancafiera, que fueron los
que construyeron las minas de la margen izquierda y derecha, respectivamente.
Lamentablemente no se conserva documentacion de las obras de los dos Ultimos,
pero si de las de Gabriel de Avenares, que se sabe que hizo 701 varas de minas
(unos 588 metros), que, a segg reales y un cuartillo cada vara de mina, vino a
costar un total de 4.381 reales

Viaje de agua de la Castellana.
Arca de medida mayor, seccion.
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Posteriormente, el viaje continuaba hasta el arca de registro, situada fuera de
la ciudad, aproximadamente en el inicio de la actual calle Santa Engracia, en la
glorieta de Alonso Martinez. De esta arca salia, tanto un ramal de viaje que iba
hacia el Paseo de Recoletos, como las conducciones que entraban en la ciudad.

Una peculiaridad del viaje de la Castellana es que, a partir de esta arca las
conducciones ya no iban por mina, sino por encafiado poco profundo. Estos
encafiados fueron realizados por Juan del Rio y se sabe que estaban realizados
en “barro”, con molde de una pieza y un embetunado novedoso pues, si hasta ese
momento el betln utilizado se realizaba Unicamente con cal y aceite, el aplicado
por Juan del Rio estaba hecho de cal, teja molida, p&!os de cabra, aceite y sebo; lo
que hacia que el encafiado fuera mas consistente

Por otra parte, en cuanto al itinerario del encafiado, una vez que entraba en la
ciudad por la plaza de Santa Barbara, bajaba por toda la calle de Hortaleza hasta
llegar a la Red de San Luis, donde se situd un arca cambija que permitia al viaje
cambiar la direccion hacia la calle del Caballero de Gracia.

Prosiguiendo el encafiado por dicha calle, llegaba a la de los Peligros,
concretamente a otra arca cambija situada en la confluencia de esta calle con
la de Alcala; y posteriormente, continuaba su camino cruzando la calle de Alcala
hasta meterse por el siguiente tramo de la calle Peligros —hoy calle de Sevilla—; y
discurriendo posteriormente por la calle de la Cruz, llegaba finalmente a la de Atocha.

Esta parte del itinerario puede parecer un poco extrafia, aunque era necesaria,
pues para que el agua llegara a la plaza de Santa Cruz conservando la pendiente,
tenia que meterse forzosamente por estas callejuelas estrechas, lo que produjo
bastantes inconvenientes a los vecinos de la zona. Por ejemplo, sélo en el afio
1617 Cristobal de Mayorga, Pedro de Peramato, Francisco de Montalvo y Pompeyo
Macarini, todos vecinos de la calle de la Cruz, reclamaron enérgicamente que se
les satisficiera convenientemente los dafios que las obras del viaje habian causado
en sus inmuebles. Para tener una idea de tales dafios, basta decir que la casa de
Francisco de Montalvo hubo que ser derribada parcialmente para permitir el paso



de las conducciones; y a Pompeyo Macarini le metieron un arca en el local de su
casa do%ge regentaba una taberna, lo que le causé un perjuicio de 300 ducados
anuales

Volviendo al itinerario del viaje, tras abandonar la calle de la Cruz, las
conducciones atravesaban la plazuela del Angel y llegaban a la calle Atocha, a la
altura de la actual plaza de Jacinto Benavente. Desde alli, continuaban por dicha
calle hasta llegar a la Gltima arca del viaje, situada en el cementerio de la parroquia
de Santa Cruz, de la que salia el repartimiento que abastecia a la fuente de la
plaza hombnima, realizada por el maestro de canteria Gaspar Ordbnez.

En cuanto a la fuente de la Plaza de la Cebada, se decidi6 que fuera abastecida
con el remanente de la fuente de Santa Cruz, que se encané hasta la Cebada
a través de las calles de Imperial y Toledo. Ademas, y como el remanente de la
fuente de Santa Cruz debia ser importante, en 1617 se decidié que se realizara
otro ramal que llevara parte del remanente al Rastro, concretamente hasta el
remojadero del Pescado, situado al final de la calle de Embajadores. La ejecucion
de la conduccion de este remanente, que fue realizada por el alarife Alonso
Rodriguez, fue bastante mas complicada que la del remanente de la pla1zog de la
Cebada, pues en este caso se tuvieron que construir 222 varas de minas

Las obras del viaje de la Fuente Castellana finalizaron momentaneamente en
1618, y se puede concluir que fueron un absoluto desastre, pues practicamente
se tuvo que volver a construir durante toda la década de 1620. Ya en el afio de
su finalizacién, y antes de ser inaugurado, buena parte de las minas se habian
hundido, ademas de ser muchas de ellas demasiado estrechas, lo que no
permitiaﬂ%ue los operarios entraran a realizar operaciones de mantenimiento y
limpieza . Ademas, buena parte de las arcas estaban descubiertas, y los pozos
de ventilacion no tenian sus capirotes, lo que hacia que las aguas del viaje fueran
excesivamente turbias. Esto motivo a que la Junta, antes incluso de que el viaje
empezara a funcionar, ordenara que el alarife de la Corona Pedro de Sevilla
ensanchara las minas y las limpiara conveq;gntemente; por supuesto, todo ello a
costa de Sebastian de la Oliva y sus socios

Pero esto no era lo mas grave. En 1619 el veedor de las fuentes Gabriel Lopez
determind que toda la nivelacion del viaje estaba equivocada, pues desde el arca
cambija de la calle de Hortaleza hasta la plaza de Santa Cruz, habia demasiada
pendiente, bastando con la mitad, lo que provocaba que el agua discurriera a
mucha mas velgcidad de la necesaria, provocando la erosion y deterioro de la
infraestructura . Este fallo de nivelacion hacia que buena parte del agua se
perdiera por el camino, especialmente en el arca de registro, cuya capacidad
quedaba desbordada, por lo que se tuvo que realizar un desaguadero por el que
se perdian cientos de litros al dia. De hecho, por este desaguadero se llegd a
perder tanta agua que los hortelanos de una huerta contigua, llamada del Sordo,
dejar%Q de utilizar sus norias y utilizaron libremente este “regalo” durante casi diez
anos

Fue por estarazon por la que el 10 de abril de 1620, don Diego Lopez de Salcedo,
superintendente de las obras de la Fuente Castellana, y su comisario, el regidor
Luis Valdés, encargaron al fontanero Pedro de Sevilla el vigjo, que comenzara una
nueva obra en el valle de la Guindalera, poniéndole como condiciQrg7 ‘que no se
mezclara con la que hicieron Sebastian de la Oliva y Juan del Rio” . Todo esto
supuso un retraso considerable para el abastecimiento de agua madrilefio, pues
las conducciones de las fuentes estuvieron durante afios en un estado provisional,
y lo que es més grave, no se empezaron a vender repartimientos particulares

hasta febrero de 1624, con el consiguiente perjuicio econémico que esto suponia
para las ya de por si maltrechas arcas municipales.

De esta manera, las obras del viaje de la Castellana se prolongaron durante
todaladécadade 1620, ya que se tuvo que sustituir toda la infraestructura antigua,
ademas de ampliarlo con algunos ramales nuevos, siendo todo ello encargado a
Pedro de Sevilla el viejo. En cuanto a Sebastian de la Oliva, Bernardo Martinez y
Juan del Rio, fueron apartados de las obras de la Castellana y trasladados a las
del Abroriigal, si bien, tras la muerte de Pedro de Sevilla, la Junta renegoci6 con
Juan del Rio para que volviera a encargarse de su ejecucion.

Ademas de sustituir la infraestructura antigua, también se hicieron algunas
ampliaciones y modificaciones. En primer lugar, cuando empezaron las obras
del Abrofigal Bajo, el encanado que conducia el remanente desde la fuente de
Santa Cruz al remojadero del pescado, se quitd del viaje de la Castellana y se
pasé al del Abronigal. También se realizaron algunas ampliaciones; asi, en 1621
se realiz6 una conduccion de dos reales hasta el convento de las Descalzas
Reales; y en 1628 comenzaron las obras de un nuevo ramal que deberia
abastecer al barrio de los Basilios.

Este nuevo ramal comenzaba en un arca situada en la plaza de Santa
Bérbara, y discurria por la calle de San Mateo hasta encontrarse con la calle
Fuencarral, por donde discurrian las cafierias hasta llegar a su confluencia con
la calle del Desengafio por donde penetraba hasta llegar a la calle de la Luna,
donde finalizaba.

El ramal de los Basilios fue terminado hacia julio de 1630, cuando Juan del Rio
culmino las ultimas varas de minas que conducian a la denominada Fuente de la
Ballesta que se puso en la esquina de la Corredera de San Pablo . Es en este
momento cuando se puede dar por finalizada la obra de la Fuente Castellana,
si bien, durante las décadas siguientes fue ampliado con la construccién de los
viajes de Contreras y Alcubilla, que se tratan posteriormente. En el Mapa 3 esta
representado el trazado del viaje y sus ramales, asi como la disposicion de los
repartimientos y de las fuentes publicas que se abastecian.

3.4.4. Los viajes del Abroiiigal Alto y Abroiiigal Bajo

Los viajes de agua del Abrofigal Alto y Bajo fueron, sin ninguna duda, la
apuesta mas ambiciosa realizada por la Junta de Fuentes de Madrid, tanto por la
dificultad que entranaba su ejecucién, como por las dimensiones e importancia
de las obras, que estaban previstas para un caudal de proyecto considerable
para la época, y un numero significativo de repartimientos.

El origen de estos viajes se remonta a 1616, cuando el regidor Juan Fernandez
encontr6 dos manantiales importantes situados junto al arroyo del Abrofigal; el
primero, en el llamado valle de la Pefiuela, en el término de Canillas; y el segundo
en un valle por el que discurria el camino de Alcala a su paso por los términos de
Canillas y Canillejas. En 1617, una vez encontrada el agua, la Junta de Fuentes
decidi6 que con estos recursos se podian abastecer a dos nuevos viajes, a los
que se les puso el nombre de “Viaje de la Pefiuela” y “Viaje del Arroyo”, si bien,
al tener el de la Pefiuela una altura de treinta y dos pies mayor que la del Arroyo,
poco a poco se les fue conociendo como los viajes del Abronigal Alto y Bajo,
respectivamente.

El siguiente paso que dio la Junta fue establecer un organigrama del
personal encargado de la gestion de los viajes y, acto seguido, design6é como



superintendentes a los miembros del Consejo Real, don Diego Lopez de Salcedo —
quien ya lo era también de la Fuente Castellana—, y a Baltasar Gilimén de la Mota,
siendo a su vez elegido como comisario de las obras el regidor Juan Fernandez.

También estaba presente el corregidor de Madrid, don Pedro de Guzmén, asi como
el veedor de las fuentes, 0 maestro mayor, tal y como se le denominara posteriormente.
El veedor era el cargo técnico mas importante de la Junta. Cada dos meses visitaba los
viajes, y elaboraba posteriormente un informe sobre los problemas que habia en las
obras, asi como las soluciones que convendria aplicar. Una vez elaborado el informe,
se leia en la Junta, y era ésta quien finalmente decidia si se ejecutaban los pareceres
elaborados por el veedor. En caso afirmativo, era el comisario quien se encargaba de
trasmitirselo a los diversos maestros fontaneros a pie de obra, quienes, en definitiva,
se limitaban a ejecutar lo establecido por el veedor.

En un primer momento, las funciones de veedor de los viajes del Abrofiigal fueron
realizadas por el capitan Alonso Turrillo de Yebra y el alarife municipal Juan Diaz, si
bien, después del traslado del primero a las Indias y de la muerte del segundo, el cargo
de veedor acab6 recayendo en el maestro fontanero Gabriel Lépez, quien, a la postre,
fue el auténtico artifice de la construccion de los dos viajes.

En efecto, vecino de Chinchén y experto fontanero, Gabriel Lopez fue contratado por
la Junta de Fuentes el 1 de febrero de 1618 para que visitara y diera su opinién sobre
los trabajos que se estaban realizando en el Arroyo del Abrofigal . Su informe fue
de tal calidad y gusto tanto a la Junta, que el 6 de febrero de aquel afio fue nombrado
veedor de las fuentes, cargo que osteq;co() hasta su muerte en agosto de 1626, siendo
fue sustituido por Cristobal de Aguilera

Una vez designados los cargos, la Junta procedio a establecer el objetivo de los
viajes; el del Abrofiigal Alto fue de abastecer a las fuentes de la de la plaza de la
Cebada, de la Puerta del Sol, y una nueva que se construiria en la plaza de San
Salvador; mientras que el del bajo fue llevar el agua a los barrios de Santa Isabel,
Lavapiés y San Francisco.

Posteriormente se acometié el proceso de contratar a los maestros que debian
ejecutar las obras; establecidas las condiciones por la Junta, la primera oferta que se
presenté fue la de los ya mencionados Juan del Rio, Bernardo Martinez, Sebastian
de la Oliva y Gabriel de Avenares. En su propuesta, se comprometieron a realizar
todos los trabajos de albanileria, minas, pozos y encafiados al mismo precio que el
que en su dia ofertaron para los viajes del Buen Suceso y Fuente Castellana; si bien,
especificaban que las tajeas y minas debian ser de mayores dimensiones y los pozos
a empedrar de mayor diametro. También se acord6 que cada dos meses se medirian y
controlarian las obras y abonaria lo ejecutado, teniendo en cuenta que cada pie cubico
del empedrado de los pozos se les habia de pagar a 36 maravedis

Establecidas las condiciones contractuales, en la mafiana del lunes 17 de julio de
1617 comenzaron las obras de los viajes del Abronigal Alto y Bajo, dando la Junta la
orden especifica de que “no se alzara la mano hasta no haberlos acabado”. Ademas, y
para conseguir una mayor organizacion, se decidié que los trabajadores se dividieran
en dos companias, cada una al mando de dos de los maestros anteriormente
mencionados. La primera, al mando de Sebastian de la Oliva y Gabriel de Avenares
se encargd de la construccién del viaje alto, mientras que la otra, al mando de Juan
del Rio y Bernardo Martinez, se enc%g() del bajo. Cada compania, a su vez, tenia una
plantilla de unos cuarenta operarios

Las obras comenzaron con la construccidn de la zona de captacion, que fue
realizada por Sebastian de la Oliva y Gabriel de Avenares nada més descubrir los

manantiales, y que consigui6 producir unos treinta reales de agua. Catorce de estos
reales, provenientes de 12 pozos, pertenecian al viaje alto, cuya zona de captacion
comenzaba en el arroyo del Abrofigal y barranco de la Pefiuela. Por su parte, la
captacion del viaje bajo comenzaba en la primera via del camino de Canillejas y en
el Camino viejo de Alcala, y constaba de ocho pozos que producian dieciséis reales
de agua. Todos los pozos, minas, el allanamiento de algunos pasos y las dos arcas
de madera con sus cafios de hojalata, costaron unos 3.000 reales . Por otra parte,
habria que decir que los caudales referidos eran los existentes en 1617, puesto
que segln avanzaban las obras se descubrieron nuevos manantiales que se fueron
incorporando al viaje. De esta manera, en 1632 el viaje alto ya disponia de cuarenta
reales de agua, y el bajo de cien

Una vez realizada la zona de captacion se comenzd a construir la red de
conduccién, y para ello lo primero que se hizo fue determinar el itinerario. El
procedimiento fue el siguiente: en primer lugar, los dos maestros encargados de
cada viaje observaban el terreno, y viendo por dénde se podian construir mejor las
conducciones, realizaban las mediciones pertinentes y las marcaban con estacas
para que, en una segunda fase, todo ello fuera revisado y aprobado por el veedor
municipal Gabriel Lopez, y posteriormente por la propia Junta: se trataba del
replanteo de la conduccion.

Siguiendo el modo de actuacion anterior, y en relacién con el viaje alto, se
determind que su itinerario desde el arca primera hacia Madrid, situada al norte de
la carretera de Aragon, en el término de Canillas, discurriria hasta el actual Paseo
de la Castellana, donde se hallaba el arca de medida mayor; y desde alli, entraria
en la ciudad por la puerta de Santa Barbara. El viaje bajo, por su parte, seguiria una
direccion paralela al camino de Alcala llegando a las afueras de Madrid por la zona
alta del convento de los Agustinos Recoletos, donde estaria una primera arca

3.4.4.1. Problemas constructivos

Para poder realizar todas estas obras lo mas rapido posible, fue necesario
que numerosos particulares, asi como los vecinos de los pueblos limitrofes,
suministraran ingentes cantidades de material. Los bloques de piedra de pedernal
para las atajeas —de dos pies de largo y uno y medio ancho—, fueron proporcionados
por los vecinos de Vallecas, Vicalvaro, Ambroz y Coslada; el aceite para el betun, lo
proporcion6 Juan Lorenzo, obligado del aceite de Madrid ; los maestros ladrilleros
Felipe Lopez y Diego Alvarez suministraron los ladrillos; el maestro plomero Juan
Diaz hizo lo propio con el plomo para los encafiados de las fuentes; y también se
contratoé a Juan Flores y a Francisco 1I%elgado para que quitaran las tierras que se
sacaban de las minas, zanjas y pozos

Pero sin ninguna duda los cafos de barro fue el material méas necesario y, a tal
efecto, el 27 de marzo de 1618 la Junta orden6 pregonar la necesidad de contar
con 30.000 unidades, a razén de 8.000 cafios cada mes. Los contratistas elegidos
para suministrar esta cantidad de cafos fueron los alfareros Francisco Ramirez y
Miguel Delfin, si bien, a la hora de entregar la primera remesa, en lugar de los 8.000
acordados, entregaron Unicamente 4.200. En estos casos, y ante el gran perjuicio
que esto suponia para la obra, no sélo se resolvia el contrato inmediatamente,
sino que la Junta daba la orden para que el alguacil municipal —en aquel momento
Pedq% Lopez— los prendiera inmediatamente y los llevara presos a la carcel de
Villa

Tras este percance, fueron los alfareros Pedro Ramirez, Pablo Mateo, y Fernando
Molinero, quienes se obligaron a proporcionar 32.000 cafios de barro conforme a

las condiciones hechas, si bien, acabaron igualmente en la carcel “por no hacer, ni



Proyecto de alzado del arca principal del viaje del Abronigal Bajo, 1696. Manuel del Olmo. A. V. M.
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dar canos como estan obligados”. Y es que la necesidad de cafios lleg6 a ser tan
acuciante, que la Junta faculté al alguacil Pedro Lopez para ir a Toledo y Alcala de
Henares a obligar a todog los alfareros que hubiera en dichas ciudades a venir a
Madrid para construirlos

A su vez, también fue necesario contar con cientos de carretas de bueyes para
poder acarrear todo el material, especialmente la piedra, y para ello, se facult6 de
nuevo al alguacil Pedro Lopez a confiscar todas las que venian vacias a Madrid, y
obligar a sus duefos a traer piedra de Vallecas

Todas estas medidas, que podrian ser calificadas incluso de desesperadas,
atestiguan la urgencia con la que la Junta queria finalizar los nuevos viajes. Pero,
una cosa fue el deseo y otra la realidad, de tal manera que hasta 1630 no quedaron
completamente operativos. Y es que la construccion de los viajes del Abroiigal tuvo
multitud de dificultades, tanto técnicas como, sobre todo, financieras, que causaron
notables retrasos en el cumplimiento de los plazos inicialmente establecidos.

El primer problema, que surgié a los pocos meses del comienzo de las obras,
tuvo como protagonista a Bernardo Martinez, uno_de los maestros del viaje
bajo, quien presentd su dimision en febrero de 1618 . Aunque fue rapidamente
sustituido por Diego de Carandel, la dimisibn de Martinez ocasion6 un gran
retraso en las obras del viaje, tal y como constaté el veedor Gabriel Lopez en su
visita correspondiente. Lo curioso del tema es que en mayo de aquel mismo afio,
Bernardo Martinez presentd, junto con el maestro fontanero Alonso Rodriguez,
un proyecto para terminar el Viaje Bajo en ocho meses, en vista de lo atrasado
de las obras. A la Junta le pareci6 bien el proyecto, pero consciente del dafio que
habia causado Martinez con su dimision, se decidi6 que no volviera a trabajar mas
en las obras del agua, contratando Unicamente a Alonso Rodriguez , que habia
construido una parte importante del viaje de Amaniel.

Lacontratacion de Rodriguez obligd ala Juntaareorganizarla cuadrillaencargada
del viaje bajo, que quedd estructurada de la siguiente manera. Teniendo en cuenta
que desde la zona de captacion del viaje hasta Madrid habia que construir tres
mil varas de minas, equivalentes a unos 2,5 kilbmetros, se decidié subdividir el
trazado total en dos tramos. El primero, de cuya construccion eran responsables



Juan del Rio y Diego de Carandel, tenia una longitud de unas 1.500 varas estando
su origen en Madrid, mientras que el segundo tramo, que era responsabilidad de
Alonso Rodriguez, Alonso Gémez y Luis de Coérdoba, tenia igual longitud que el
primero y su origen estaba en la zona de captacion del viaje. Por otra parte, los
mismos maestros debian de comenzar inmediatamente las obras del interior de
la ciudad; encargandose a Juan del Rio y Diego de Carandel el ramal que iba a
Puerta Cerrada, mientras que los otros tres debian hacer lo propio con el que iba
a los barrios de Lavapiés y Santa Isabel .

Las obras comenzaron inmediatamente, y mientras que en el campo se trabajaba
a buen ritmo en la construccion de las minas; en la ciudad se procedié a realizar
el encafiado que iba desde el convento de los Recoletos hasta la calle de Alcald,
decidiéndose que estuviera formado por cuatro cafios grandes de tres dedos de
diametro. El encafado se debid realizar a una gran velocidad, puesto que el 6 de
junio de 1618, se tiene constancia de que Francisco Delgado estaba retirando la
tierra de las calles de Alcala y Peligros para ejecutar las minas, y en diciembre ya
estaba empedrando su superficie, pues todas las calles por don1d24e pasaba un viaje
de agua se empedraban posteriormente para evitar derrumbes

En cuanto al viaje alto, el principal problema que se present6 fue el decidir la
calle por donde se deberian llevar sus conducciones. El lugar mas idéneo era la
calle de Hortaleza, si bien por esa calle pasaban también las conducciones del
viaje de la Fuente Castellana. La solucién para compatibilizar ambos trazados la
encontrd Gabriel Lopez, al observar que el viaje de la Castellana discurria 29 pies
por encima del Abronigal Alto, por lo que decidié que ambos pasaran por la misma
calle, si bien, I:;Z% del Abrofiigal irian por mina y las de la Castellana por encafiado
poco profundo . De esta manera, las conducciones del Abrofiigal Alto discurrian
por toda la calle de Hortaleza para dirigirse hacia la calle de la Cruz.

No obstante, en este punto volvié a surgir otro problema; si se bajaban las minas
hasta la Puerta del Sol, la orografia del terreno hacia imposible que desde alli
pudieran dirigirse hacia la mencionada calle. La solucién que en este caso se
encontro fue desviar las minas por la calle Angosta de San Bernardo —actual calle
de la Aduana- para, desde alli, dirigirse a la calle de Alcala, y posteriormente a la
del Principe.

Pero esta solucion tenia un problema, pues para ejecutarla habia que atravesar
toda la manzana 290, concretamente por el solar que ocupaban unas casas que
pertenecian al Cardenal Infante Fernando de Austria, uno de los hijos de Felipe Il1.
Finalmente, la conduccion fue realizada segun habia determinado el veedor, pues
era el Unico sitio posible por donde podia pasar, si bien, al atravesar toda la casa
de puerta a puerta, impedia el uso de toda la cueva y el sétano.

Esta medida muestra la importancia que se dio a la construccidn de los viajes,
toda vez que la viabilidad del proyecto se antepuso incluso a los posibles dafos
que se podian causar a los vecinos, independientemente de que fueran o no
ilustres. Asi, en este caso, lo Unico que pudo hacer la Corona fue vender la casa y
traspasar el problema a sus nuevos propietarios; Francisco Fernandez de Rocas
y su mujer, Isabel Fernandez de Xibaja, quienes en 1664 volvieron a protestar
enérgicamente a la Junta solicitando que “se echara este viaje de agua por otra
parte”. La respuesta de la Junta fue negativa, pues, como asi verifico el entonces
maestro mayor Pedro de Sevilla el joven, resultaba imposible mudar el viaje “por
no haber otra parte mas conveniente por donde echarle”

Solucionados en la mayor medida todos estos problemas técnicos, las dos
cuadrillas de los viajes alto y bajo siguieron trabajando incansablemente durante

todo el afio de 1619. Es mas, el cuatro de julio de aquel afio ya se estaba pensando
en poner las fuentes de cada viaje, decidiéndose que las del viaje alto se instalaran
en las plazas de Santo Domingo, Antdn Martin, Buen Suceso, San Martin, y San
Salvador; y las del bajo en las plazas de los Nifios de la Doctrina, de Puerta Cerrada,
Lavapiés, y en las calles de Mayor, Santa Isabel, Ave Maria, Cabeza, Meson de
Paredes, y en la calle del Oso

A esta velocidad, parecia que no se iba a tardar demasiado en culminar las obras
de los dos viajes; pero lamentablemente no fue asi. En efecto, a finales del afio 1619
aparecio el principal problema que tuvo la obra fontanera madrilefia y que no fue otro
que el de la financiacién; auténtico causante de sus continuos retrasos durante toda
la década siguiente.

3.4.4.2. Problemas financieros

Los primeros problemas financieros de la obra fontanera se presentaron en
diciembre de 1619, cuando el veedor Gabriel Lépez informd a los miembros de la
Junta que faltaban 36.000 ducados para poder acabar las obras de los viajes de
Abrofiigal Alto y Bajo que se estaban realizando en el campo. Intentar conseguir una
cifra tan importante no era tarea facil, pues hasta ese momento, la principal fuente
de financiacion de los viajes era un impuesto municipal conocido como la sisa del
Rastro, aplicado por orden del Consejo a las obras de las fuentes desde 1617, y que
venia a reportar unos 19.000 ducados anuales. Para conseguir I1a280ifra requerida, la
Junta solicitd al Consejo la prérroga de la sisa por dos afios méas

El 1 de enero de 1620 el Consejo dio el visto bueno a la operacién, y concedié a la
Junta el importe integro de la sisa del Rastro de los afios de 1620y 1621. El problema
era que dicho impuesto consistia en recaudar un real por cada carnero vendido en
el Rastro, por lo que I6gicamente, para poder conseguir la cantidad requerida habia
que esperar hasta finales de 1621, y las obras del agua no podian esperar tanto.

La solucién a la que se llego fue la siguiente; el producto de la sisa de 1620 se
recibiria, como se habia hecho hasta entonces, una vez recaudado; si bien, para que
la Junta tuviera la liquidez suficiente para proseguir las obras, el Consejo dio permiso
para que pudiera obtener el producto de la del afio 1621 tomandola de prestado, con
tal que los intereses no sobrepasaran el 8%. De esta manera, la Junta acord6 buscar
algun particular que prestara los 18.000 ducados en que se habia estimado el valor
de la sisa del Rastro de 1621, aceptandose dias después las ofertas presentadas por
Esteban Liafio, quien ofrecié 12.000 ducados; y la de dofia Petronila, viuda de Juan
Velo, quien presupuesto los 6.000 restantes

La financiacibn mediante préstamo permitié a la Junta disponer de la liquidez
necesaria para proseguir las obras de los viajes de agua, pero ni mucho menos
acabb con sus problemas financieros; entre otras cosas, porque en vista de la
documentacién consultada, da la sensacion de que no se era consciente de la
dimensioén real de la obra que tenian entre las manos, que evidentemente, requeria
una cantidad sustancialmente superior a los 36.000 ducados previstos por Gabriel
Lépez. Basta decir que apenas siete meses después de haber obtenido el préstamo
ya no se disponia de dinero para continuar las obras, y el 2 de julio de 1620, la Junta
acpr1d39 pedir permiso al Consejo para que prorrogara la sisa por otros dos afos
mas

La sisa del Rastro se convirtio de esta manera en la principal fuente de ingresos
de la Junta de Fuentes, si bien, hasta 1627 fue obtenida mediante préstamo, lo que
supuso un alto coste financiero afiadido. Por otra parte, y aunque la sisa era el ingreso
principal, no fue suficiente para sufragar las inacabables obras y reparaciones que



surgian sobre la marcha, por lo que a comienzos de 1621 se empez6 a pensar en una
nueva fuente de ingreso complementaria, siendo la solucion elegida la venta de agua a
particulares.

En efecto, el 4 de febrero de 1621, el contador municipal Diego de Arredondo comunico
a la Junta que no se disponia de capital para financiar las obras restantes, advirtiendo
ademas, que “sj ahora se dejasen, vendria a quedar perdida tanta suma como en ellas
se ha gastado” . Evidentemente los miembros de la Junta no iban a permitir que se
paralizaran las obras, por lo que, teniendo en cuenta toda una serie de informes previos
que confirmaban la existencia de una gran cantidad de agua disponible, decidieron
ponerla a la venta.

Para ello, lo primero que se hizo fue tasar el agua de cada viaje, estableciéndose el
precio de cada real en funcién del coste de cada viaje: 2.000 ducados por cada real de
agua de los viajes de la Fuente Castellana y Abrofiigal Alto, y 1.000 ducados para cada
real del viaje de Abrofiigal Bajo. Con estas ventas la Junta esperaba recaudar 180.000
ducados, con lo que habria suficiente dinero ya no solo para sufragar las obras —cuyo
coste se estimaba en unos 120.000 ducadqssz—, sino también para sanear la hacienda
municipal con los 60.000 ducados restantes

La venta del agua a particulares fue permitida por el Consejo Real el 2 de marzo
de 1621, y las peticiones de compra no se hicieron esperar. A los pocos dias ya se
habian recibido dieciocho; sobre todo de altos funcionarios, conventos y nobles como el
duque de Alba, el marqués de Montes Claros, el marqués de Cafiete, el Monasterio de
la Trinidad, o el secretario Pedro Mexia de Tovar; en definitiva, personas e instituciones
que podian permitirse un gasto tan elevado.

La primera venta realizada por la Junta se efectu6 el 7 de mayo de 1621, siendo el
comprador don Manuel Pareja, vecino de Madrid, quien adquirié un cuartillo del agua
Baja para sus casas que tenia en la calle d%SAtocha, pagando por ello 250 ducados
de los mil que valia cada real del viaje bajo . Las siguientes ventas se realizaron a
Rodrigo de Guerra, Gregorio Lopez, Pedro de Toledo, al duque del Infantado y a la
duquesa de Medina de Rioseco, poniéndose ademas la condicién de que todas ellas
fueran al contado, pues se necesitaba urgentemente los 5.000 ducados que produjeron
sus ventas para asi poder continuar las obras . Por otra parte, ademas del dinero por la
venta del agua, los particulares debian comprometerse a pagar los costes del encafiado
desde el arca a sus casas particulares.

Las primeras ventas de agua realizadas por la Junta de Fuentes, contribuyeron
de una manera determinante para poder proseguir con las obras de los viajes, entre
otras cosas, porque en aquellos primeros momentos se realizaban al contado, lo que
proporcionaba una gran liquidez a la Junta. Posteriormente, el sistema fue cambiando
paulatinamente por el de venta a censo, que acabd por convertirse en la manera mas
usual de adquirir agua. Este sistema era distinto. Lo primero que se hacia en estos
casos era establecer un principal, que correspondia con el precio de cada real de agua;
y sobre éste, los particulares pagaban un 10% anual hasta que quisieran redimirlo.

En el siguiente ejemplo se puede conocer en detalle el procedimiento que se seguia
para la compra; el 26 de agosto de 1633 la Junta vendi6é una paja del agua del viaje de
la Fuente Castellana al secretario Don Pedro Escobar, para una casa que tenia en la
calle de las Urosas. Como el precio del real de agua del viaje de la Castellana era de
2.000 ducados, al comprar una paja, el censo que tuvo que fundar fue de 125 ducados
de principal. Como habia que pagar de censo un 10% anual, esto quiere decir que Pedro
Escobar tuvo que pagar 12,5 ducados al afio por el volumen de agua comprometido. No
obstante, si queria, dicho don Pedro podia redimir el censo. Esto significaba que podia
pagar de una vez los 125 ducados, y a partir de ese momento disfrutaria del agua sin

pagar cantidad adicional alguna. En este caso concreto, tanto Pedro Escobar, como
los siguientes propietarios de la casa, tuvieron que pagar el censo de 12,5 ducados
todos los afnos hasta que la condesa de Lemus, propietaria de la casa en 1767, decidio
redimirlo el 30 de julio de dicho afio pagando los 125 ducados, coqséo que, a partir de
ese momento, la condesa disfrutdé del agua sin abonos posteriores

La venta de agua se convirti6 de esta manera en una fuente de financiacion
complementaria para la construccion de los viajes de agua, aunque la principal siguioé
siendo la de la sisa del carnero del Rastro, como asi demuestran los datos aportados por
Lépez Linaje, quien estimé que mientras el valor de la sisa significaba anualmente un
80,77% de los ingresos de la Junta, mientras que el de la venta de censos Unicamente
llegaba al 10,25% .

Pero ni siquiera todos estos ingresos sirvieron para dotar a la Junta de Fuentes de
una financiacion sostenible ya que la falta de liquidez fue constante durante toda la
década, y el nivel de endeudamiento fue muy alto, de tal manera que en 1624, por
ejemplo, la Junta llegd a deber treinta mil ducados; veiQ;idés mil a los prestamistas, y
otros ocho mil a los maestros que realizaban las obras

Todos estos problemas financieros produjeron continuas interrupciones en las obras.
Es mas, se puede decir que la ejecucion de los viajes se fue realizando por etapas,
que se correspondian con momentos en que se disponia de financiacion, bien por la
disponibilidad de adelantos de la sisa, o por la venta de censos; sin embargo, cuando
los fondos menguaban, las obras se paralizaban total o parcialmente hasta que se
volvia a conseguir la liquidez necesaria para poder continuarlas.

De esta manera, los viajes del Abrofiigal no estuvieron completamente operativos
hasta 1631, y no fue hasta esa fecha cuando quedé establecido definitivamente su
itinerario pormel interior de la ciudad, que qued6 configurado como se describe a
continuacion

3.4.4.3. ltinerarios

En cuanto al viaje del Abrofiigal Alto, desde la zona de captacion, las conducciones
llegaban a un arca de medida mayor que estuvo situada sobre el actual Paseo de la
Castellana. Desde alli, el viaje entraba en la ciudad por la puerta de Santa Barbara vy,
bajando por toda la calle de Hortaleza, llegaba a la plaza de la Red de San Luis para,
acto seguido, continuar por la calle de la Montera.

Posteriormente, el viaje cambiaba de direccién bruscamente siguiendo la calle de la
Aduana y, después de atravesar puerta a puerta las caballerizas del Cardenal Infante,
llegar a la calle de Alcala, continuar su ruta por la calle de Hita para llegar a la carrera
de San Jerénimo a través de la calle Peligros.

Una vez abandonada la calle Peligros, las conducciones seguian por la calle del
Principe hasta llegar a las puertas del teatro homénimo y, desde alli, seguia el viaje
por el resto de la calle hasta llegar a la plazuela de Matute y, posteriormente a la calle de Atocha.

A la altura de la calle de Relatores, habia un arca cambija que permitia al viaje
bifurcarse en dos ramales. 1!% primero discurria por toda la calle de Relatores hasta
llegar a la de los Remedios , continuando por la calle de la Magdalena hacia la del
Duque de Alba, de ésta a la calle de San Millan y por ella hasta llegar a la esquina
con la calle de Toledo donde finalizaba. En cuanto al segundo ramal, salia del arca de
Relatores por la calle de Atocha hasta entrar en la Plaza Mayor, y atravesandola en
diagonal completamente, salia por la calle nueva hacia la calle Mayor, donde finalizaba
junto a la torre de la parroquia de El Salvador.



En el Mapa 4 esta reflejado el trazado de este viaje y de sus derivaciones, asi
como la ubicacion de las fuentes publicas a las que suministraba agua.

En cuanto al itinerario del Abrofigal Bajo, desde la zona de captacion llegaba a las
afueras de Madrid, concretamente a un arca situada en la zona alta del convento de
los Agustinos Recoletos. A continuacion, el viaje entraba en la ciudad por la calle de
San José y, acto seguido, atravesando el jardin del palacio de la duquesa de Medina
de Rioseco, la huerta de los trinitarios descalzos y la huerta del palacio del duque
de Hijar, proseguia hasta salir a la calle de Alcala, cuyo trazado seguia hasta llegar
a un arca cambija situada a la altura de la calle de los Cedaceros, donde el viaje se
bifurcaba en dos ramales.

El primer ramal discurria paralelamente por la calle de los Peligros y, atravesando
toda la calle de la Cruz, la plaza del Angel y la calle Atocha, entraba por la calle de
la Concepcion Jerdnima hasta llegar a su confluencia con la calle del Barrionuevo,
donde se situaba una nueva arca, que a su vez, bifurcaba este ramal en otros dos
ramales secundarios.

El primero de estos subramales era sencillo, pues se dirigia a la plazuela de Puerta
Cerrada a través de las calles de la Concepcion Jerdnima, y Toledo. El trazado del
segundo, por su parte, era mas complicado, pues partiendo del arca de bifurcaciéon
bajaba por las calles de Barrionuevo y Cosme de Médicis, se internaba por la de
Mesén de Paredes hasta su confluencia con la calle de las Dos Hermanas, continuaba
hasta llegar a la de Embajadores vy, llegando a la cabecera del Rastro, seguia por la
calle de las Maldonadas, para atravesar la calle Toledo y plazuela de la Cebada,
hasta llegar a la plaza del Humilladero. Por ultimo, y para finalizar este subramal, el
viaje bajaba por las calles de las Tabernillas de Parla y del Angel para llegar a un arca
final situada junto a San Francisco el Grande, en el interior de las casas de Juan de
Mora, tratante de carboén.

Volviendo al arca de bifurcacion de la calle de Alcala con la de Cedaceros, el
segundo ramal de este viaje discurria por la calle Cedaceros hasta llegar a la Carrera
de San Jer6nimo, junto a la confiteria del Hospital de los Italianos. Desde alli,
continuaba por las calles del Bafio y del Prado para, posteriormente, proseguir por
la del Ledn hasta llegar a la plazuela de Anton Martin, donde habia un arca frontera
a los cajones del mercado de dicha plaza, y que a su vez bifurcaba este ramal en
otros dos secundarios. El primero, se dirigia a la plaza de Lavapiés a través de las
calles Magdalena, Ave Maria y Olmo; mientras que el segundo iba hacia las calles de
Atocha y Santa Isabel, donde finalizaba.

Por su parte, en el Mapa 5 se representa el trazado del viaje del Abrofiigal Bajo, el
emplazamiento de las arcas de repartimiento y de las fuentes publicas que abastecia.

Por altimo, cabe llamar la atencién de que, a pesar de los retrasos, la construccion
de los viajes de agua descritos fue un auténtico éxito para la ciudad, pues hacia 1632,
traian ya la suficiente agua tanto para abastecer a la poblaciéon, como para satisfacer
las demandas cortesanas. Los datos hablan por si solos; por una relacion realizada
en ese afno por el veedor Cristébal de Aguilera, se sabe que diariamente llegaban a
Madrid unos 270 reales fontaneros que equivaldrian a unos 660.000 litros de agua.

Con objeto de poder ver la cobertura conjunta que los viajes principales
proporcionaban a Madrid en 1633, se incluye el Mapa 6, en el que estan superpuestos
los trazados de los viajes de Fuente Castellana, Amaniel y Abrofiigal Alto y Bajo; en
ese ano se disponia de 26 fuentes publicas que posibilitaban el acceso al agua a la
mayoria de la poblacion de la capital.

4. USOS SOCIALES DEL AGUA (1632)

Fue a principios de la década de 1630 cuando estuvo operativo el sistema
de abastecimiento de agua en Madrid basado en los viajes caracterizados en el
apartado anterior. Pero, al margen de la ejecucién de las obras —las de captacion,
conduccion y distribucién—, resulta fundamental analizar el impacto que produjo en
la poblacién en el momento de su puesta en funcionamiento, toda vez que permite
aportar las claves de su objetivo, capacidad y beneficiarios, ademas de identificar
los usos del agua que, en su momento, se tuvieron en cuenta. Adicionalmente este
analisis aportara informaciéon de referencia para futuros analisis sociales sobre el
tema.

Este sistema de abastecimiento proporcionaba entonces (1632) un caudal de algo
mas de 207 reales de agua para el consumo, que se repartian entre 173 inmuebles
y fincas particulgg(c)as, incluido el Alcazar de los Austrias y sus dependencias, y 26
fuentes publicas

El caudal suministrado provenia de los cuatro viajes de agua que ya funcionaban
con normalidad en torno a los anos 1630-1632, y que eran los de Amaniel, con 32
reales de caudal, Fuente Castellana, con algo mas de 30 reales y medio de caudal,
y los del Abronigal Alto y Bajo, con 40 y 105 reales de caudal respectivamente.
Segun estos datos, se puede estimar que la ciudad disponia para su abastecimiento
de un volumen diario de cerca de 660.000 litros, cifra nada desdefiable que seguro
t,:onvema al sistema de abastecimiento madrilefio, como uno de los mejores de su
época

Sin embargo, este sistema no era el unico medio con el que se abastecia una
ciudad tan populosa como Madrid, ya que un alto porcentaje del caserio, huertas
y quintas de labor contaban con pozos particulares para cubrir sus necesidades.
Basta simplemente con rastrear detenidamente algunos planos de la época
(Witt, Texeira, Fosman, entre otros) para verificar esta realidad. También es muy
probable que en el primer tercio del siglo XVl todavia se siguieran usando las viejas
canalizaciones que captaban sus aguas de los aprovechamientos subterraneos
que habia en el interior de la Villa, como asi se deduce de las numerosas permutas
de agua que se formalizaron entre los propietarios de estas fuentes particulares y
la Junta de Fuentes de la Villa en el momento de construir los viajes y de asignar
los repartimientos de los mismos. Con estos trueques, los unos se aseguraban el
suministro de agua, en la mayoria de los casos de forma gratuita, mientras que la
Junta, con la incorporacion de estos manantiales, aumentaba el caudal de los viajes
y aseguraba el abastecimiento a fuentes publicas y particulares. Extensa seria la
relacién de todas estas permutas; sin embargo, si que es interesante caracterizar
alguno representativo, como, por ejemplo, es el caso del duque de Hijar, al que la
Villa le dio dos reales de agua para sus casas llamadas de Buenavista situadas
en el paseo de Recoletos y préximas a la calle de Alcala, porque a su padre se
le habian tomado cuatro reales de agua que corrian en unas tierras suyas para
incorporarlos al caudal del viaje de la Fuente Castellana. Otro significativo es el
del Monasterio de las Descalzas Reales, al que le ocurri6 algo similar al anterior,
ya que la Villa le concedi6 el disfrute de dos reales de agua porque, cuando se
hicieron las minas del viaje de la Fuente Castellana, dafiaron y minoraron el caudal
de su antiguo viaje o manantial particular. También el Convento de Capuchinos del
Prado vino a disfrutar la gratuidad de un real de agua, a cambio de los cinco reales
que se incorporaron al caudal del viaje del Abrofiigal Alto y que se obtenian con la
noria que habia junto a la Casa de la Pdlvora -situada en la actual calle de Santa
Engracia-, y que habia construido el Duque de Lerma para el abastecimiento de
sus casas y que luego los dio de limosna a los capuchinos



Pero al margen de los pozos particulares, que aprovechaban antiguos
manantiales e incluso de viajes de aguas gordas no aptas para el consumo,
los viajes de Amaniel, de la Fuente Castellana, y del Abrohigal Alto y Bajo
constituyeron la principal infraestructura de abastecimiento de agua de la ciudad
durante el Antiguo Régimen, junto con otros nuevos, como el de la Alcubilla y el
de la Fuente de la Reina, y de numerosos ramales que vinieron a incrementar
los caudales precarios de los viajes, y que se pondran en marcha entre el Gltimo
tercio del siglo XVIlI y mediados del siglo XIX, poco antes de la llegada de las
aguas del Canal de Isabel II.

El desarrollo de tan potente y moderna infraestructura, pues asi habria que
considerarla en el contexto histérico y técnico en el que surge, se plantea como
objetivo asegurar el abastecimiento de la ciudad satisfaciendo al menos las
necesidades minimas de la gente comun. Pero en la préactica su construccion y
conformacion resultaron ser el reflejo de una sociedad jerarquizada y polarizada:
junto al agua para la gente comun que suministraban las fuentes, coexistian
sistemas de acceso privilegiado a la misma para las instituciones y determinadas
personas, empezando por el rey, continuando por aquéllos que asi se reconocian
por su condicién social, como nobles y eclesiasticos, y concluyendo en una
importante ndbmina de altos funcionarios y tecndcratas vinculados al gobierno
y a la administracion de la monarquia. En efecto, el acceso directo al agua, es
decir, disponer de la posibilidad de consumirla en casa, estaba solo al alcance de
una minoria que o bien la obtenia comprandola, como era el caso de la mayoria
de aristdcratas, otros nobles y caballeros, no pocos ministros togados y unos
pocos comerciantes y artesanos; o bien se habia obtenido o dado de gracia por
merced de la Corona o del Ayuntamiento a funcionarios relevantes del gobierno
y la administracion, a buen numero de instituciones eclesiasticas, y a las pocas
instituciones publicas y administrativas que existian entonces en la ciudad. El
acceso al agua era un reflejo méas de la polarizacion social de la corte, pero
no exclusivo de nobles y eclesiasticos, pues en gran medida se habia incluido
dentro de este grupo a los servidores reales de alto rango, para los cuales el
acceso al agua se habia convertido en un simbolo més de su estatus social.

Las cifras y datos disponibles al respecto son mas que elocuentes y vienen a
apoyar incontestablemente estas argumentaciones. De la capacidad total de los
cuatro viajes principales —207 reales—, nada menos que el 61% estaba destinada
a usos privados, mientras que con el 39% restante se abastecia a las fuentes
publicas. Queda claro que con el desarrollo de esta infraestructura se vino a
cubrir una gran necesidad cortesana. Pero estas cifras pueden ser todavia méas
chocantes cuando se las matiza, pues resulta que el volumen destinado a los
usos privados se repartia exclusivamente para el consumo de los moradores
de un total de 173 casas particulares, palacios, conventos, el Alcazar, unas
pocas instituciones, huertas y jardines. Lo asombroso es que con mucha menos
cantidad de agua, es decir con el 39,37% de la capacidad total, o lo que es lo
mismo, con 81,75 reales de agua, se abastecia a una poblacién que rondaba los
130.000 habitantes, a través de las 26 fuentes publicas de los referidos viajes,
que, por otra parte, no estaban muy bien distribuidas por la ciudad.

La carestia de fuentes publicas era conocida por la Junta de Fuentes de la
Villa, como asi se recoge de las disposiciones que dio para que, por ejemplo, en
1628, se construyeran dos fuentes publicas, una en la calle de Hortaleza frente
al llamado Convento de las Arrepentidas, y otra en la calle del Soldado, frente
al Hospitalmge San Andrés, “por la mucha necesidad que tienen los barrios de
Hortaleza” . El problema es que tan sélo se las doté con un cuartillo de caudal
de agua a cada una, cantidad pequefa si se la compara con la que consumian
otros particulares en sus casas, y que delataba como a estas alturas de finales

de la década de 1620 el viaje de la Fuente Castellana ya estaba casi al limite de
su capacidad.

Pero lo cierto es que los esfuerzos de la Junta de Fuentes por dotar a Madrid de
fuentes publicas no fueron los mas esperados y generosos posibles. Rebasado
el primer tercio del siglo XVII, y tal como se puede comprobar en el mapa 6,
amplias zonas de la ciudad se encontraban practicamente desabastecidas como,
por ejemplo, la zona al norte de las Correderas de San Pedro y San Pablo, los
barrios que se desarrollaban en ambas méargenes de la calle de San Bernardo, las
inmediaciones de la iglesia de San lldefonso, o de los conventos de San Placido y
San Basilio, las calles de Leganitos y las proximas al Convento de San Joaquin o
Afligidos, o en las barriadas del Barquillo que no eran quintas o casas nobiliarias.
Mas hacia al este se repetia este problema en los nuevos desarrollos urbanos que
se extendian hacia los Prados de San Jerdnimo, mientras que para abastecer a
todos los barrios del sur se contaba con apenas una docena de fuentes. Ni que
decir tiene que de esta misma agua que se abrevaba en buena parte de las tazas
de las fuentes publicas también se daba de beber a centenares de bestias de
carga, caballerias, otras monturas y ganaderias que habia en la ciudad.

4.1. Usos privados, usos publicos

Grafico 1. Usos del
agua en los principales
viajes en 1632

A continuaciéon se analiza la problematica de la distribucion del agua para
cada uno de los cuatro viajes principales que se han considerado. Cabe llamar la
atencion de que el viaje de Amaniel, construido con financiacion exclusivamente de
la Corona, estaba dedicado casi integramente al consumo privado; efectivamente,
de los 32 reales de capacidad que tenia en 1632, solo el 12,5% estaba dedicado
al consumo publico. Por lo que repecta a los tres viajes municipales, el del
Abronfigal Alto era el que tenia una mayor asignacioén de caudales publicos —el
55%—, estaban relativamente mas equilibrados en el Abronigal Bajo aunque con
predominio de los consumos privados —54% privados versus 46% publicos— y
en la Fuente Castellana eran los caudales privados los predominantes, ya que
acaparaban el 75% de su capacidad total. Estos extremos se pueden comprobar
en el Grafico 1.
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4.1.1. Viaje de Amaniel

Grafico 2. Distribucion de
los caudales del viaje de
Amaniel en el Alcazar y

sus dependencias (1616)

Como ya se ha comentado, el primero de los viajes que se puso en marcha fue
el de Amaniel y estuvo juridica, técnica y administrativamente a cargo de la Junta
de Obras y Bosques, una institucion perteneciente a la Corona, porque su objetivo
principal fue suministrar agua al Alcazar y sus dependencias domeésticas. Ya en
1616, apenas diez afios después de haber comenzado las prospecciones de los
recursos subterraneos del referido viaje en la Dehesa de Amaniel, el Alcazar y sus
diversas dependencias se encontraban bien abastecidos con 15 reales de agua,
mientras que el resto de la ciudad todavia se seguia abasteciendo por los medios
tradicionales. El objetivo se habia alcanzado con éxito y el Alcazar contaba con
agua abundante para las necesidades de las cocinas, la botica, las caballerizas,
los jardines, e incluso para el vecino Convento de la Encarnacion, que habia sido
fundado pocos afios antes por los reyes Felipe lll y Margarita de Austria.

Pero apenas 15 afios después el panorama se habia vuelto mas sombrio y la
presion ejercida sobre el viaje, con numerosas concesiones de agua a funcionarios,
nobles y eclesiasticos, hizo que se alcanzara el limite de su capacidad y que incluso
se suministrara agua por encima de sus posibilidades reales. En el mes de julio de
1631, la gestion de este viaje estaba comprometida ya que se suministraban, por lo
menos en el papel, 33 reales y medio, esto es, dos reales y medio por encima de su
capacidad total, lo que indica que a algunos particulares se les estaba suministrando
menos agua que la que realmente se les habia concedido o habian contratado.
Mas aun, de los cuatro viajes que ya funcionaban en la ciudad, el de Amaniel era el
gue menos agua destinaba para el uso publico y a lo largo de su recorrido tan sélo
abastecia una fuente publica, la llamada de Matalobos. Esta fuente estuvo situada
en la calle de San Bernardo, proxima a la actual calle de Daoiz, y estuvo bien
abastecida con 4 reales de agua, aunque no por la generosidad de la Corona sino
porque el ayuntamiento a cambio habia cedié a ésta idénticos caudales de otros
viajes. Con un caudal un poco inferior (30 reales), aunque también muy orientado
al consumo privado, el viaje de la Fuente Castellana dedicaba algo mas de 7,5
reales para abastecer las seis fuentes publicas que habia en su recorrido.

No es de sorprender la marcada diferencia entre los usos publicos y privados
asociados al viaje de Amaniel ya que el leitmotiv de este viaje era, precisamente, el
abastecimiento de la residencia regia. De los 32 reales que tenia como capacidad
en 1632, casi la mitad, 15 reales, eran para uso exclusivo de la Corona, cuya
distribucion en las distintas dependencias del Alcazar se reflejan en el Grafico 2.
Con el resto, y con el permiso de la Corona, se abastecian las casas de algunos
particulares, especialmente funcionarios, aristécratas y conventos.
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4.1.2. Viajes de la Fuente Castellana, Abroiiigal Alto y Abroiiigal Bajo

Los viajes de la Fuente Castellana, del Abrofiigal Alto y del Abroinigal Bajo
eran de naturaleza diferente al de Amaniel ya que tenian titularidad municipal
y dependian para su mantenimiento y gestiéon de la Junta de Fuentes de la
Villa. Sin embargo, como este Gltimo, buena parte de sus caudales estaban
destinados para usos privados y cortesanos.

Conjuntamente estos tres viajes municipales aportaban un caudal de 175
reales de agua, cantidad suficiente para las formas habituales de suministro
de la época, ya fuera a través de las fuentes publicas —que consumian el
41,5% de la capacidad total- o de asignaciones privadas que disponian de
suministro directo de agua, y que representaban un consumo del 44,2%. Para
las autoridades municipales de aquella época tal cantidad era suficiente para
atender la demanda de agua, ya que en 1632 se aprovechaba algo mas del
85% de la capacidad total de los tres viajes. Las fuentes publicas generaban
sobrantes —denominados por los fontaneros como remanentes de las fuentes—,
que eran cuantiosos y se aprovechaban en el riego de huertas y campos de
labor que estaban a las afueras de la ciudad y que pertenecian a un pufiado
de influyentes funcionarios y caballeros. Incluso fue frecuente que la Junta de
Fuentes ordenara pregonar a todos los vecinos la p03|b|I|dad de comprar estos
remanentes cuando se construia una nueva fuente

A la vista de esto ¢ se puede decir que la Junta de Fuentes habia cumplido
el objetivo de dotar a Madrid de un sistema de abastecimiento eficiente? Lo
primero que habria que tener en cuenta antes de responder a esta cuestion
es que el periodo analizado coincide con los comienzos del sistema de viajes,
lo que explica que no se aprovechara completamente toda la capacidad de
los mismos vy, consecuentemente la existencia de un volumen significativo de
sobrantes, estimado, como ya se ha puesto de manifiesto, en algo mas del 14%
de la capacidad total. En todo caso, cabe llamar la atencion de que esta agua
sobrante correspondia integramente a los viajes del Abrofiigal Alto y Abromgal
Bajo, que precisamente fueron los ultimos en construirse (1617- 1630)

Con el paso de los anos los viajes fueron sometidos a una utilizacién intensiva
y por encima de sus capacidades reales de forma que ya en 1632 el viaje de
la Fuente Castellana, segundo en construirse (1613-1618), no podia garantizar
el suministro de todos los caudales concedidos; esta situacién se reproducia
también en el caso del viaje de Amaniel. Segun Cristébal de Aguilera, maestro de
obrasy veedor de las fuentes de la Villa, el viaje de I&GFuente Castellana abastecia
entonces medio real por encima de su capacidad . La sobreexplotacion de los
dos viajes del Abrofiigal s6lo era cuestién de tiempo. Si bien, el planteamiento
inicial que llevé a la construccién de estos dos viajes tuvo motivaciones un tanto
diferentes a las de Amaniel y de la Fuente Castellana, o dicho de otro modo, sin
perder la perspectiva de ponerlos al servicio de una minoria de privilegiados, se
tuvieron mas en cuenta las necesidades de agua de la poblacién, aprovechando
que tenian una capacidad sustancialmente mayor. Los responsables de la
Junta de Fuentes, probablemente influenciados por el Consejo y la Camara
del Rey, debieron de caer en la cuenta de que en la corte, ademas del pan,
no era aconsejable que faltara el agua, considerada como un bien de primera
necesidad. Asi, de los 40 reales de capacidad que tenia el viaje del Abrodigal
Alto en 1632, el 55% se habia destinado a las cinco fuentes publicas que existian
a lo largo de su recorrido, mientras que a los usos particulares se le destinaba el
31%; el 14% restante correspondia a aguas sobrantes. La situacién del viaje del
Abrofiigal Bajo era totalmente analoga ya que de sus 105 reales de capacidad



se destinaba el 46% a abastecer las trece fuentes publicas emplazadas a lo
largo de su recorrido, el 36% se destinaba a los usos particulares y el resto, un
18%, eran aguas sobrantes no consumidas. Aunque estos viajes estaban mas
orientados a satisfacer los usos publicos que los de Amaniel y de la Fuente
Castellana, no quiere decir, ni de lejos, que la distribucion de sus aguas se
hiciera de forma equitativa. Aunque parezca increible el agua destinada a los
usos privados de los viajes del Alto y del Abrofigal Bajo estaban asociados a tan
so6lo un centenar de casas particulares, mientras que en las 18 fuentes publicas
de ambos viajes se estima que abastecian a cerca de 90.000 personas.

Teniendo en cuenta la totalidad de la poblacién de Madrid, se puede afirmar
que el sistema era a todas luces insuficiente. Ahora bien, si tenemos en cuenta
los usos del agua y las costumbres de la época resulta que realmente no lo era
tanto. Mas del 90% de la poblacion, entre los que se encontraba la mayoria del
pueblo y los elementos méas bajos de los estamentos eclesiastico y nobiliario,
usaban el agua para beber, mal lavarse y para usos domésticos muy limitados.
En aquella época muy pocos afortunados podian vivir en la corte en una casa
espaciosa y comoda, ya que estaban reservadas para las economias mas
pudientes de nobles, funcionarios y comerciantes. Este tipo de viviendas,
provistas de cocinas, cuadras, grandes alcobas, salones, dependencias para el
servicio, y hasta huertas y jardines, es la que solia estar abastecida directamente
con la infraestructura de los viajes, ademas, claro ésta, de a las instituciones de
otro de los estamentos privilegiados de la época, como eran los espaciosos y
numerosos conventos que habia en la ciudad.

Por el contrario, la mayoria de los madrilefios no habitaban en viviendas
individuales, sino en cuartos o pequefas habitaciones de alquiler en las que
a menudo residian varias familias, y carecian de comodidades, de cocinas,
lavabos y hasta de la higiene méas elemental. Ademas, en aquella época, en muy
pocas casas se usaba el agua para cocinar, salvo en la de grandes sefores y
potentados, y en los conventos. La gente del comdn, que eran casi todos, solian
comer en los numerosos bodegones, tabernas y mesones que habia esparcidos
por toda la ciudad, o incluso en la calle. De hecho, una de las actividades
econdmicas mas pujantes del Madrid del Antiguo Régimen fue la preparacion de
platos para mesas ajenas o la elaboracién de conservas, ahumados, salazones
u otro tipo de golosinas,1£:70n las que habitualmente, y junto al pan y el vino, se
alimentaba la poblacién

La higiene personal y doméstica eran practicamente inexistentes en aquella
época, circunstancia atribuible a la falta de agua potable y a una mala educacion
sanitaria; lo cierto es que se sobrevivia sin ella a duras penas. Mas adn, se
carecia de instituciones publicas que garantizaran la limpieza de las calles, y
no se disponia de red de alcantarillado. El agua era usada por la mayoria de la
poblacion para poco mas que beber, de ahi que fuera muy importante para la
vida cotidiana el servicio que prestaban a diario las 26 fuentes publicas de los
cuatro viajes que se han descrito, y los numerosos aguadores que ejercian este
oficio en la ciudad.

4.1.3. El comercio minorista paralelo del agua: los aguadores

Dado que unicamente unos pocos privilegiados tenian acceso directo al agua
desde sus inmuebles, el resto de los habitantes de la ciudad de Madrid tenia
que abastecerse, bien yendo directamente a las fuentes, bien acudiendo a los
servicios del peculiar gremio de aguadores.

De los dos sistemas, destacaban sobremanera estos Ultimos, quienes vendian
el agua transportandola hasta las casas en cantaros situados sobre lomos de
borricos. Este curioso espectaculo, llamd poderosamente la atencién de los
escritores costumbristas decimondnicos, e incluso de los visitan’g%s extranjeros,
quienes se extrafiaban de que el agua fuese objeto de comercio

Y es que los aguadores fueron, sin ninguna duda, de los personajes mas
pintorescos del Madrid antiguo. Organizados en torno a un gremio existente ya
en época medieval, los aguadores llevaban a los vecinos que lo solicitaran el
agua que salia de los manaderos de las fuentes municipales.

Segun Pedro Felipe Monlau, el corregidor de la ciudad fijaba todos los afios
el niumero de aguadores, oyendo al maestrg mayor de las fuentes, y teniendo
presente el caudal de agua de cada fuente . El aguador, por tanto, recibia del
Concejo la oportuna licencia para ejercer su oficio, y en siglo XIX llevaban una
medalla identificativa o chapa de Iat% donde constaba su nombre, nUmero de
licencia, y fuente a la que pertenecia

La actividad de los aguadores estaba regulada por el Ayuntamiento. Por
ejemplo, por un acuerdo del Concejo de 24 de mayo de 1577, sabemos que
en ese afio los cantaros —que estaban realizados en Alcorcon—; tenian una
capacidad determinada —4 azumbres y no menos—; debian estar sellados segin
las normas del propio Concejo, y ademas, el precio del agua estaba tasado,
pues no se podia vender cada cantaro a mas de 5 maravedis

Por otra parte, también habria que decir que el agua que distribuian los
aguadores era de propiedad municipal, por lo que a cada uno de ellos se
les gravaba con un impuesto conocido como la “renta del agua”, con lo que,
indirectamente, también el Ayuntamiento cobraba por el agua que manaba de
las fuentes municipales, si era servida por estos aguadores.

Los aguadores de Madrid fueron un gremio muy corporativo, y frecuentemente
utilizaron practicas abusivas e incluso violentas para hacerse con el monopolio
del comercio minorista del agua. Asi, muchos se colocaban en las fuentes
impidiendo el abastecimiento de particulares, llegando incluso a romperles los
cantaros, por lo que frecuentemente, el Ayuntamiento de Madrid tuvo que dictar
toda una serie de normas para evitar dichas practicas abusivas. Por ejemplo,
en 1577, el aguador que impidiera “libremente coger en cualquiera de los carios
de las dichas fuentes el agua libremente a los mozos y mozas, y nifios y nifas
que a ellqszacudieren”, se exponia a la pena de verglienza publica, y a un afio de
destierro

La inauguracion de las aguas del Canal de Isabel Il, el 24 de junio de 1858,
fue un duro golpe para el gremio de aguadores. Poco a poco, el nimero de sus
efectivos fue mermando, si bien, hasta bien entrado el siglo XX, sigui6 siendo
frecuente oir por las calles de la ciudad el grito de “agua, agua, ¢;quién quiere
agua?”.



4.2. Perfiles sociales de los consumidores

Grafico 3. Distribucion social
de los consumos privados de
los viajes municipales (1632)

Los perfiles sociales de los consumidores directos de los tres viajes municipales
—es decir, los que accedian al agua en sus residencias, bien fueran personales
o institucionales—, eran practicamente idénticos a los del de Amaniel, propiedad
de la Corona. Estos consumidores eran, por otra parte, los disponian del mayor
volumen de agua, de tal forma que en 1632, nada menos que el 61% del agua de
todos los viajes era consumida por tan s6lo 199 inmuebles, la mayoria de ellos
pertenecientes a importantes cortesanos (aristécratas y grandes funcionarios
vinculados al gobierno y la administracion de la monarquia) y por instituciones
eclesiasticas.

De hecho, durante esta época practicamente toda la estructura conventual
de Madrid estuvo bien abastecida de agua, que, en la mayoria de los casos,
no pagaba por su disfrute de agua, en buena medida contra la voluntad del
propio Consistorio. También podian acceder al agua directamente otros grupos
sociales como unos pocos comerciantes, artesanos, vecinos acaudalados,
algunas instituciones administrativas e instalaciones como la casa de los pozos
de la nieve, el matadero y diversos lavaderos.

En el Grafico 3 se representa la distribucién porcentual de los principales
consumidores privados de los tres viajes municipales.
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COMERCIANTES Y ARTESANOS.
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Los tantos por ciento se han calculado sobre los 140
repartimientos privados de los tres viajes municipales
y de los remanentes de sus fuentes publicas.

En los eclesiasticos se incluyen colegios y hospitales.
En el grupo de aristdcratas al menos hay también 3 funcionarios.

Como mejor se comprende la idea de que con el desarrollo de los viajes
se vino a suplir una gran necesidad cortesana, es sabiendo quiénes fueron
realmente los que acaparaban este preciado bien. Otra forma de caracterizar a
los viajes es a través de sus usuarios principales.
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4.2.1. Viaje de Amaniel

El viaje de Amaniel fue el primero en construirse con la finalidad de abastecer
la residencia del rey y sus dependencias y, no por casualidad, sus inicios
coinciden con los momentos inmediatamente posteriores al retorno de la corte
de Valladolid. En apenas diez afos después del inicio de las obras, el Alcazar
ya estaba bien abastecido y su infraestructura, por merced de la Corona,
también se us6 para suministrar agua a importantes aristécratas, funcionarios y
monasterios, como, por ejemplo, el duque de Uceda, que se le concedi6 el agua
en 1617 para abastecer su palacio de la calle Mayor (hoy Consejo de Estado
y Capitania General); Juan de Ciriza, secretario de estado del rey en 1619; el
duque de Sesa, la duquesa de Gandia y la marquesa de Cerralbo, que se les
concedi6 el agua respectivamente en 1619, 1621 y 1623 vy, por citar a alguno
mas, el marqués de Alcafices, quqsgue gentilhombre de camara del rey y se le
concedi6 disfrute de agua en 1626 .

Pero de entre todos los particulares, el clero se llevaba la palma, como
fue la tonica habitual en el periodo, pues de los 30 repartimientos que tenia
asignados el viaje en 1632, excluidos los que conducian al Alcazar y a la Fuente
de Matalobos, 10 correspondian a conventos y hospitales, e incluso desde 1624
otro repartimiento conducia el agua hasta la sede del Inquisidor General y, del
Consejo de la Inquisicion, que estaba situada en la actual calle de Fomento

4.2.2. Viaje de la Fuente Castellana

Grafico 4. Caudales de las
fuentes publicas del viaje de
la Fuente Castellana (1632)

El viaje de la Fuente Castellana, a pesar de ser municipal, destinaba el 75%
de sus 30,815 reales de capacidad total al consumo privado, que se distribuia
exclusivamente en 51 repartimientos, ademas de los remanentes de las siete
fuentes del viaje que habia en la ciudad que también iban a parar a manos
privadas. Es decir, tan s6lo 51 inmuebles detraian las tres cuartas partes del
agua del viaje. En el Gréafico 4 se representa la distribucién de los caudales
disponibles para el consumo publico a través de las fuentes del viaje, cuya
localizacion en planta esta en el Mapa 3.

|:| Fuente de la calle de la Gorguera
- Fuente de la calle del Colmillo
L ety -6 [ Fuente de la calle del Olivo
[ | Fuente dela calle de Hortaleza
[ Fuente de la calle de la Ballesta
[ ] Fuente del camino de Hortaleza
- Fuente de la plaza de Santa Cruz

De los 30,81 reales de caudal del viaje,
7,75 se distribuian a través de siete fuentes
publicas.



Teniendo en cuentalos perfiles sociales, delos 51 repartimientos y 6 remanentes
se beneficiaban un nutrido grupo de cortesanos (45%), integrados por un bloque
de grandes funcionarios (25%) y por aristocratas y nobles, entre los que también
habia algunos funcionarios al servicio del rey y de la administracién (20%).
Asi, entre los primeros habia numerosos ministros de los consejos, fiscales y
secretarios, buena parte de ellos también integrantes de una nobleza menor con
rangos de caballero de habito o hidalgos, como, por ejemplo, Fernando Pizarro
de Orellana, Francisco de Tejada y Mendoza, Baltasar Gilimén de la Mota o
Juan de Solérzano Pereira. Entre los nobles que disfrutaban del agua en sus
palacios y quintas habia una docena de grandes de Espafia vy titulos del reino,
como el duque de Hijar, la duquesa de Medina de Rioseco, o los marqueses de
Leganés, Trejo, Montesclaros y de la Puebla. Se incrementaba la némina de
estos consumidores con otros aristocratas que también ostentaban cargos en
la administracion, como el conde de Salazar, que era del Consejo de Guerra, y
el célebre Pedro Mesia de Tovar y Paz, que ademas de regidor, procurador del
Consejo de Hacienda y del Congsejo Real fue también segundo conde de Molina
de Herrera y vizconde de Tovar

Como principales beneficiarios del viaje, a los cortesanos le seguian las
instituciones eclesiasticas (37%), y con las mismas pautas del viaje de Amaniel,
sus aguas sirvieron para satisfacer las necesidades de quince conventos y
monasterios, ademas de las del Colegio de Santo Tomas, del Hospital de la
Buena Dicha y hasta de una casa particular regentada por eclesiésticos

El siguiente grupo era muy variado, acaparaba el 16% de los repartimientos,
e integraba a instituciones representativas de la funciéon cortesana de Madrid,
como la Carcel de Corte, junto a otros personajes vinculados a las finanzas de
la Corona como el célebre banquero italiano Octavio Centurione; Cosme Micén
importante mercader genovés, o Martin de Cortaire, maestro de fontaneria, que
tenia derecho a consumir una paja de agua, la minima cantidad que se servia,
no porque la pudiera pagar sino porque desde su casa se visitaba una de las
arcas del viaje. Por ultimo, se encontraba un Unico artesano que podia disfrutar
del agua en su casa y negocio gracias a sus ingresos, llamado Francisco Pérez
y propietario de la tienda la Guantera Hermosa de la calle de Carretas.

Los remanentes de las fuentes del viaje también se distribuian entre el mismo
tipo de grupos, la mitad iba a parar a conventos y la otra mitad se destinaba a
regar las huertas y fincas que algunos aristécratas y funcionarios tenian a las
afueras de la ciudad, como las del célebre Baltasar Gilimon de la Mota, que fue
consejero de Castilla desde 1616, presidente del Consejo de Hacienda (1626),
y veedor de las obras de las fuentes de Madrid. Tenia numerosas propiedades
como la llamada casa y huerta de Espana, a espaldas del Convento de Santa
Barbara, frente a la Casa de la Pélvora, y también una basta posesion junto al
Convento de Jesus y Maria (San Francisco el Grande), de ahi que para su riego
precisara del remanente de las fuentes de la plaza de Santa Cruz y de la plaza
de la Cebada, esta ultima correspondiente al viaje del Abronigal Alto.

En el Grafico 5 se recogen las caracteristicas sociales de los consumidores
del viaje, tanto los que lo aprovechaban directamente como los que usaban los
remanentes de las fuentes publicas.

Grafico 5. Perfil social

de los consumidores
del viaje de la Fuente
Castellana (1632)
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Los tantos por ciento se han calculado
sobre los 51 repartimientos privados del viaje y de
los remanentes de las fuentes publicas.

37%
En eclesiasticos se incluye el Hospital de la Buena
Dicha.
Dos aristécratas también son funcionarios.

Por su parte, la Tabla 1 recoge los principales consumidores del viaje de la
Fuente Castellana, indicandose los caudales que tenian asignados y la forma
administrativa en la que se formalizaron los derechos adquiridos sobre los
mismos.

Tabla 1. Principales consumidores del viaje de la Fuente Castellana (1632)

del rey.

Trejo.

Convento de la Concepcién
Francisca.

Baltasar Gilimén de la Mota. (+1629)
Consejero de Castilla y Hacienda.
Superintendente Obras Fuentes.

Francisco de Tejada y Mendoza, del consejo | 1/2 real del remanente de la fuente de la | Comprado en subasta con obligacion de

Francisco Trejo y Paniagua, Marqués de | 1/2 real de agua y el remanente de la

CONSUMIDOR CAUDAL FORMA DE OBTENCION

Convento de San Felipe Neri. 2 reales de agua. Dado de gracia por compensacion.
Monasterio de las Descalzas Reales. | 2realesdeagua. | Dadode gracia por compensacion.
Duquede Hijar. | 2realesdeagua. | Dadode gracia por compensacion.
 Duguesa de Medina de Rioseco. | 2realesdeagua. | Comprado.
| Marqués consorte de Valdefuentes. | - 15realesdeagua. | Comprado.

Dado de gracia por su relacién con las obras
de las fuentes. El remanente comprado en
subasta con obligacion.

1 real de agua y el remanente de la fuente
de la plaza de Santa Cruz.

1 cuartillo, y 1/2 real y 1/2 cuartillo del
remanente de la fuente de la calle de la Dados de gracia.
Gorguera.

Parte del remanente de la fuente de la calle
de la Ballesta que se conduce porlacasa | Dado de gracia.
de F. Tejada y Mendoza.

calle de la Ballesta. canalizar los remanentes.

Dado de gracia a su hermano (Cardenal Trejo)

fuente de a calle de [a Ballesta. cuando fue presidente del Consejo de Castilla.

1 real del remanente de la fuente de la :
plaza de Santa Cruz. Dado de gracia.




4.2.3. Viaje del Abroiiigal Alto

Gréfico 6. Caudales de
las fuentes publicas del
viaje del Abroriigal Alto

(1632)

El viaje del Abrofiigal Alto, al tener una capacidad mayor que los anteriores
destin6 més agua a las fuentes publicas, aunque, como todos los viajes, estuvo
principalmente orientado a satisfacer las necesidades de unos pocos inmuebles.
Ya en 1621, cuando todavia no se habia finalizado su construccién, se procedi6 a
una redistribucién de los caudales de la que se beneficié especialmente la fuente
de la plaza de la Cebada, aunque siempre de§9e la consideracion de “que segun
los tiempos se podra dar mas o menos agua” . De los 40 reales de caudal que
tenia el viaje a comienzos de la década de 1630, el 55% estaba destinado a sus
cinco fuentes publicas, mientras que el 31% satisfacia el consumo privado de 31
repartimientos; el resto, un 14%, no se utilizaba. En el Grafico 6 esta representada
la capacidad de cada una de las cinco fuentes que se abastecian de este viaje.

|| Fuente de la calle Atocha

- Fuente de la plaza de la Cebada
[ ] Fuente dela Puerta del Sol

[ | Fuente de Relatores

| | Fuentedela plaza del Salvador

De los 40 reales de caudal del viaje,
22 se distribuian a través de fuentes
publicas.

Pero aunque se destinara més agua al consumo publico, por el solo hecho de
que una cuarta parte de ésta fuera acaparada directamente por 31 inmuebles,
indicaba claramente su naturaleza cortesana.

Como ya ocurriera en el viaje de la Fuente Castellana, en el del Abrofigal Alto,
los principales beneficiarios fueron los cortesanos (55%), aunque con mayor
proporcidén de aristocratas y nobles (29%) que de funcionarios (26%). El viaje
abastecia a nueve grandes mansiones y casas solariegas de la nobleza, como las
del duque de Alba, el principe de Esquilache o del marqués de Alcafices, junto a
las de ocho importantes funcionarios, fiscales, alcaldes de casay corte,gsonsejeros,
secretarios, incluso la del corregidor Francisco de Brizuela y Cardenas

El clero también representaba un segmento importante del consumo privado del
viaje (29%), y siguiendo la tonica habitual tenian suministro de agua siete conventos
y monasterios que se encontraban en las inmediaciones de su infraestructura, junto
con el Colegio Imperial y el Hospital de San Juan de Dios

Cerraba el grupo de consumidores privados una institucion regia, las Caballerizas
de la Reina de la calle de Alcala, reforzando mas todavia el caracter cortesano del
viaje, y tres vecinos de Madrid; de éstos dos, el cerero Juan de la Bastida y el
frutero Matias Merino disfrutaban de una paja de agua, la cantidad minima que
se pg&l}ia consumir, porque desde sus casas se podian visitar las instalaciones del
viaje . El tercer vecino, Hernando de Espejo, fue el Unico comprador de agua de
todo el viaje que no era cortesano ni eclesiastico. En el Grafico 7 se concreta, en
términos porcentuales, la tipologia social de los beneficiarios privados del viaje.

Grafico 7. Perfil social
de los consumidores
del viaje del Abroniigal
Alto (1632)
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En los eclesiasticos se incluye el Colegio Imperial y
el Hospital de San Juan de Dios.

El reparto de los remanentes de las fuentes era semejante al de los viajes
anteriores ya que se destinaba al consumo privado. Los cuatro remanentes de
este viaje se repartieron entre dos aristocratas y dos funcionarios, entre los que
estaban el Conde la Puebla de Montalban, aprovechando que una de las fuentes
del viaje estaba ubicada en la pared de su casa, situada en la calle Atocha, y
el conocido tecnécrata Baltasar Gilimon de la Mota que, ya disponia de gran
cantidad de agua del viaje de la Fuente Castellana.

En la Tabla 2 se recogen los principales beneficiarios privados del viaje del
Abronigal Alto, indicandose también la figura administrativa bajo la cual se

formalizé

el acceso al agua de cada uno.

Tabla 2. Principales consumidores del viaje del Abronigal Alto (1632)

CONSUMIDOR

CAUDAL

FORMA DE OBTENCION

Convento de Capuchinos del Prado

Jean de Croy, Conde de Solre.
Capitan de la Guardia del Rey.
Presidente del Consejo de Flandes.

Baltasar Gilimon de la Mota. (+1629)
Consejero de Castilla y Hacienda.
Superintendente Obras Fuentes.

Juan de Mena.
Fiscal del Consejo de Hacienda.

Conde de la Puebla de Montalban.

2 reales de agua.

Cebada.

Remanente de la fuente de la plaza
de El Salvador (Plaza de la Villa).

Remanente de la fuente adosada a
la pared de la casa del conde, en la
calle de Atocha.

Dado de gracia por compensacion.

Comprado en subasta con obligacion
de canalizar los remanentes y los sobrantes
a las afueras de la ciudad.

Comprado en subasta con obligacion

de canalizar los remanentes y los sobrantes

a las afueras de la ciudad.

Comprado en subasta con obligacion

de canalizar los remanentes y los sobrantes
a las afueras de la ciudad.

Comprado en subasta con obligacion
de canalizar los remanentes y los sobrantes
a las afueras de la ciudad.




4.2.4. Viaje del Abronigal Bajo

Gréfico 8. Caudales de
las fuentes publicas del
Abronigal Bajo (1632)

El viaje del Abrofiigal Bajo fue el mas importante de todos. Su capacidad de
105 reales superaba, con creces, a la de los otros tres viajes de la corte juntos.
Por esta razon destinaba el 46% de su capacidad total a las 13 fuentes publicas
que tenia asociadas, el 36% iba al consumo privado, y ain le sobraba un 18%.
En el Gréfico 8 se representa la capacidad de cada una de las trece fuentes que
hacian posible al abastecimiento publico de la villa.

- Fuente de la calle Embajadores
[ 1 Fuente del Rastro

- Fuente de Lavapiés
[ Fuente de San Francisco
[ Fuente de la Puerta de los Carros [l Fuente de la calle Cabestreros
- Fuente de la calle Calatrava
I Fuente de Puerta Cerrada

|:| Fuentes de Recoletos

0 Fuente de la calle de Alcala
[ Fuente de San Joaquin

- Fuente de la calle Santa Isabel
[ Fuente de la calle del Ave Maria

De los 105 reales de caudal del viaje, 48 se
distribuian a través de fuentes publicas.

Probablemente, de este viaje se abastecia buena parte de la poblacion de
Madrid, y, ademas, era el que mayor nimero de repartimientos destinaba al
consumo privado, a un total 71 inmuebles. Esta circunstancia posiblemente
modificd la ténica dominante en el perfil caracteristico de los consumidores
particulares. Mientras que el grupo de cortesanos siguié siendo el mayoritario,
disminuyé el niUmero de instituciones eclesiasticas abastecidas, a la vez que
aumentd considerablemente el uso de vecinos particulares, comerciantes,
artesanos y de otras instituciones publicas e instalaciones diversas. No seria
osado considerar al viaje del Abronigal Bajo, con sus trece fuentes publicas y
estas caracteristicas mas especificas del consumo privado, como el mas popular
de todos, por lo menos en sus comienzos. Es mas, parte de su infraestructura era
la Unica de todos los viajes de Madrid en penetrar por las areas mas deprimidas
del sur de la ciudad.

Pero los datos son esclarecedores y el grupo de los cortesanos de nuevo
representaba al mayor nimero de consumidores (56%), remarcando de nuevo
la impronta cortesana de este sistema de abastecimiento. Los 32 repartimientos
de este grupo se distribuian en idénticas proporciones entre nobles y grandes
funcionarios, entre los que se incluian el célebre arquitecto Juan Bautista
Crescenci, que a la sazén era marqués de la Torre, y de nuevo el tecnécrata
Baltasar Gilimon de la Mota que percibia agua de los tres viajes municipa1I6e18,
seguramente por el cargo que gozaba de veedor de las obras de las fuentes

Todo lo contrario ocurria con los conventos y eclesiasticos. De todos los viajes
de la villa, el del Abronigal Bajo era el que en menor niumero abastecia (12% de
los consumidores del viaje). Aun asi, no eran pocos los conventos abastecidos,
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La fuentecilla. Viaje Abrofiigal Bajo. Fotografia de principios del siglo XX.
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porque el caudal del viaje también era bastante mayor, y de sus aguas se
servian los conventos de la Magdalena, de Santa Isabel, de Jesus y Maria, del
Sacramento, de la Concepcion Jerénima y los hospitales de los Desamparados
y de Montserrat de naturales de la Corona de Aragon.

Méas numeroso era el grupo de consumidores formado por los vecinos,
comerciantes y artesanos, por instituciones como el Hospital General y el
Matadero Municipal, por instalaciones como los lavaderos de Meneses y de
Juana Calderén, que se sumaban a los del regidor Juan Fernandez, e incluso
por actividades productivas como tenerias, carbonerias o las propias del gremio
de los zurradores (32%). Buena parte de estas instalaciones se abastecian con
el 80% de los remanentes de las fuentes. El resto casi lo acaparaban de forma
exclusiva los herederos del célebre Gilimén de la Mota y el regidor y comisario de
las fuentes, Juan Fernandez, que con el agua que recibia montd unos rentables
lavaderos. Otros vecinos destacados que tenian acceso al agua fueron el
célebre escritor y cronista de la villa, Jerénimo de la Quintana y el obligado
del aceite Juan de Escobedo. El Gréfico 9 recoge la distribucion porcentual de
los beneficiarios privados segun se perfil social, distinguiendo entre los que se
abastecian del viaje y los que lo hacian de los remanentes.
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sin duda, después del mismisimo rey, los mayores consumidores de agua de la
CORONA. época. El primero para hacer funcionar sus lucrativos lavaderos, y el segundo para

Gréfico 9. Perfil social
de los consumidores
del viaje del Abroriigal
Bajo (1632)
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Por ultimo, en la Tabla 3 estan reflejados los principales cosumidores de agua
del viaje; a partir de la informacién que se incluye se confirma las conclusiones
anteriores relativas al perfil social de los mismos y la forma en la que se
formalizaron los derechos de acceso al agua respectivos.

4.3. Régimen econdmico

La formalizacion del derecho al disfrute del agua suministrada por los viajes
se hacia a través de dos vias; o bien se compraba directamente, pagandola al
contado o suscribiendo un censo con la Villa, o se disfrutaba gratuitamente por
haberla obtenido como merced o medida de gracia concedida por la Corona o
la Villa. Como ya se ha puesto de manifiesto, resulta sorprendente que, una vez
analizadas las fuentes documentales, se constate que mas de la mitad del agua
que se destinaba a usos privados se diese gratuitamente.

Esta circunstancia se repetia en los tres viajes municipales. De los viajes
de la Fuente Castellana, del Abrofiigal Alto y Bajo, se habian dado de gracia,
respectivamente, un 57%, un 59% y 50% del total del volumen de agua que cada
uno destinaba a los usos privados. De entre todos los agraciados la palma se la
llevaba el clero pues era uno de los grandes consumidores de la Villa, y lo hacia
practicamente de forma gratuita ya que, de hecho era el gran beneficiado de las
mercedes regias y municipales, y las acaparaba de forma mayoritaria en todos
los viajes: un 68% en el viaje de la Fuente Castellana, un 53% en el Abrofigal Alto
y un 35% en el Abrofiigal Bajo. Practicamente todos los conventos, hospitales y
colegios de religiosos que se encontraban en las inmediaciones de las redes de
distribucion se beneficiaron de esta medida, ademas, claro esta, independiente de
otros medios de abastecimiento de que dispusieran, como pozos y manantiales
subterraneos. Pero no quedaba la cosa ahi ya que también acaparaba el mayor
porcentaje de caudales de todo lo dado de gracia.

Entre los agraciados también habia una minoria de aristécratas, funcionarios
y vecinos, que se les habia dado el agua a cambio de otras contraprestaciones,
ya fuera porque habian cedido otras aguas de sus propiedades para aumentar
los caudales de los viajes o porque desde sus casas se podia hacer la visita a
minas y arcas. Las instituciones cortesanas y municipales también gozaban de la
gratuidad del agua (Hospital General, Carcel de Corte, Caballerizas de la Reina,
Matadero), asi como un pufiado de influyentes funcionarios, entre los que se
encontraban aquellos que estaban directamente relacionados con la gestion del
agua, como el regidor Juan Fernandez o Baltasar Gilimén de la Mota, que fueron,

regar las numerosas huertas y tierras que tenia a las afueras de la ciudad.

Tabla 3. Principales consumidores del viaje del Abronigal Bajo (1632)

CONSUMIDOR

CAUDAL

FORMA DE OBTENCION

Juan Fernandez. Regidor de la Villa.
Comisario de las Fuentes.

Baltasar Gilimén de la Mota. (+1629)
Consejero de Castilla y Hacienda.
Superintendente Obras Fuentes.

Isabel de Ayala, viuda de Pedro de
Ledesma, del Consejo de Indias.

Gabriel de Abenares. Maestro
Fontanero.

Conv. del Santisimo Sacramento.

4 reales de agua y remanentes de
las fuentes del paseo de Recoletos.

1 real de agua.

Dado de gracia por su relacion con las obras
de las fuentes. El remanente comprado en
subasta con obligacion.

Dado de gracia por su relacion con las obras
de las fuentes.

Dado de gracia por su relacion con las obras
de las fuentes.

Dado de gracia.

Juan de Pineda. Regidor de la Villa.
Comisario de las fuentes.

Lavaderos de Meneses, de Juana
Calderon, unas tenerias y al gremio de
zurradores.

1/2 real de agua y el remanente de la
fuente de Lavapies.

Remanente de las fuentes del Rastro, P.
Cerrada, Cabestreros y P. Carros.

Remanentes de otras fuentes del viaje.

Dado de gracia por su relacion con las obras
de las fuentes. El remanente comprado en
subasta con obligacion.

Comprado en subasta con obligacion de
canalizar los remanentes.

Comprado en subasta con obligacién de
canalizar los remanentes.




Gréfico 10.
Acceso privado
al agua en el
viaje de la Fuente
Castellana (1632)

Alresto de los consumidores particulares, fundamentalmente los representantes
de la nobleza y de la generalidad del personal funcionarial no les quedaba mas
remedio que utilizar sus recursos para tener acceso directo al agua. Junto a unos
pocosvecinos, artesanosy comerciantes, representabanalosgrandescompradores
de agua de la villa. De hecho los nobles fueron los grandes compradores del agua
de los viajes del Abronigal Alto y Bajo, y ademas, en grandes cantidades, seguidos
de los funcionarios, que superaron en nimero de compradores a la nobleza en el
viaje de la Fuente Castellana, pero no en volumen de agua comprada. El grupo
de los compradores lo completaban unos pocos vecinos. En los Gréficos 10, 11y
12 se detallan los mecanismos administrativos utilizados para el acceso privado al
agua en el caso de los viajes de la Fuente Castellana, Abrofiigal Alto y Abrofigal
Bajo, respectivamente.

Teniendo en cuenta las circunstancias anteriores, se puede afirmar que los
viajes de agua no sélo resolvieron una gran necesidad cortesana, sino que, como
era lo normal en aquella sociedad, su disfrute se ajustdé a la polarizacion social
existente en la corte, incluyendo en el selecto grupo de los privilegiados a un
amplio sector funcionarial relacionado con el gobierno y la administracion de
la monarquia. Pero cuando se comprueba que el agua mas que comprarla se
regalaba, se llega a la conclusién de que lo que se construyé en Madrid fue un
sistema de agua deficitario econdmicamente, y no precisamente por los caudales
que se destinaban a lo publico.

PERFIL SOCIAL DE LOS COMPRADORES DE AGUA. DISTRIBUCION DEL CAUDAL COMPRADO.
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Los tantos por ciento se han calculado
3 52,50% aguas del viaje.

23% sobre los 26 compradores de agua del
viaje.

DISTRIBUCION DEL CAUDAL DADO DE GRACIA.

[ IGLESIA.

[ ARISTOCRATAS Y NOBLES.
9.57% ] FUNCIONARIOS.
048% [ OTROS VECINOS.
3,83% [ CARCEL DE CORTE.

INSTITUCIONES Y PERSONAS A LAS QUE SE LE DIO
ELAGUA, POR PRIVILEGIO O MEDIDA DE GRACIA.

14% 22,97%
9%

5%
5%

Los tantos por ciento se han calculado
sobre 22 instituciones y personas.

68% Uno de los aristécratas, el Conde de Salazar, también 63,16%
era funcionario como Consejero de Guerra. !

Los tantos por ciento se han calculado sobre
los 13 reales y una paja que se dieron de gracia
de las aguas del viaje.

Grafico 11. Acceso
privado al agua en el
viaje del Abronigal Alto
(1632).

Grafico 12. Acceso
privado al agua en el
viaje del Abroriigal Bajo
(1632).

PERFIL SOCIAL DE LOS COMPRADORES DE AGUA.

Los tantos por ciento se han calculado
sobre los 11 compradores de agua del

18% viaje.

64% El Conde de Solre como Capitan de la Guardia de
Archeros también era funcionario de la Corona.

INSTITUCIONES Y PERSONAS A LAS QUE SE LE DIO
ELAGUA, POR PRIVILEGIO O MEDIDA DE GRACIA.

Los tantos por ciento se han calculado
24% sobre 17 instituciones y personas.
12%
6%
6%

77,97%

0 En el grupo de instituciones eclesidsticas se incluye
53% el Colegio Imperial y el Hospital de San Juan de Dios.
Todos los miembros del funcionariado eran de la Corona.

PERFIL SOCIAL DE LOS COMPRADORES DE AGUA.

Los tantos por ciento se han calculado
sobre los 32 compradores de agua del
viaje.

34%

47% El Conde de Molina también era funcionario
del Consejo de Hacienda.

INSTITUCIONES Y PERSONAS A LAS QUE SE LE DIO
ELAGUA, POR PRIVILEGIO O MEDIDA DE GRACIA.

Los tantos por ciento se han calculado

20% sobre 20 instituciones y personas.
0,
30% 5%
40,46%
5%
5% 35%

En el grupo de instituciones eclesiasticas se incluyen
los hospitales de los Desamparados y de Montserrat.

18%
76,92%

0y

19%
63,58%

“»

2,68%

DISTRIBUCION DEL CAUDAL COMPRADO.

] ARISTOCRATAS Y NOBLES.
10,26% [ ] FUNCIONARIOS.
[ OTROS VECINOS.

12,82%

Los tantos por ciento se han calculado sobre
los 4 reales, 3 cuartillos y medio cuartillo que
se compraron a censo de las aguas del viaje.

DISTRIBUCION DEL CAUDAL DADO DE GRACIA.

[ ] IGLESIA.
3,39% [ ARISTOCRATAS Y NOBLES.
10,47% ] FUNCIONARIOS.
1,69% [ oTROS VECINOS.
6,78% [ CABALLERIZAS DE LAREINA.

Los tantos por ciento se han calculado sobre
los 7 reales, un cuartillo y medio cuartillo que
se dieron de gracia de las aguas del viaje.

DISTRIBUCION DEL CAUDAL COMPRADO.

] ARISTOCRATAS Y NOBLES.
22,85% FUNCIONARIOS.
- OTROS VECINOS.

13,58%

€

Los tantos por ciento se han calculado sobre
los 18 reales y medio, un cuartillo y medio cuartillo
que se compraron a censo de las aguas del viaje.

DISTRIBUCION DEL CAUDAL DADO DE GRACIA.

8,70% [ i6LEsiA.

10,70% [ ARISTOCRATAS Y NOBLES.
] FUNCIONARIOS.

5359 [0 OTROS VECINOS.
I HOSPITAL GENERAL.
[0 MATADERO MUNICIPAL.

32 11% Los tantos por ciento se han calculado sobre
! los 18 reales y medio, medio cuartillo y una paja
que se dieron de gracia de las aguas del viaje.



Esta realidad, junto a otras perversiones derivadas de una ineficiente gestion,
es lo que llevd a incrementar la presion de la fiscalidad municipal, con objeto
de sostener y mantener los viajes. De hecho, la imposibilidad de sostener la
infraestructura ya era patente desde practicamente los comienzos de la misma,
y obligé al ayuntamiento a establecer desde el 16 de marzo de 1621 la célebre
sisa de las fuentes, mediante la que se grababa fiscalmente con un real a cada
carnero que se vendia&n el mercado, para contribuir al mantenimiento de las
conducciones y fuentes

En estas circunstancias, y con la vigencia de un sistema de distribucién social del
agua arbitrario, no es de extrafiar que el furtivismo fuera otra lacra mas del sistema,
ya que se practicaba con relativa frecuencia y no sélo por aquellos vecinos que se
aprovechaban de la falta de vigilancia o de la proximidad de la infraestructura a
sus casas, sino en gran medida por aquellos otros que ya disfrutaban legalmente
del agua. En un informe realizado en 1632 por el alarife Cristobal de Aguilera,
veedor de las fuentes de la Villa, por encargo de la Junta de Fuentes, se puso de
relieve que todos los particulares que gozaban de agua, con independencia de su
condicién social y la forma de haberla obtenido, la consumian en doble proporcién
a lo que les correspondia. Y es que como las arcas de repartimiento carecian de
vigilancia, puertas y llaves, los marcos que regulaban el caudal que abastecia a
cada particular se solian manipul@g, suponiendo para la Villa un fraude de nada
menos que unos 80.000 ducados

La morosidad, el contrabando y el furtivismo fueron inherentes a los viajes de
agua, y un quebradero de cabeza permanente para los responsables de la Junta
de Fuentes, frente a lo que poco podian o quisieron hacer.

9. LOS OTROS VIAJES DEL SIGLO XVII

Tal y como hemos visto, los viajes de Amaniel, Buen Suceso, Fuente Castellana
y Abrofigal Alto y Bajo, contribuyeron a mejorar notablemente el abastecimiento
de agua de la ciudad de Madrid durante el primer tercio del siglo XVII. Aln asi,
la Junta de Fuentes no permanecio inoperante tras su construccién, y durante el
resto de siglo impulsé la realizacidén de toda una serie de viajes complementarios
como fueron los de Contreras, Alcubilla, y Alto y Bajo del Buen Retiro.

Aunque construidos por la Junta de Fuentes, estos cuatro viajes tuvieron
objetivos muy distintos; ya que mientras los de Contreras y Alcubilla vinieron a
reforzar el caudal del viaje de la Fuente Castellana llevando el agua a toda una
serie de barrios del norte de Madrid que habian quedado desabastecidos; los dos
Ultimos tuvieron como objetivo abastecer a un nuevo complejo regio que Felipe
IV ordend construir al este de la ciudad, y que recibié el nombre de Real Sitio del
Buen Retiro.

5.1. El Buen Retiro

Adon Gaspar de Guzman y Pimentel, Conde-Duque de Olivares y valido del rey
Felipe 1V, se debe la creacion en el este de Madrid, de un vasto y lujoso complejo
regio que conocemos como el Real Sitio del Buen Retiro. Segun los historiadores
Elliott y Brown, el origen de este Real Sitio se remontaba a las postrimerias del
ano 1629, cuando Olivares, en vista de la complicacion que estaban tomando
los asuntos de Flandes, y para desviar la atencién del rey, decidié ofrecerle una
quinta de recreo donde ggl4diera evadirse de los duros quehaceres propios del
gobierno de la monarquia

En cuanto al emplazamiento de la nueva quinta, fue elegido por el propio
Olivares, quien escogi6é unos terrenos situados al este de la ciudad, y que eran
conocidos por los madrilefios como el Prado de San Jerénimo, llamado asi
porque ademas de huertas, la Unica construccion de entidad que alli habia era el
monasterio de San Jer6nimo el Real, seguramente uno de los mas relevantes de
la Villay Corte.

En efecto, fundado por Enrique IV en 1464 junto al camino de El Pardo, y
trasladado a Madrid en 1503 bajo licencia de los Reyes Catélicos, este monasterio
se habia ido convirtiendo poco a poco en uno de los lugares mas embleméticos
de la Villa, hasta tal punto, que su iglesia fue elegida para la jura de los principes
de Asturias como herederos de la corona, siendo el primero en jurar Felipe Il el 18
de abril de 1528

Pero lo que realmente interesa de este monasterio es la existencia en su
interior de un cuarto real o aposento que, mandado construir por Felipe Il en la
parte oriental de la iglesia, servia a los monarcas de lugar de retiro, meditacion y
duelo en los dias de luto familiar. Construido por Juan Bautista de Toledo, y con
una planta en forma de “L”, el cuarto estaba adosado a la iglesia del monasterio,
de tal manera que desde una de sus salas, el rey poggea asomarse para oir misa
desde un balconcillo situado encima del altar mayor . Pero sin ninguna duda,
la funcion mas importante que tenia este cuarto era la de servir de lugar de Iuto
para los principes de Asturias cuando moria el rey. En efecto, una vez que ocurria
el 6bito del monarca, su heredero debia retirarse hasta este cuarto real para
meditar sobre el gobierno de la monarquia y hacer honras al rey difunto. En este
cuarto, ademas, se realizaba la jura solemne del nuevo soberano, y aqui recibia



Plano del viaje de agua Bajo del Buen Retiro. Domingo Garcia, Fontanero Mayor, 1743. AGP, Seccién de Planos, n° 962

a los representantes de los Consejos y del Ayuntamiento de Madrid, quienes le
juraban fidelidad, antes de realizar la entrada publica en la Corte.

Teniendo todo esto en cuenta, Olivares decidi6 instalar la nueva quinta de
recreo del rey en los alrededores de dicho cuarto real, y aprovechando que
habia que reformarlo con motivo de la jura de fidelidad al principe Baltasar
Carlos, decidi6 ponerse al frente del proyecto, siendo nombrado su alcaide el
10 de julio de 1630 . Las obras de reforma comenzaron sélo unos meses mas
tarde, y se prolongaron hasta 1632, siendo proyectadas por el arquitecto Juan
Bautista Crescenzi -nombrado para tal efecto superintendente de las obras de la
Corona- y ayudado por el aparejador mayor Alonso Carbonel.

La reforma del Cuarto Real se entiende como el origen del Real Sitio del Buen
Retiro, pues una vez terminada, se decidi6 proseguir las obras hacia el norte,
hasta formar un primer ndcleo palaciego estructurado en torno a un gran patio,
denominado Plaza Principal. La edificacion se realiz6 con una gran rapidez, de
tal manera que hacia 1633 estaba practicamente terminado.

Pero continuaron las obras, el Buen Retiro fue creciendo poco a poco hasta
1640, afadiéndose la Plaza Grande (1634-1637), el Picadero (1637), el Saldn
de Baile —conocido como el Casén del Buen Retiro—, y el Coliseo (1638-1640).
Todas estas obras fueron realizadas bajo la direccion de Alonso Carbonel, quien
finalmente fue nombrado maestro mayor del Buen Retiro el 29 de noviembre de
1633 .

El resultado de todas estas obras fue un bello y extenso palacio en donde,
ademas, el componente ajardinado tuvo un especial significado. Asi, junto a
la residencia regia, aparecieron magnificos jardines como el del Rey, el de la
Reina, el de la Princesa y el del Ochavado, donde se plantaron numerosas
especies vegetales.

La configuracién de todas estas zonas verdes se encarg6 al jardinero Diego
de Villaverde, hombre de confianza del Conde-Duque, si bien, al poco tiempo
fue sustituido por Juan de Rivera, jardinero mayor de los Reales Alcazares
de Sevilla . Respecto a las especies vegetales, la mayoria fueron traidas
de Aranjuez, y sobre todo se trataba de alamos negros, membirillos, moreras,
espinos, y algunos frutales; si bien, las mas exdticas, sin ninguna duda, fueron
las provenientes de los mas reconditos rincones del imperio, como el famoso
Ahuehuete (Taxodium Mucronatum Ten), originario de la zona del Yucatan, y que
fue plantado en los jardines en 1633. Hoy en dia —cercado por una valla- todavia
podemos ver este ejemplar junto al Parterre, siendo el arbol mas antiguo de todo
Madrid.

Con todo lo dicho hasta ahora, resulta l6gico pensar que el abastecimiento de
agua resulté desde un principio un elemento fundamental para la configuracion
del nuevo Real Sitio; pues habia que abastecer ya no solo al propio palacio, sino
también al riego de las zonas verdes y a las numerosas fuentes ornamentales
y estanques que se proyectaron. Esta necesidad hidrica fue, por tanto, la que
motivé la construccidén de dos nuevos viajes de agua que, como no podia ser
de otra manera, recibieron el nombre de los viajes Alto y Bajo del Buen Retiro.

El primero en realizarse fue el viaje alto, también llamado viaje principal, cuyo
origen se remonta al 3 de octubre de 1632, cuando el presidente del Consejo
de Castilla y arzobispo de Granada, Miguel Santos de San Pedro, informé
al corregidor de Madrid de una orden del rey para que la Villa realizara a su
costa las obras necesarias para conducir 4 reales de agua al Buen Retiro. El



Ayuntamiento, en sesion de 17 de noviembre, acordd, ya no solo servir al rey
con el agua solicitada, sino que amplié6 como donativo su caudal hasta llegar a
12 reales.

Debié ser por aquella época cuando empezaron las obras en la zona
de captacion, situada en el llamado valle de la Magdalena, en el término de
Chamartin de la Rosa. La busqueda del agua fue muy exitosa, pues en marzo de
1633 ya se habian conseguido captar unos 20 reales de agua que se pensaron
utilizar para abastecer, tanto al Cuarto Real de San Jerénimo, como a un1porimer
estanque realizado conforme a las trazas que habia elegido el propio rey . Los
ocho reales restantes se esperaba venderlos para sufragar parte de las obras,
si bien, esta esperanza quedoé truncada el 27 de mayo de aquel afio, cuando el
arzobispo Santos, volvié a comunicar al corregidor una orden del rey para que el
caudal se aumentara hasta los 24 reales

El abastecimiento de agua del Retiro constituyé de esta manera un nuevo
reto para el Ayuntamiento de Madrid. Asi, para que fuera realizado de la mejor
manera posible, los miembros de la Junta decidieron poner la direccion de las
obras en manos de Cristébal de Aguilera, quien desde 1626 ostentaba el cargo
de maestro de fuentes de la Villa tras la muerte de Gabriel Lopez. Aguilera sera
de esta manera el auténtico artifice de la construccién de los dos viajes del Retiro,
y su dedicacién a este proyecto fue tan absorbente, que se le tuvo que buscar
un adjunto que se encargarggde realizar las visitas y reparos correspondientes a
los demas viajes de la Villa

Por otra parte, y aunque Cristdébal de Aguilera fue el principal artifice del
proyecto, para la construccion del viaje, la Junta volvié a recurrir a la férmula
de la contrata privada, que nuevamente volvi6 a recaer en Gabriel de Avenares,
Alonso Alvarez, Alonso de Villay Pedro Rodriguez

Unavezdesignado el equipo de fontaneros que debianrealizar la obra, el primer
problema que se tuvo que solventar, como siempre, fue el de la financiacion;
pues la construccion de un nuevo viaje hacia que la Junta tuviera que dar una
nueva vuelta de tuerca a las ya de por si maltrechas arcas municipales. En
este sentido, Cristobal de Aguilera estimd que para iniciar el nuevo viaje sin
perjudicar al resto de las obras y reparos, se necesitarian unos 26.000 ducados,
por lo que en vista de la falta de fondos, la Junta tuvo que solicitar al Consejo de
Castilla prorrogar la sisa del Rastro, asi como poder obtener parte de ese dinero
a crédito

La solicitud se presentd al Consejo el 11 de mayo de 1633, y el 25 de junio,
una vez obtenida la licencia, se iniciaronégs tramites para poder tomar a crédito
12.000 ducados con un interés del 8% . Sabemos incluso como se repartié
este dinero; asi, a Cristobal de Aguilera se le libraron 8.000 ducados por cuenta
del estanque, conducciones, alcantarillas y repartimientos a realizar dentro del
propio Retiro; mientras que los 4.000 restantes, se otorgaron a los contratistas
por cuenta del agua que se habian obligado a buscar

No se sabe a ciencia cierta el dia exacto en el que comenzaron las obras
del viaje alto del Buen Retiro, pero en vista de la documentacién consultada,
podemos decir que a finales de 1633, principios de 1634, las obras estaban ya
a pleno rendimiento, pues todos los maestros se comprometieron a tenerlas
terminadas para el dia de Navidad de este ultimo afno. De la construccidon
del canal de conduccién se encargaron fundamentalmente los contratistas
anteriormente mencionados, quienes bajo la supervision de Cristébal de
Aguilera, construyeron las minas que desde el valle de la Magdalena, se dirigian
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hacia el Retiro atravesando los caminos de Hortaleza y de Aragén,ﬂh7asta llegar
al arca principal situada en las inmediaciones de la Puerta de Alcala ,yque fue
realizada por el maestro Alonso Alvarez . En cuanto a la longitud total del viaje,
se ha estimado en unos 15 kilometros.

Por otra parte, de la configuracion general de la infraestructura hidrulica
dentro del Real Sitio se encargd el propio Cristdbal de Aguilera, quien a su
vez, estuvo ayudado por los fontaneros Juan de Nanclares y Pedro Rodriguez,
quienes ejecutaron las caferias y desaguaderos; y q%an del Rio, quien hizo lo
propio con las cambijas y cepas de las obras de riego .También participaron en
las obras el cerrajero Juan Lépez y el latonero Andrés Maco, quienes realizaron
las llaves de las arcas y estanques, asi como las guardas de las cerraduras; el
maestro plomero Juan Garcia; y el pizarrero Jua1r810Garcia de Barruelos, quien
hizo el empizarrado del chapitel del arca principal .

De todas estas conducciones interiores, la mas importante fue el llamado
Rio Chico, realizado entre 1634 y 1636, y que no era otra cosa que un canal
en superficie, sin ningun tipo de recubrimiento, que atravesaba todo el flanco
norte del Real Sitio hasta llegar a la ermita de San Isidro, situada en el angulo
nororiental de la plaza Grande. El cauce de este canal, que estaba regulado
por un novedoso sistema de compuertas realizadas por el cantero Bartolomé
Hernandez, finalizaba a su vez en el primer estanque grande, o estanque de
San Isidro; si bien, el historiador Blanco Mozo sugiere que podria conectar con
el sector sur para abastecer al estanque del ochavado, a través de un tramo
soterrado . Por otra parte, y en cuanto a este estanque ochavado, habria que
decir que fue uno de los primeros que se realizaron en el Retiro, y que en origen
se llamé de las Campanillas, debido a que en su centro estuvo situada una
torre chinesca de madera, pintada con vivos colores, y adornada con multitud de
campanillas que sonaban al ser zarandeadas por el viento.

Ademas del estanque de San lIsidro y el del Ochavado, la infraestructura
hidraulica del Real Sitio se complementd con dos estanques adicionales
situados junto a las ermitas de San Juan y de la Magdalena; y varios depositos
de agua situados al norte, junto a la Puerta de Alcala. Incluso se construyeron
unas atarazanas donde construir barcos para utilizarlos en las representaciones
teatrales realizadas en el estanque de San lIsidro.

Todo este despliegue de medios hizo que las obras de construccion del viaje
alto del Retiro fueran mas lentas de lo esperado, y no estuvieran terminadas
para la Navidad de 1634, tal y como se habian comprometido los maestros a
su cargo. Con el nuevo afno se quiso dar un impulso definitivo a las obras, y a
comienzos de enero de 1635, se encargd a los maestros Pedro Rodriguez y
Pedro Hernandez que las obras se ejecutaran en tres turnos en la parte que
les tocaba, y que trabajaran dia y noche para tener culminado el desaguadero
para el mes de febrero de 1635 . A lo mismo se comprometié Gabriel de
Avenares con su parte.

Pero a pesar de este nuevo compromiso, tampoco se consiguié rematar
las obras a tiempo, de tal manera que hasta comienzos de 1636 no pudieron
finalizarse por completo. Estos retrasos estuvieron sobre todo motivados por la
falta de fondos, y también por alguna que otra desgracia, como el hundimiento
de una mina en la primavera de 1635 que ademas de arruinar parte del viaje,
estuvo a punto de causar la muerte de los oficiales Eugenio de Pine%g y Tomas
Vazquez, a quienes se tuvo que llevar al hospital gravemente heridos



Aln con todos estos problemas, podemos decir que la construccion del viaje
alto fue todo un éxito, y sin ninguna duda, fue determinante para convertir al Buen
Retiro en una de las residencias reales mas bellas de Europa. El Unico problema
es que todas estas infraestructuras requerian cada vez mas agua, por lo que
pronto, la Corona exigi6 al Ayuntamiento de Madrid que ampliara sustancialmente
la dotacién de agua del nuevo Real Sitio. De esta manera, a comienzos de 1634,
el compromiso habia ya aumentado hasta los treinta y seis reales de agua

Estas nuevas exigencias motivaron, ya no solo la busqueda de nuevos recursos
para ampliar el caudal del viaje principal sino, sobre todo, la decision de construir
un viaje nuevo que ampliara suficientemente el abastecimiento de agua, y que
para diferenciarlo del anterior, se le puso el nombre de viaje bajo del Retiro.

No conocemos a ciencia cierta cuando se comenzé a construir este nuevo
viaje, si bien, por los libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, sabemos que no
es hasta el 21 de febrerqgge 1636 cuando, por primera vez, se empez6 a distinguir
entre el viaje alto y bajo . En cuanto a su zona de captacion y recorrido, por los
trabajos de Solesio de la Presa sabemos que nacia en el término de Chamartin
de la Rosa, y que a través de los caminos de Chamartin y Hortaleza, venian
las aguas por minas revestidas de ladrillo hasta las espaldas de la fonda de la
Castellana, y a partir de ahi, por tuberias, se d1i8rggian por la actual calle de Sagasta
hasta el arca de registro situada en el Retiro . En cuanto a dicha arca, se puso
curiosamente en el mismo edificio que acogia a la del viaje alto, solo que debajo
de ella. Asi, la Junta de Fuentes tuvo que acordar que “debajo de la escalera del
arca principal” se hiciera “otra arca para recoger el agua del viaje bajo, y ggsde
ella, se repartan las conducciones asi de las fuentes como de los riegos”

La construccion del viaje bajo del Retiro permitié realizar nuevas, y si cabe,
mas espectaculares infraestructuras hidraulicas, especialmente la de un estanque
mucho mas grande, conectado a un nuevo rio artificial.

En cuanto al estanque grande, que todavia podemos contemplar en el Retiro,
la decision de construirlo se debié tomar a mediados de 1636. Aunque los
motivos de su construccion no estan muy claros, lo primero que habria que decir
es que, mas que a razones ludicas y de recreo de los reyes, su realizacion debid
obedecer a motivos mas técnicos, pues ademas de ser navegable, constituia
un enorme depoésito de agua con el que abastecer tanto al palacio, como a los
jardines y fuentes.

A comienzos de 1637, sabemos que las obras del estanque ya estaban a
pleno rendimiento, y que su construccion fue supervisada personalmente por el
propio Cristobal de Aguilera, quien lo concibi6 como un gran paralelogramo 1986
280 metros de largo por 126 de ancho, y con una profundidad de 1,12 metros

Por otra parte, y como hemos dicho anteriormente, la funcion principal de
este estanque no era otra que servir como un gran depésito que abasteciera de
agua a las diversas partes del Real Sitio. Para ello, lo primero que se hizo fue
llenarlo mediante una conduccién que lo conectaba con el arca principal, y una
vez lleno, el agua era sacada mediante cuatro norias desde donde se hacian
los repartimientos correspondientes. Estas norias, a su vez, estaban recubiertas
por una construccién con su correspondiente chapitel flamenco, disefada por el
propio maestro mayor Alonso Carbonel.

Las obras del estanque grande finalizaron el 13 de abril de 1638. En aquel dia,
se reunieron los maestros y alarifes de la Villa Jerbnimo Fernandez, Pedro de
Ochoa, Tomas Torrejon, Domingo de la O, y Bernardo Garcia; con la asistencia

de Alonso Carbonel, Antonio Carnero —teniente de alcalde del Real Sitio-, y del
sefor Juan de Alvear —su veedor y contador—, para que evaluaran la obra del
mismo; y por unanimidad, dieron un dictamen favorable a la buena construccion
e impermeabilidad del estanque

Por otra parte, cuando estaban a punto de finalizar las obras del nuevo
estanque, se decidi6é ampliar la infraestructura hidraulica mediante la construccion
de un canal navegable que lo conectara con la ermita de San Antonio de los
Portugueses, y que por aquellas fechas, estaba construyendo Alonso Carbonel
hacia el sureste del Real Sitio, justo en el lugar donde en la actualidad se levanta
la estatua del Angel Caido de Bellver.

Este nuevo canal artificial, al que se le puso el nombre de Rio grande, partia
del angulo inferior derecho del estanque, y a través de lo que aproximadamente
hoy se corresponderia con el Paseo de Coches, llegaba hasta la ermita de San
Antonio, a la que rodeaba mediante un foso, de tal manera que a la ermita habia
que acceder mediante un puente.

Poco a poco la infraestructura hidraulica del Retiro se fue haciendo cada vez
mas compleja, lo que hizo que paulatinamente se fuera aumentando, tanto el
caudal que se debia servir, como los cuantiosos gastos que el Ayuntamiento
debia sufragar. En primer lugar, si en 1634 la Villa estaba obligada a servir al
Real Sitio treinta y seis reales de agua, en septiembre de 1637, la obligacion
habia llegado ya a los cien reales; esto es, el mismo caudal que llevaba el del
Abronigal Bajo . Para ello se tuvieron que buscar nuevos manaderos, siendo el
mas importante el encontrado por Sebastian de la Oliva, Gabriel de Avenares y
Alonso Alvarez, en una huerta que tenian los monjes basilios en la localidad gg
Canillejas, y cuyo caudal, fue integramente utilizado para servir al Buen Retiro

Esta nueva situacion provoc6 un aumento considerable del gasto de las obras,
si bien, habria que decir que, a partir de 1639 la Corona se hizo cargo del pago
integro de las mismas. Pero el problema era que el Ayuntamiento tenia que pagar
lo ejecutado hasta ese afio, y estaba tan endeudado, que el 17 de diciembre
de 1638 tuvo que suplicar al Consejo de Castilla que prorrogara la sisa por tres
afos mas, lo que equivalia a unos 54.000 ducados . Ademas, el rey contribuy6
a estas deudas con 10.000 ducados mas; e incluso el Ayuntamiento tuvo que
recurrir a soluciones tan curiosas como la venta de cargos publicos. Por ejemplo,
el 20 de abril de 1637, la Villa sac6 a la venta 10 varas de alguaciles ordinarios
-de las 30 que tenia facultad para poder qggmbrar-, y aplicar el dinero de las
ventas a las obras del agua del Buen Retiro

La mayoria de todas estas obras hidraulicas quedaron finalizadas a comienzos
de la década de 1640. A partir de entonces, la Corona se dedicd casi en
exclusividad a su gestion. Para ello, previamente a la finalizaciéon de las obras se
cred el cargo de fontanero del Sitio y Casa del Buen Retiro, para que se encargara
de los repartimientos, conducciones, y reparos de las dichas infraestructuras,
independientemente de los fontaneros de la Villa. El primer fontanero que ostentd
este cargo fue Fernando Rodriguez, nombrado el 13 de abril de 1638, y a quien
se le dio un salario de doscientos ducados al afo, la mitad pagado por el rey, y la
otra mitad por la Villa

En conclusion, se puede decir que las obras hidraulicas realizadas en el Real
Sitio del Buen Retiro fueron, sin ninguna duda, las mas vanguardistas de este
tipo realizadas hasta el momento en cualquier otra corte europea. Pero también
habria que decir que tuvieron elementos muy negativos para la distribucién de
agua de Madrid, puesto que dejaron al limite de la ruina a las arcas municipales,



impidiendo mejorar el resto de las infraestructuras fontaneras; y se privé ademas a
la poblacion de una gran cantidad de agua, justo en el momento en el que estaba
otra vez empezando a escasear.

5.2. Los viajes de Contreras y Alcubilla

La construccion de los llamados viajes de Contreras (1637-1645) y Alcubilla
(1688-1692), fueron planteados por la Junta de Fuentes como una ampliacion del
viaje de la Fuente Castellana, para poder llevar agua a toda una serie de barrios del
noroeste de la ciudad que habian quedado desabastecidos.

En efecto, tras la finalizaciéon del viaje de la Fuente Castellana en 1630, todo el
sector noroeste de la ciudad, desde la calle Fuencarral hasta la actual calle Princesa,
habia quedado muy mal abastecido de agua. Asi, para los vecinos de esta zona
tan extensa Madrid —que aproximadamente correspondia con la circunscripcion
parroquial de San Martin—, Unicamente habia una fuente, denominada Fuente de la
Ballesta, que conectada al ramal de los Basilios, estaba situada en la confluencia
de la calle del Desengafio con la calle Tudescos, curiosamente, justo en frente de
las casas de don Francisco de Tejada y Mendoza, superintendente de la Junta
de Fqustes, a quien estaba servido el remanente de esta fuente de dos reales de
caudal .

Para paliar esta situacion, en 1633 la Junta ordené a Sebastian de la Oliva y
Gabriel de Avenares, que hicieran toda una serie de conducciones para abastecer
de agua a “los barrios que comienzan de los altos de las maravillas hasta la ayuda
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de parroquia de San Martin” , hasta llegar “a las casas del sefior don Juan de
Chaves; advirtiendose, que estos barrios estan muy pobres de agug y la plazuela
de Santo Domingo lo esta con ser la fuente primera que se eligio”

Aunque esta ampliacion fue decidida durante la superintendencia de don
Francisco de Tejada y Mendoza, fue sin embargo don Antonio de Contreras, su
sucesor en el cargo a partir del 13 de septiembre de 1634, quien la mando ejecutar
en su totalidad, y fue esta la razén por la que al nuevo viaje que se consqtgguy() para
abastecer estos barrios, se le pusiera el nombre de “viaje de Contreras”

Las primeras actuaciones para abastecer a estos barrios de la ciudad se
remontan a 1633, pero la construccion del viaje de Contreras no empez6 hasta
1637, pues hasta esa fecha, los miembros de la Junta pensaron que para ello era
suficiente con el caudal que llevaba el viaje de la Fuente Castellana.

La primera actuacion en la zona con esa finalidad fue la de construir una fuente
en la plazuela de Santo Domingo. Por un acuerdo de la Junta del 12 de diciembre de
1634, sabemos que los vecinos de la zona debieron mandar numerosas instancias
al Ayuntamiento para conseguir el establecimiento de dicha fuente, y aquel dia, se
dio orden a Cristéb&l) de Aguilera para que viera la mejor manera de llevar agua
hacia aquella plaza . La solucién encontrada fue ampliar el ramal de los Basilios,
realizando para ello una conduccién de tuberias por zanja, que llegaban hasta la
plaza desde la calle Tudescos.

Para realizar estas obras, la Junta contrat al maestro fontanero Pedro de Sevilla
el joven , quien se comprometio a tenerlas finalizadas para el dia de Navidad de
1635. Igual compromiso adquirié6 Miguel Collado, el cantero encargado de construir
la fuenztg, y a quien se le dieron 1.000 ducados para que la tuviera finalizada a
tiempo . No sabemos con exactitud si las obras estuvieron terminadas para aquel
dia de Navidad de 1635, pero lo cierto es que en abril de 1636, la fuente ya estaba
operativa llevando un caudal de tres reales de agua.

Pero, evidentemente, la fuente de Santo Domingo no era ni mucho menos
suficiente para abastecer a la poblacién de estos barrios, y si se querian
construir mas fuentes, habia que ampliar convenientemente el caudal del viaje
de la Fuente Castellana. Para ello, a comienzos de 1637, la Junta contrat6 al
fontanero Eugenio Rodriguez para que buscara nuevos manaderos, siendo
encontrados 16 reales en el camino de Postas, junto al valle de la “Norieta”,
situado junto al vecino término de Fuencarral.

El propio Eugenio Rodriguez realiz6 el canal de conduccion, el cual, llevaba
el agua hasta Madrid por unas minas paralelas al camino de Fuencarral,
hasta un arca sitg(gzda junto a la Puerta de Fuencarral, en la actual Glorieta
de Ruiz Jiménez . Paralelamente, también se empezaron a construir las
conducciones interiores del viaje, que fueron realizadas a partir de 1639 por un
ya anciano Gabriel de Avenares. De lo que se trataba era de conducir el agua
desde la Puerta de Fuencarral hasta la plazuela de los Afligidos, situada junto a
un monasterio de frailes premostratenses llamado de San Joaquin, y que habia
sido fundado en 1635. También se contraté al cantero Eugenio Montero, quien
se comprometi6é a construir la fuente previo pago de 1.000 ducados

Ademas de esta fuente, también se quiso complementar el abastecimiento
de la zona mediante la construccién de otra en la calle ancha de San Bernardo,
a la altura del Noviciado de la Compafia de Jesus, si bien, y aunque en un
principio esta fuente iba a ser abastecida por el viaje que nos ocupa, finalmente
fue enganchada al viaje de Amaniel, en virtud de un truque que la Villa hizo
con el conde de Monterrey, quien cedié al ayuntamiento dos_reales que le
correspondian de dicho viaje, a cambio de agua del Abrofigal . A la fuente
en cuestion, se la puso el nombre de “Matalobos”, y era una fuente publica
dependiente de la Villa, si bien, y como Unica excepcion, su agua estaba
distribuida por el viaje de Amaniel.

Las obras del viaje de Contreras finalizaron hacia 1645, si bien, en aquel
primer momento nunca se pensé que este viaje fuera independiente del de la
Fuente Castellana; es mas, estabzgsn unidos por una comunicacion realizada
por el fontanero Pedro Hernandez

Por otra parte, habria que decir que la construccion del viaje de Contreras no
sirvib para mejorar sustancialmente el abastecimiento a los barrios de la ciudad
que debian ser cubiertos por el viaje de la Fuente Castellana, por lo que, con
los afios, la Junta decidi6 comenzar una nueva ampliacion de dicho viaje, con
otro ramal que se acabaria conociendo como el viaje de la Alcubilla.

Lo primero que habria que decir respecto a este nuevo viaje, es que ha sido,
sin ninguna duda, uno de los principales problemas con el que nos hemos
encontrado en nuestra investigacion. La razon es que, salvo excepciones, en la
mayoria de las publicaciones sobre la materia le han conferido unos origenes
tan legendarios y descabellados, que sistematicamente nos hacia cuestionar la
documentacién que encontrdbamos en los archivos.

Resulta muy comun encontrar en las publicaciones sobre la materia, que el
origen de este viaje se remontaba al afio 1399, y que, hasta la construccion
de los primeros viajes del siglo XVII, era del que se abastecia a practicamente
la totalidad de la ciudad. Segun la documentacion consultada para realizar
este trabajo, podemos decir que esta afirmacion es errénea, y que sus obras
no comenzaron hasta finales del siglo XVIl. Es mas, hasta ese afio, no hay
ningun documento que demuestre la existencia de dicho viaje. Analizando
la bibliografia sobre el tema, posiblemente fuera el libro de Gil Clemente de



Estanque del Real Sitio del Buen Retiro. Anénimo, 1816. Museo Municipal de Madrid.

1911 dogoge comenzd dicho error que, lamentablemente, ha sido constantemente
repetido

Como dijimos anteriormente, las obras del viaje de la Alcubilla comenzaron en
1688, y se plantearon como una ampliacion del caudal del viaje de la Fuente
Castellana. El nuevo viaje, que fue disefado por el entonces fontanero mayor de
la Villa, Manuel del Olmo, y construido por el fontanero Manuel de Alva, tenia su
zona de captacion en el valle de la Alcubilla, junto a la Dehesa de Chamartin.

Desde alli, venia hacia Madrid por minas, siguiendo el camino de Fuencarral,
hasta llegar aproximadamente a la actual Glorieta de Cuatro Caminos, donde
se juntaba con el viaje de Contreras. Posteriormente, el viaje continuaba por el
camino de Fuencarral hasta llegar a un arca situada junto a la entonces Puerta
de los Pozos de la Nieve, situada a la altura de la embocadura de la actual calle
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del Divino Pastor. Una vez alli, por caferia, las conducciones bajaban por la calle
Fuencarral hasta su confluencia con la calle de San Joaquin, donde el viaje se
introducia por mina hasta llegar a la Corredera Baja de San Pablo, continuando
posteriormente por las calles de El Escorial, Molino, y Pez, donde finalizaba

Por otra parte, habria que decir que el objeto fundamental de este viaje, ademas
de la venta de repartimientos, fue abastecer a una fuente publica que se situd en
la Corredera baja de San Pablo, junto a la iglesia de San Antonio de los Alemanes,
y que llevaba un real de agua.

Las obras del viaje de la Alcubilla finalizaron en el ano 1692, y al igual que el de
Contreras, estuvieron unidos al viaje de la Fuente Castellana hasta 1726, afo en
el que se separaron junto con el ramal de los Basilios para formar, ahora ya si, el
viaje independiente de la Alcubilla.



6. CAMBIOS ADMINISTRATIVOS
Y REFORMAS DE LOS VIAJES
DURANTE EL SIGLO XVl

En el siglo XVIII tuvieron lugar en Madrid notables cambios y reformas que,
impulsados por una nueva concepcion de las ciudades surgida al amparo de la
llustracion, y de una nueva dinastia, la de los Borbones, buscaron un modelo de
ciudad mas racional y acorde con la tendencia general del resto de las cortes
europeas.

6.1. La nueva dinastia y las reformas de Madrid en el siglo XVIII

Tras la muerte, en 1700, de Carlos Il -ultimo rey de la Casa de Austria-, y el
consiguiente acceso al trono de Felipe V, Madrid no pasaba por su mejor momento.
La guerra de Sucesion (1701-1714) contribuyé més si cabe a acrecentar la
imagen paupérrima de la corte espanola que en 1714, habia perdidozgsnas 30.000
personas respecto a la poblacién de mediados de la centuria anterior . La ciudad
estaba sucia, deteriorada, con malos accesos, y con una carencia total de edificios
publicos capaces de albergar a las nuevas instituciones que se cregron como
consecuencia de la concepcion centralista que traia el nuevo monarca

La nueva dinastia acometié importantes reformas que afectaron a la
administracion del Reino y que tuvieron su reflejo también en la ciudad, poniendo
en practica una politica de cambios urbanos tendente a convertirla en un simbolo
del poder real. Durante los reinados de los Austrias las instituciones de gobierno y
administracion de la monarquia estaban localizadas preferentemente en torno al
viejo solar del Alcazar, las nuevas instituciones creadas durante el siglo XVIII se
traspasaron al resto de la ciudad, de tal manera que, incluso el espacio cortesano
la invadié como un mancha, y la transformé en su aspecto y dinamica mediante
la construccion de toda una serie de edificios representativos de las nuevas
instituciones de la Corona

A Felipe V no le gustaba mucho la ciudad y el Alcazar le parecia una residencia
lugubre, a pesar de las profundas obras de acondicionamiento que durante esos
afos se realizaron bajo la supervision de la Princesa de los Ursinos. Antes,
incluso, de terminar la Guerra de Sucesion, Felipe V encargé a los corregidores
de Madrid toda una serie de reformas urbanas tendentes a mejorar la imagen
de la ciudad; primero al conde de la Jarosa y mas tarde a don Francisco Antonio
Salcedo y Aguirre, marqués de Vadillo, auténtico artifice de las obras realizadas en
la Corte durante este reinado. Es de resaltar que durante esta época fue cuando
se publicaron las ordenanzas de Teodoro Ardemans, maestro mayor de la Villa y
de las obras del Rey, quien recogic’gﬁla nueva preocupacion por la situacion de la
ciudad y la necesidad de mejorarla

Seguramente, la obra mas importante realizada en Madrid durante el reinado
de Felipe V fue la construccion del Paseo de la Virgen del Puerto, y la reforma
del Camino de El Pardo . El origen de esta obra se remonta al afio 1707, y su
motivacion no fue otra que mejorar la conexion entre el Alcazar y el camino que
llevaba a dicho Real Sitio, puesto que hasta esa época, las tapias de lo que hoy
se conoce como el Campo del Moro llegaban hasta el rio Manzanares, y la bajada
por la actual Cuesta de San Vicente era entonces imposible, pues no era otra



cosa que un barranco por donde discurria el arroyo de los Reyes, que bajaba a
desembocar al Manzanares.

Mediante un Real Decreto dictado por el propio rey el 30 de junio de 1707, se
ordend al corregidor de Madrid, el conde de la Jarosa, que realizara un paseo
arbolado junto a la ribera del Manzanares que conectara el Puente de Segovia
con el Camino del Pardo . En este Decreto se establecen las especificaciones
técnicas de las obras como, por ejemplo, que debia estar adornado con arboles
y fuentes, y tener una anchura suficiente para permitir el paso de cuatro coches.
Lamentablemente, las obras no pudieron realizarse de inmediato, pues debido a
la guerra de Sucesion, las arcas municipales estaban exhaustas, con lo que la
ejecucion del proyecto se retras6 hasta 1716.

Por aquel entonces, habia ya en Madrid otro corregidor, Francisco Antonio
Salcedo y Aguirre, marqués de Vadillo, quien el 7 de febrero de 1716 dio la orden
para que se iniciaran las obras, siguiendo un proyecto realizado por Teodoro
Ardemans, por aquel entonces, maestro mayor de las obras de la Villa.

El nuevo paseo, al que se le puso el nombre de la Virgen del Puerto —patrona
de Plasencia, de donde era oriundo el marqués de Vadillo—, fue configurado por
Ardemans como uno de los mas deliciosos paseos que puede tener, no solamente
esta Corte, sino otras muchas de las de Europa . Sus obras se prolongaron hasta
1728, y aunque fueron realizadas en un principio por Ardemans, las termin6é Pedro
de Ribera, nuevo maestro de obras de la Villa tras la muerte aquél en 1726.

En cualquier caso, Ribera, a quien erroneamente se le ha atribuido la totalidad
de la obra, no era un personaje extrafio al proyecto, pues entre 1716 y 1718
habia construido una ermita al comienzo del paseo que igualmente adopt6 el
nombre de la Virgen del Puerto. Por otra parte, y ademas de culminar las obras,
Pedro de Ribera también construy6 la Puerta de San Vicente, situada al final del
paseo, y disefio las fuentes de la Salud, y de las Damas, que fueron abastecidas
por un nuevo viaje de agua —llamado de la Fuente de la Salud— que se construyé
expresamente para este fin, y que se analiza posteriormente.

Ademas del Paseo de la Virgen del Puerto, durante el reinado de Felipe V
se realizaron otras reformas de importancia, como la mejora del acceso a la
ciudad por la calle de Toledo, que llevd aparejada la construcciéon de un nuevo
puente, realizado igualmente por Pedro de Ribera entre 1719 y 1732. De nuevo,
la reforma del camino y la reconstruccion del Puente de Toledo tuvieron como
principal acicate los intereses de la Corona, pues por eran usados por la Corte
cuando marchaba hacia el Real Sitio de Aranjuez

Durante esta época también se construyeron varios edificios relevantes, como
el Cuartel de la Guardia de Corps (1717-1736), conocido vulgarmente como
el cuartel de Conde Duque; el Real Hospicio de San Fernano (1721-1725), la
reforma del edificio del Real Monte de Piedad (1733), o la construccién del Pdsito
(1743-1746), iniciando con ellos un proceso de construccion de edificios oficiales
en el interior de la ciudad, que seguira durante el resto de los reinados del siglo
XVIIL.

El edificio mas importante construido en Madrid durante el periodo fue el
Palacio Real, construido entre 1738 y 1764 tras un incendio que redujo a cenizas
el antiguo Alcazar de los Austrias. Tras un proyecto fallido encargado al abate
Filipo Juvarra, el nuevo palacio fue construido por Juan Bautista Sachetti, si bien
su culminacién se debe a Francisco Sabatini, siendo Carlos Ill el primer monarca
en habitarlo.
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Esta politica de intervenciones y reformas en el espacio urbano comenzada
por Felipe V, la continuaron sus hijos Fernando VI (1746-1759) y Carlos Il (1759-
1788).

Durante el reinado del primero, se seguiran reformando los accesos a la
ciudad, destacando la creacion del Paseo de los Areneros, realizado en 1750
por Francisco Nanglé, y que permitia enlazar el Este y Oeste de la ciudad por
el limite norte. Actualmente las calles de Alberto Aguilera, Carranza, Génova
y Sagasta discurren por donde lo hacia el Paseo . También se construyeron
importantes edificios periféricos, como la plaza de Toros, el inicio del Hospital
General; y como en el reinado anterior, la Corona intentara controlar cada vez
més los aspectos urbanos de la ciudad en detrimento del Ayuntamiento. En este
sentido, destaca la creacion en 1746 de la figura del Gobernador Politico y Militar
de Madrid, quien arrebatara casi todas las atribuciones al Corregidor y buena
parte de las del Consejo de Castilla. No obstante, la existencia de esta institucién
fue muy breve, pues en apenas un afo fue abolida, g;incipalmente por el boicot
sufrido por aquellos organismos que queria controlar

Pero sin ninguna duda, la eclosién de esta politica de intervencion y reformas
se produjo durante el reinado de Carlos lll, articulandose en torno a varios
ejes. Uno de los mas importantes fue la mejora y adecentamiento de la ciudad,
realizandose para ello toda una serie de medidas higiénicas y de aseo urbano.
Su principal artifice fue el nuevo arquitecto de la Corona, Francisco Sabatini,
quien tras la aprobacion de su Instruccion para el nuevo empedrado y limpieza
de las calles de Madrid (1761), estableci6é toda una segi@ de disposiciones sobre
recogida de aguas, empedrado, limpieza e iluminacion

Durante este periodo también se construyeron numerosos edificios publicos,
con mayor profusion, incluso, que en el periodo anterior. Buena parte de estos
establecimientos tuvieron un caracter administrativo, como la Real Casa de
Correos (1768), la Real Aduana (1769), las Caballerizas Reales (1785), o la Casa
de los Secretarios de Estado y de Despacho (1776); ademas de otros destinados
a albergar importantes instituciones cientificas y culturales, como la Sociedad
Econémica Matritense de Amigos del Pais (1775), o el Real Jardin Botanico
(1781).

Aln asi, las actuaciones mas importantes del reinado de Carlos Il estuvieron
encaminadas a reformar y embellecer los accesos a los palacios reales de la
ciudad y dotarles, de paso, de una mayor seguridad tras los graves sucesos del
motin contra Esquilache de 1766. De esta manera, s6lo un afio después de este
suceso, el conde de Aranda autoriz6 la reforma de la Cuesta de San Vicente,
cuya ejecucion duro6 hasta 1777; y sobre todo, comenzaron las obras de reforma
del Paseo del Prado, auténtico escaparate de las reformas carolinas de la ciudad.

En efecto, proyectado por José de Hermosilla bajo la supervisién directa
del Conde de Aranda, la regulacion del Paseo del Prado fue algo mas que el
embellecimiento de una zona marginal de la ciudad, sino toda una operacion
urbana tendente a realzar y dar una mayor seguridad a la entrada del Real
Sitio del Buen Retiro, hasta entonces eraZ%Igo parecido a un lodazal, por donde
discurria el arroyo de la Fuente Castellana

Fruto de esta regulacion, se cred uno de los espacios mas emblematicos de la
ciudad: el Salén del Prado. La solucién urbanistica que se adopt6 fue la creacion
de un espacio en forma de estadio romano desde la calle de Alcala hasta la
Carrera de San Jerénimo. El nuevo paseo se embellecié con hileras de arboles
dispuestas entre las puertas de Atocha y de Recoletos, y la ornamentacién se



completd con las fuentes monumentales de Cibeles, Neptuno, Apolo y las cuatro
fuentecillas. Todas estas obras requirieron, evidentemente, cuantiosas inversiones
en infraestructuras hidraulicas, destacando sobre todo la cloaca maxima por
donde se encauzé el arroyo de la Fuente Castellana antes mencionado, y que se
trata posteriormente.

Por otra parte, la reforma del Prado no se cind Unicamente a su aseo y
ornamentacion, ya que, ademas, se convirti6 en el espacio ideal donde ubicar
la sede de nuevas instituciones cientificas y culturales como el anteriormente
mencionado Jardin Botanico, el Gabinete de Historia Natural (1785-1808) —
hoy Museo Nacional del Prado— y el Observatorio Astronémico (1790-1808), ya
durante el reinado de Carlos IV.

Los viajes de agua también experimentaron durante el siglo XVIll importantes
reformas y reorganizaciones, tanto técnicas como administrativas, en aras
de conseguir una mayor optimizacién en el uso de los recursos. Se buscaron
nuevos pozos, construyeron nuevos ramales, se reorganizd el viaje de la Fuente
Castellana y se hizo de nuevo en una buena parte el viaje de Amaniel. Tan solo
se construy6 una nueva conduccion, la de la Fuente de la Salud, como parte de
las obras de acondicionamiento del camino del Pardo y del paseo de la Virgen del
Puerto.

Por ultimo, desde el punto de vista administrativo, se realizaron toda una serie de
reformas tendentes a fortalecer el control de la Corona sobre el funcionamiento y
finanzas del agua de Madrid, tanto la de la Villa, cuyo control recay6 indirectamente
en el Consejo de Castilla, como la de los propios viajes de la Corona, que pasaron
a depender directamente de la Secretaria de Estado.

6.2. Cambios en la gestion de los viajes de agua

Durante el siglo XVIIl, y en virtud de una nueva concepcion del control
de la ciudad, la Corona inici6 un proceso centralizador que se tradujo en una
constante pérdida de influencia del poder local. Evidentemente, un hecho tan
importante como la distribucién y gestion del agua de Madrid no escap6 a este
proceso centralizador, con lo que, poco a poco, y tras toda una serie de reformas
institucionales, el control de su abastecimiento fue cayendo bajo la érbita del
Estado en detrimento del municipio.

Los viajes de agua de Madrid estaban gestionados desde comienzos del siglo
XVII por la Junta de Fuentes de Madrid y la Junta de Obras y Bosques; la primera
se encargaba de la gestion de los cuatro viajes propiedad de la Villa (Abrodigal
Alto y Bajo, Fuente Castellana y Buen Suceso), mientras que la segunda, hacia lo
propio con los de la Corona (Amaniel y del Buen Retiro Alto y Bajo).

Estando asi las cosas, desde los primeros afos del reinado de Felipe V se
detecta una tendencia de la Corona por hacerse con el control de los viajes,
especialmente de los que estaban gestionados por la Junta de Fuentes. En este
sentido, una de las medidas intervencionistas mas relevantes fue una orden que
facultaba al propio monarca a ngzrpbrar al fontanero mayor de la Villa, que siempre
habia sido prerrogativa la Junta

Pero méas que en la organizacion, la principal preocupacién de la nueva
administracion borboénica respecto a la Junta de Fuentes se centr6 basicamente en
el control y en la reorganizacion de las finanzas fontaneras, pues desde el Consejo
de Castilla se consideraba que su gestion era ineficaz. Las primeras medidas se
llevaron a cabo en 1714, cuando el referido Consejo ordend reducir la percepcidon

de la sisa del carnero del Rastro, a una cantidad fija, establecida en cuatro millones
quinientos mil maravedis anuales. Esta nueva cantidad supuso una considerable
merma en los ingresos de la Junta, que protestdé enérgicamente ante Felipe V,
puesto que “la cifra consignada no era suficiente para21el mantenimiento de las
conducciones y funciones afines al suministro de agua’

Las tensiones entre la Junta de Fuentes y el Consejo de Castilla, que fueron
constantes durante todo el reinado de Felipe V, llegaron a su cenit en 1743, cuando
el Consej02i2r211puso un nuevo recorte a los fondos procedentes de la sisa del carnero
del Rastro

Durante el reinado de Fernando VI, sin embargo, se rebaj6 la tension entre la Villa
y el Consejo de Castilla, puesto que fue un periodo en el que destacé la confusion.
En efecto, nada mas subir al trono, el nuevo monarca decreté una medida tan
controvertida como inaudita, que consistia en la creacion de un Gobierno Politico
Militar en Madrid, en virtud de un Real Decreto de 22 de septiembre de 1746.
Con la creacién de esta figura —se entiende centralizadora—, Fernando VI abolié
la figura del corregidor de la Villa, que fue sustituida por un Gobernador al que
se le otorgd la jurisdiccion sobre la Sala de Alcaldes —arrebatada al Consejo de
Castilla— y todas las instituciones municipales, incluyendo todo lo referente al
abastecimiento de agua.

Con la creacion de este cargo —que recay0 en la persona de Antonio Pedro
Nolasco de Lanzos, conde de Maceda, Taboada y Sazén, y hasta entonces Virrey
y Capitan General de Navarra—, Fernando VI hizo tabula rasa sobre buena parte
de las instituciones municipales existgzrgtes hasta entonces, y mando abolir, entre
otras, la Junta de Fuentes de Madrid . De esta manera, el control de los viajes
de agua fue arrebatado a la Villa, y pas6 a depender directamente de dicho
gobernador, quien Unicamente respondia de su gestién ante ezlﬂpropio rey por
medio del secretario del Despacho Universal de Gracia y Justicia

La medida resulté de lo mas controvertida, pues si bien el gobernador de Madrid
se hizo con el control directo de los viajes de agua de la ciudad, a su vez, el
propio monarca le autorizé a “que todos los asuntos de fuentes, cuarteles, limpiezgsa
y empedrados” los pudiera delegar a su vez entre los regidores de la Villa
De esta manera, y una vez abolida la Junta de Fuentes, el conde de Maceda
cred, acto seguido, la Comision de Fuentes, la cual, al estar a su vez al mando
de un regidor de la Villa que dependia directamente del gobernador y del rey,
provoco el fortalecimiento de las élites municipales, asi como la paralizacion de las
pretensiones fiscalizadoras del Consejo sobre las finanzas municipales.

Sin embargo, la existencia del cargo de Gobernador Politico y Militar de Madrid
fue breve. La débil personalidad del Conde, amén de los numerosos conflictos
jurisdiccionales, e incluso del boicot que a su figura realizd sobre todo el Consejo
de Castilla, motivaron la abolicion de dicho cargo tras la dimisién del conde de
Macezgea, que fue aceptada por Fernando VI por Real Decreto de 14 de octubre de
1747

Tras la abolicibn de esta efimera institucion, el rey volvi6 a restaurar el
Corregimiento de Madrid, designando como corregidor a don Antonio Rocamora
Heredia y Bazan, marqués de Rafal, hasta entonces intendente del Reino de
Aragon.

La medida devino en contradictoria pues si bien se devolvié al Consejo de
Castilla la jurisdiccion sobre la Sala de Alcaldes, el corregidor siguid6 manteniendo
las mismas competencias que el antiguo gobernador, ya que Fernando VI le



confirmo en exclusiva la “administracion de las sisas, fuentes, empedrado, limpieza,
riegos, palenques, plantio de arboles, compostura de caminos, y reparos mayores
y menores de puentes”, con lo que la Comision de Fuentes quedaba al rr212a7ndo del
propio Corregidor, quien Unicamente respondia de su gestion ante el rey

Paulatinamente, el paso de los afios le fue dando la razdén al Consejo de
Castilla, y es que las finanzas de los viajes de agua, lejos de mejorar, empeoraron
notablemente. Seriainjusto atribuir la responsabilidad de la mala gestion unicamente
ala Juntay posterior Comision de Fuentes, pues, tal y como asevera el investigador
Linage, las finanzas fontaneras estaban afectadas por un mal endémico dificil de
solucionar, y que no era otro que Izazsalta morosidad de los censatarios, y la gran
cantidad de agua servida de gracia

En cualquier caso, a comienzos del reinado de Carlos lll, se empez6 a considerar
la conveniencia de mejorar y reformar, ya no solo las finanzas fontaneras, sino las
del conjunto de la Villa de Madrid, pues Unicamente una hacienda saneada seria
capaz de garantizar el abastecimiento de la Corte, y con ella su seguridad. No
obstante, para realizar esta reforma total, habia que esperar al momento propicio,
y sin saberlo, el pueblo de Madrid se lo sirvié en bandeja al monarca tras los graves
sucesos del motin contra Esquilache de marzo de 1766, que acelerd notablemente
el proceso de centralizacién politica sobre la ciudad. Asi, finalizado el suceso,
Carlos Ill design6 como hombre fuerte del gobierno a don Pedro Pablo Abarca
de Bolea, a la sazén conde de Aranda, nombrandolo presidente del Consejo de
Castilla y Capitan General de Castilla la Nueva.

Aranda, emprendié importantes reformas en la ciudad creando, por ejemplo, una
comandancia militar, ordenando las obras de los paseos del Prado y de la Cuesta de
San Vicente y, sobre todo, decretando una importante reforma de la administracion
local. En este sentido, y como parte de estas reformas administrativas, destaco la
abolicién de la Comision de Fuentes el 1 de noviembre de 1766 .

Tras la abolicién de la Comision de Fuentes, la gestién de los viajes de agua
pasé a depender de la Junta de Propios y Arbitrios de la Villa, que aunque no
dejaba de ser un érgano municipal, estaba tutelado por el Consejo de Castilla,
pues tenia la capacidad de regular sus fondos. De esta manera, el Consejo de
Castilla acab6 por tener el control indirecto de los viajes de agua hasta su até)oolicién
en 1834, cuando pasaron a depender de la Comision de Obras de Madri

Por otra parte, también las instituciones de la monarquia sufrieron importantes
reformas durante el siglo XVIIl, que, como no podia ser de otra manera, afectaron
directamente a los viajes de agua de la Corona. En efecto, las reformas de la
administracion borbénica fueron suprimiendo, o dejando sin sentido, buena parte
de las viejas instituciones de los Austrias, sobre todo los Consejos y las diversas
Juntas, entre ellas la de Obras y Bosques, de la que dependian los viajes de
Amaniel y alto y bajo del Buen Retiro.

En este sentido, poco a poco la Junta de Obras y Bosques fue perdiendo terreno
a favor de la Secretaria de Estado, de tal manera, que ya durante los Ultimos afos
del reinado de Felipe V, buena parte de las 6rdenes encaminadas a gestionar el
viaje de Amaniel no eran dictadas por la Junta de Obras y Bosques, sino por el
Secretario de Estado de turno; como asi ocurrié, por ejemplo, cuando el entonces
secretario, marqués de Villarias, ordené a la Junta de Fuentes de Madrid que
estudiara el trasyase de 8 6 10 reales de agua del Abronigal Bajo para reforzar el
viaje de Amaniel ; o cuando el 4 de octubre de 1745, el mismo marqués ordené a
Balta2§2ar de Elgueta, intendente del Palacio, un reconocimiento completo de dicho
viaje

Plano con los viaje de agua

Durante el reinado de Fernando VI, se fortalecio, alin mas si cabe, la supremacia
de la Secretaria de Estado respecto a la Junta de Obras y Bosques. Asi, el 21 de
septiembre de 1754, el secretario Ricardo Wall envié una resolucion al secretario
de la Junta de Obras y Bosques, por entonces Manuel de Heredia, en la que le
informaba que el rey habia resuelto que “todos los negocios, instancias, gobierno
¥y manejo de todos los Alcazares y Sitios Reales” corrieran privativamente a cargo
de la Secretaria de Estado . La gestion de los viajes de la Corona pasé, pues, a
depender de la Secretaria de Estado.

Con esta resolucién, la Junta qued6 herida de muerte, si bien se mantuvo
todavia formalmente vigente, con sus atribuciones reducidas a asuntos judiciales,
hasta su supresion definitiva por Real Cédula de 24 de noviembre de 1768.

de Amaniel, Fuente Castellana

y Alcubilla y propuestas de un
nuevo viaje desde Hortaleza
a Palacio. Mediados del siglo
XVIIl. A.V.M., Planos, 0,89-
008-00.



6.3. Remodelaciones y reconstrucciones de los viajes de agua

Durante el siglo XVIII, el abastecimiento de agua de Madrid tuvo que hacer
frente a numerosas dificultades que disminuyeron notablemente su capacidad
tanto en cantidad como en calidad. Los problemas que surgieron, que fueron
numerosos, en unos casos estuvieron motivados por factores exdgenos, como
el clima y la demografia; aunque los méas importantes tuvieron su origen en
factores enddgenos o propios de la naturaleza de los viajes.

Empezando por los factores ex6genos, en primer lugar debemos hablar del
clima. Desde finales del siglo XVIl y durante la primera mitad del XVIII se produjo
una sucesion intermitente de sequias graves, proceso que culmin6 con la sequia
mas larga del siglo que tuvo lugar entre 1749 y 1753, y afect6 especialmente
a la meseta y cuencas mediterraneas y, en menor medida, a las cuencas del
norte de Espafa. La consecuencia de esta sequia sobre los viajes de agua de
Madrid fue notable y ocasiond una disminucidén sustancial en la disponibilidad
de los recursos smzjsgterréneos que, para su recarga, dependian exclusivamente
del agua de lluvia

El notable incremento demografico que experiment6 la ciudad de Madrid a
partir de la segunda década del siglo XVII no hizo sino agudizar las limitaciones
de los viajes, que por otra parte se habian puesto de manifiesto con la merma
en la disponibilidad del agua debido a los ciclos de sequia que tuvieron lugar
durante esos afios. En efecto, superados los efectos negativos de la Guerra
de Sucesioén, que ocasiond la disminucién de la poblacién de Madrid hasta los
95.333 habitantes (valor semejante al de 1617), a partir de 1720 comenz6 un
nuevo ciclo expansivo de la demografia madrilefia, que, en consonancia con
la del resto de Espafia, creci6 durante toda la centuria a una media del 0,42 %
anual. Los datos hablan por si mismos. En 1742 ya se habian alcanzado los
130.000 habitantes y a finales de siglo, en 1797, la poblacién matritense alcanzé
la cifra de 190.000, a la que habria qye afiadir una poblacion flotante que podia
estar en torno a las 20.000 personas . De esta manera, y teniendo en cuenta
todo lo dicho, a lo largo del siglo XVIII va a haber paulatinamente cada vez
menos agua para abastecer a una poblacion creciente.

Pero, ademas de todos estos factores, el principal problema de los viajes fue,
sin duda alguna, las numerosas y frecuentes roturas y hundimientos que tuvieron
lugar durante toda la centuria. La mayoria de estos desperfectos fueron el
resultado de la falta de mantenimiento y su prematuro deterioro, si bien, muchos
de ellos también fueron provocados por madrilefios mediante actos vandalicos,
y sobre todo por el furtivismo. Asi, era muy frecuente que, por ejemplo, aquellos
vecinos que sabian que por debajo de sus casas pasaba un viaje, perforaran su
estructura para conseguir gratis en su casa tan preciado elemento.

Todo esto hizo que desde fechas muy tempranas se realizaran algunos planes
globales para reparar y potenciar los viajes, asi como para evitar el furtivismo. Sin
ninguna duda, uno de los primeros y mas destacados fue el realizado en 1714
por el maestro mayor de la Villa, Teodoro Ardemans, y cuyo coste ascendia a la
nada despreciable cifra de 87.000 ducados . El sucesor de Ardemans, Pedro
de Ribera, también realizd en 1735 otro importante proyecto junto al fontanero
José de Arce, en este caso para evitar el contrabando de agua.

6.3.1. La reconstruccion del viaje de Amaniel

Los planes mencionados y la mayoria de las reparaciones realizadas estuvieron
dedicados, casi exclusivamente, a los viajes municipales, de tal manera que,
paradéjicamente, a finales del reinado de Felipe V el viaje de agua que estaba en
peor estado no era otro que el de Amaniel, propiedad de la Corona.

Hacia 1740 la situacion del viaje de Amaniel era practicamente de ruina total.
Por un informe remitido en la década de 1730 a Juan Bautista Sachetti, maestro
mayor de las obras del nuevo Palacio Real, se sabe que buena parte de sus
conducciones estaban muy deterioradas y que muchas de sus minas se habian
hundido por no haber sido “vestidas de fabrica” en la época de su construccion.
Todo esto motivd que parte del viaje fuera reparado por el fontanero de Palacio,
Domingo Garcia, entre 1733 y2137737, ascendiendo el importe de las obras a la
cifra de 88.584 reales de vellon

Pero las reparaciones realizadas no debieron ser suficientes, y lo cierto es que
en 1738, cuando comenzaron las obras del Palacio Real, Sachetti se encontré
con que no llegaba el agua suficiente para poder llevarlas a cabo. Por ello el 27 de
septiembre de aquel afio, se ordend la realizacion de prospecciones para tratar
de aumentar e| caudal de Amaniel mediante un nuevo ramal procedente del valle
de Valdezarza . Pero la construccion de este ramal fue desastrosa, pues ng se
llegd a finalizar, y en 1739 los pozos estaban abiertos y las minas arruinadas

Y es que hacia 1745 el estado del viaje de Amaniel debia ser tan lamentable,
que el propio Felipe V enterado del abandono en el que se hallaba, ordeno el
4 de octubre 2%3 aquel afio que se hiciera un reconocimiento completo de sus
conducciones

Justo un mes después, el 4 de noviembre de 1745, Domingo Garcia, fontanero
de Palacio, remitio el informe de dicho reconocimiento al intendente de las
obras Baltasar de Elgueta, y su resultado no pudo ser mas desolador, pues no
se habian podido descubrir mas que hundimientos y derrubios. Especialmente
perjudiciales eran estos ultimos (acumulacién de tierras y fragmentos de rocas),
pues alcanzaban 9 o 10 estados —cada estado 7 pies o 1,95 m. de longitud—
desde la planta de las minas, lo que provocaba que en algunos tramos del viaje.
La cantidad de derrubios hacia que en algunas partes ni siquiera se pudiera
pasar de un pozo a otro, de suerte que ni siquiera las luces querian arder por
falta de comynicacién. En algunos tramos el agua discurria un pie por encima
de las tajeas . En conclusion, Domingo Garcia afirmaba que “reparar las minas
y vestirlas resultaba ta?r4e2a imposible, en que solo seria excesivo el gasto y
perecedero de la gente’

El informe fue remitido al marqués de Villarias, secretario de Estado, y al propio
Felipe V, quien el 6 de noviembre ordend que se volvieran a juntar el arquitecto
mayor y los fontaneros para que se realizara una nueva inspeccion sobre las
reparaciones a realizar y su coste. El informe, elaborado por Sachetti, confirmaba
el anterior de Domingo Garcia, y llegaba a la conclusién que puesto que reparar
el viaje resultaba muy costoso, e incluso peligroso, lo mejor seria hacer uno
completamente nuevo, cambiando ademas su itinerario para que no fuera por un
terreno tan “feble”, y que estuviera a una menor profundidad y con una linea méas
recta. Es decir, en palabras del propio Sachetti, “resultaba mucho mas barato
hacer minas, alcantarillas y cafierias nuevas que componer las viejas, por estar
casi todo el viaje derruido y ciega la linea de la conduccig’g”. Sachetti, evalud el
coste aproximado de las obras en 1.108.220 reales de velldn
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Los tramites para la construccion del nuevo viaje de Amaniel comenzaron el
26 de marzo de 1746, cuando Felipe V, mediante una Resolucion real, ordené
iniciar sus obras. Tras esta Resolucion, lo primero que se cre6 fue una junta de
expertos, que, estando formada por Baltasar de Elgueta, Juan Bautista Sachetti,
Juan Ruiz de Medrano, Domingo Garcia, y Benito Pardo, decidié que las obras
se empezaran en las afueras de la puerta de Conde Duque, para desde alli
seguir hacia el norte en linea recta, pasando por unos valles que dan vista a San
Bernardino, y llegar al Cerro del Pimiento, para posteriormente continug{t hasta
Amaniel, donde debia construirse incluso una nueva zona de captacion

También se decidi® que las obras se realizaran mediante contrata,
estableciéndose acto seguido los precios propuestos que debia aceptar el
contratista. El analisis de esta lista de precios resulta de lo mas interesante, pues
gracias a ella, se pueden conocer perfectamente tanto los materiales como las
diversas técnicas que se emplearon. Cada “estado”, que equivalia a 7 pies, de
rompimiento o perforacion de pozos, tanto de registro como de tramo, costaria
15 reales de vellon. Cada vara lineal -84 cms- de rompimiento de minas, otros
15. Cada vara cubica de vaciado de tierras en arcas de repartimiento y zanjas
de canferia, 4 reales. En cuanto a las varas lineales de tajeas —de piedra de
pedernal, con su cubierta y tortada de cal— hecha dentro de las minas, dependia
si era sin cafos (24 reales), o con cafos de a nueve en seco, sin betdn en sus
enchufes (30 reales).

Por otra parte, las varas lineales de cafieria de dos 6rdenes de cafnos de a
nueve, guarnecidos con fabrica de albafileria de cuadrado embetunado en sus
enchufes costaba 37 reales, pero si era de un solo orden, entonces el precio era
de 27 reales. Ademas, cada pie lineal de cafieria de plomo, de a tres en plancha,
con su betun y cuerda, costaba 18 reales.

Por dltimo, en cuanto a la albafileria, dependia si estaba destinada para el
guarnecido de los pozos de registro, capirotes de pozos de tramo, citaras de
minas, roscas de sus alcantarillados, y arcas de descanso y de repartimiento,
en cuyo caso cada pie cubico costaba 1 real y 3 cuartillos; o bien si estaba
destinada para los paredones de mamposteria a realizar en arroyos dez%!gunos
valles, en cuyo caso, cada pie cubico costaba 2 reales, pedernal incluido

El 25 de julio de 1746 se eligi6 al contratista, que no fue otro que el fontanero
mayor de Palacio, Domingo Garcia, quien, aceptando los precios anteriormente
mencionados —excepto los propuestos por rompimiento de pozos y minas, que
le parecian bajos-, se comprometié a realizar la obra encargandose de su cogte,
excepto del ladrillo, que seria suministrado por la fabrica de San Bernardino

La contrata fue aprobada por el nuevo monarca Fernando VI, el 4 de agosto
de 1746, siendo firmada por ambas partes el dia 12. Aun asi, todavia faltaba
un tramite administrativo, que no era otro que la presentacién por parte del
contratista de un proyecto de obras que debia ser visado por el maestro mayor
Juan Bautista Sachetti, quien finalmente dio su visto bueno el 23 de septiembre.

Finalmente, el 1 de octubre de 1746 comenzaron las obras del nuevo viaje
de Amaniel bajo la direccion del propio Domingo Garcia, si bien, Sachetti las
controlaba en todo momento a través de un asistente llamado Francisco Ferrero,
quien le tenia puntualmente informado de su evolucién. Por un informe de este
ultimo, fechado en 11 de julio de 1748, se sabe que a esas alturas las obras
estaban ya muy avanzadas. Desde la Puerta del Conde Duque hasta el Cerro
del Pimiento, se habian construido 1.328 varas de minas, con caferia de dos
ordenes, y arcas de descanso de 100 a 100 varas de distancia; y desde el cerro
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hasta el nacimiento en Amaniel, 50 varas mas. Ademas, también estaban hechas
403 varas de minas en el desaguadero que bajaba a San Bernardino, y desde
la Puerta de Conde Duque, se habia construido un pareddn de mamposteria en
una bajada que conducia al Seminario de Nobles

Las obras del viaje nuevo de Amaniel sufrieron un cierto parén a finales de
1748, tras la muerte, el 23 de noviembre, de Domingo Garcia “el mayor”, si bien
al poco de su fallecimiento fueron continuadas por su hijo —también llamado
Domingo Garcia—, quien se comprometi6 a finalizarlas.

Las obras continuaron sin pausa durante todo el afo de 1749, y el 20 de
octubre, el secretario de Estado, José de Carvajal y Lancaster, orden6 a
Domingo Garcia hijo que le informara sobre el agua captada, resultandgsla
medicidn bastante satisfactoria, pues ya se disponian de 36 reales de agua

El 5 de junio de 1750, las obras estaban ya casi finalizadas, y ese dia, se
ordend construir el arca de registro del viaje, que, realizada en piedra berroquena
y ladrillo, se situé en las afueras de la Puerta de Fuencarral. El arca fue
disefiada por el propio Juan Bautista Sachetti, si bien fue finalmente ejecutada
por el cantero Lorenzo Ruiz. Aun asi, las obras del viaje nuevo de Amaniel no
quedaron rematadas hasta 1752. En el Mapa 7 se representa el trazado del viaje
de Amaniel, en el que se indica la ubicacion de los beneficiarios directos y la de
las cuatro fuentes publicas que abastecia.

“Demostracion de Viage Nuevo de Amaniel, antiguo de Valdezarza con sus ramales, y del nuevo ramal que se
proyecta por necesario para la seguridad de manantiales y aumento de aguas al dicho viage”. Juan Bautista Sachetti,
1752. AGP, Seccioén de Planos, n° 5172
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6.3.2. Remodelaciones en los viajes ya existentes

Ademas del de Amaniel, el resto de los viajes también fueron sometidos
a profundas obras de reparacion, si bien su trazado primitivo fue respetado.
Ademas, se realizaron reorganizaciones y algunos de sus trazados fueron
ampliados mediante la construccion de nuevos ramales.

En este sentido, habria que decir que la reorganizacibn mas importante
fue realizada en el viaje de la Fuente Castellana, cuando en 1726 se decidi6
segregar los viajes de Alcubilla y Contreras, que a partir de ese momento
quedaron como un viaje independiente. Y es que a comienzos del siglo XVIII,
el viaje de la Fuente Castellana habia alcanzado unas dimensiones tales que
dificultaban notablemente su gestion y mantenimiento. Fue por esta razon por
la que se decidi6 segregar los dos ramales anteriormente mencionados para
formar el nuevo viaje de la Alcubilla.

La realizacion del viaje fue bastante sencilla, pues practicamente lo Unico que
se tuvo que realizar fue cegar las conexiones con Fuente Castellana. En cuanto a
su itinerario, los dos ramales llegaban unidos por minas hasta aproximadamente
la zona de la actual Glorieta de Quevedo, y una vez alli, se separaban de la
siguiente manera.

Contreras, entraba en la ciudad por la puerta de Fuencarral (aproximadamente
en la actual glorieta de San Bernardo, y por minas, bajaba por la calle de San
Bernardo y giraba por la de Montserrat hasta llegar a la plaza de los Guardias de
Corps. Alli habia un arca que bifurcaba el viaje en dos, ambos ya por cafieria;
el primer ramal bajaba por la calle de Amaniel hasta llegar a la plaza de las
Capuchinas, mientras que el segundo lo hacia por la calle del Limén hasta llegar
a la del Cuartel Viejo, por donde se dirigia a la esquina inferior izquierda del
Cuartel del Conde Duque, donde finalizaba.

Por su parte, Alcubilla entraba en Madrid por la calle de Fuencarral y llegaba
hasta la Red de San Luis. Este ramal tenia a su vez dos subramales; el primero
era el antiguo de los Basilios, que introduciéndose por la calle del Desengafo
llegaba hasta la plaza de Santo Domingo. El segundo, por su parte, era el
llamado de San Placido, pues desde Fuencarral, pasaba p0r2|%3 calles de San
Joaquin y Molino de Viento para abastecer a dicho convento . El trazado del
viaje de Alcubilla y la situacién de sus 101 beneficiaripos privados y 7 fuentes
publicas esta en el Mapa 8.

Tras esta segregacion del viaje de la Alcubilla, el de la Fuente Castellana pasé
a convertirse en uno de los mas simples, y grosso modo, su estructura quedoé
similar a la de su configuracion inicial, tal como esta representado en el Mapa 9.

Respecto a los dos viajes del Abrofiigal, sufrieron algunas modificaciones,
incorporandose a su trazado algunos ramales de menor importancia. Asi, en
el viaje Bajo se incorporaron los de las calles del Sordo, Calatrava, Segovia,
costanilla de los Desamparados y calle de San Juan nueva; en el Alto, Se
incorporaron los de las calles de la Greda y Gitanos, y el de la calle San Eugenio
En los Mapas 10 y 11 estan los trazados de los viajes Bajo y Alto del Abrohigal,
respectivamente.

Con objeto de poder comprobar la cobertura territorial que aportaban los cinco
viajes principales de mediados de siglo, en el mapa 12 se representa el trazado
conjunto de todos ellos.

6.3.3. El nuevo viaje de la Fuente de la Salud

En 1726, y como parte de las obras del Paseo de la Virgen del Puerto, la Junta
de Fuentes decidié construir el nuevo viaje de la Fuente de la Salud, unico de los de
agua dulce o fina construidos ex novo durante toda la centuria. Las obras, que se
prolongaron hasta 1729, fueron realizadas por el fontanero Domingo Garcia, para
abastecer a las ermitas de la zona, a las fuentes, y a los plantios del nuevo Paseo
de la Virgen del Puerto.

En cuanto a su itinerario, Ardemans cuenta que este viaje comenzaba en el
llamado cerro del pimiento, situado en las inmediaciones del camino del Pardo.
Desde alli, y por tajeas implantadas en minas, el agua llegaba hasta un arca cambija
establecida en un paraje llamado Retamar, situado entre el cerro y el camino que
va al convento del Santo Cristo de El Pardo. Por alli el agua bajaba hacia Madrid,
pasando por la Dehesa de la Villa hasta llegar a las tapias de la posesion del
Principe Pio vy, az’gavesando dicha finca, llegaba al paseo de la Virgen del Puerto
donde finalizaba

El caudal del nuevo viaje se estimd en unos 30 reales de agua, y su funcion
era, sobre todo ornamental, pues Unicamente abastecia a las ermitas de Nuestra
Senora de Gracia, de San Antonio, y de la Virgen del Puerto; asi como a las fuentes
de la Salud y de las Damas, destinandose el resto al riego de los arboles plantados
en el paseo.

6.4. Las limitaciones del sistema de abastecimiento del agua

Las célebres ordenanzas de Teodoro Ardemans (1724), y el tratado de las aguas
de Madrid de Aznar de Polanco (1727), describen con claridad el precario estado
en el que se encontraban los viajes en el entorno de la segunda decena del siglo
XVII. Ambos coincidian, no sélo en la necesidad de optimizar el uso de los recursos
hidricos, sino también, en la pertinaz sequia del momento que habia provocado una
reduccion de nada menos que una cuarta parte del caudal total del agua de los viajes
destinados al consumo. Con anterioridad ya se habia tratado de poner remedio a la
situacion, y en 1695 se efectuaron nuevas prospecciones en los alrededores de la
ciudad para buscar recursos subterraneos adicionales que remediaran la escasez
de agua, aunque tan s6lo se consigui6é construir un nuevo ramal en el viaje del
Abrofiigal Bajo, incrementando asi su caudal hasta alcanzar los 134 reales de agua.
Estas medidas no fueron suficientes por lo que, durante el reinado de Felipe V, a
comienzos del siglo XVIIl, se manejaron alternativas de mayor envergadura que las
consideradas en el pasado, que tampoco se llegarian a realizézar, como, por ejemplo,
el fallido proyecto de intentar traer las aguas del rio Jarama

Mientras tanto la situacién tomaba tintes dramaticos. Prueba de ello es que de
los 70 reales de caudal que tenia el viaje del Abrofigal Alto en 1699 se redujeron a
61,5 reales en 1727; lo mismo le ocurri6 al del Abrofiigal Bajo que de los 182 reales
de 1699 paso a tan sélo 106 en 1727. El viaje de la Fuente Castellana, que se habia
convertido en el méas importante de todos por el volumen de agua que suministraba,
tras las incorporaciones de los grandes ramales de Contreras y Alcubilla, tuvo la
mayor merma de caudal y de los 149 reales de agua que tenia en 1700, apenas
27 anos después tan sélo suministraba 64,5. Ni siquiera se libraron de la sequia
nuevos viajes como el de la Fuente de la Salud, que puesto en explotacién a finales
de la década de 1720 para regar y alimentar las nuevas fuentes del paseo de la
Virgen de Puerto, en muy poco tiempo se redujo el caudal suministrado pasando de
30 a 12 reales. Los efectos de la sequia se acrecentaron por el crecimiento de la
poblacion de la Corte, como se ha sefialado antes.



6.4.1. El aumento de la demanda

Como consecuencia del crecimiento demogréfico se produjo el consiguiente
incremento de la demanda de agua, especialmente en los sectores sociales
que mas consumian, que eran los numerosos representantes de los estamentos
nobiliario y eclesiastico, el nutrido grupo de altos funcionarios vinculados al
gobierno y la administracion del Estado, aunque también estuvo motivado
por las crecientes necesidades institucionales de la corte y, aunque en menor
medida, por el desarrollo de diversos sectores productivos y profesionales, junto
a unas pocas instalaciones municipales. Realmente, fueron todos estos grupos
sociales los que mas demandaron agua, porque, como venia siendo habitual
desde la creacion de la infraestructura, las clases populares o el estamento
popular integrado por la mayoria de la poblacion, creciera ésta o no, solia calmar
su sed en las fuentes publicas de la ciudad con independencia de la variaciéon
de sus caudales.

De los 242 reales de agua que aportaban los viajes municipales de la Fuente
Castellana y del Abronigal Alto y Bajo, mas de la mitad, 133 reales, iban a
parar a los consumos privados, mientras que los 109 restantes se destinaban
al el consumo de la poblacion en las fuentes publicas. Este escenario no era
nuevo ya que coincidia, basicamente, con el que se daba en el siglo XVII, y se
mantuvo durante las sequias recurrentes e, incluso, se produjo, durante los afios
de 1750 y 1759, una disminucién en la proporcion de agua destinada para las
fuentes publicas, a pesar de haber aumentado sensiblemente los caudales con
la puesta en marcha de nuevos manantiales y de haber desdoblado el ramal de
la Alcubilla del viaje de la Fuente Castellana.

Asi, incluidos los caudales del viaje de Amaniel, a mediados del siglo XVIII,
de los 334 reales de agua de los cinco viajes que suministraban agua a una
poblacion que habia alcanzado los 150.000 habitantes, tan sélo se destinaban
a las fuentes publicas 120,5 reales, esto es, un poco mas de la tercera parte del
agua disponible, mientras que las dos terceras partes restantes se destinaban
a tan solo 547 casas y dos fuentes que suministraban agua para las obras del
nuevo palacio real.

Queda claro entonces, que los consumos privados, claramente minoritarios
con respecto a la poblacion total, usaban y consumian buena parte de los
recursos hidricos de la Villa en detrimento de la generalidad. Es més, en las
visitas que los fontaneros realizaron en 1727 a los diferentes viajes de la ciudad,
con frecuencia se hacian eco de la reduccién de los caudales que tenian
asignados las fuentes publicas por la sequia, e incluso algunazgae ellas, como
la del patio de la Carniceria Mayor, ni siquiera le corria el agua . Por fortuna,
algunas fuentes importantes que suministraban caudales considerables de
agua, y estaban ubicadas en las plazas céntricas del casco viejo, habian sido
reacondicionadas en 1712, como fue el caso de las implanta2d54as en las plazas
de la Puerta del Sol, de la Red de San Luis y de Antdn Martin

A partir de los datos anteriores, es posible avanzar una conclusion: la
busqueda de nuevos caudales no tuvo los resultados esperados y estuvo
motivada, fundamentalmente, por la demanda de los consumos privados, toda
vez que el incremento del caudal de las fuentes no fue proporcional al aumento
de la poblacion. Este hecho lo corroboran, ademas, el aumento progresivo del
numero de nobles, aristécratas y funcionarios que se instalaron en la Villay Corte
a lo largo del siglo XVIlI, el despliegue de instituciones e instalaciones publicas
de la Corona y del ayuntamiento, los numerosos establecimientos religiosos que
existian en la ciudad y consumian notables cantidades de agua, la aparicion de

sectores productivos y profesionales que requerian agua, y, también, y en gran
medida, las necesidades econémicas de la Junta de Fuentes para hacer frente
al sostenimiento de la infraestructura.

La presencia de nobles y aristocratas en la ciudad era algo habitual debido a
la naturaleza cortesana de la Villa, sin embargo, desde el ultimo tercio del siglo
XVII, reinando Carlos Il de Austria, su nUmero aumento progresivamente hasta
alcanzar los 200 residentes. Buena parte de esta aristocracia era de nuevo
cufio, y sus titulares, que habian sido prestamistas y grandes comerciantes,
habian adquirido tal condicion comprandosela a la Corona o como medio de
compensacion por las onerosas deudas de una hacienda real maltrecha. A este
grupo se sumaron numerosos altos cargos de la administracion, que o bien
también compraron los titulos o los obtuvieron como pago por sus largos afnos
de fidelidad y servicios.

Esta tendencia, lejos de normalizarse, se acentuaria todavia mas en el siglo
XVIII, con la incorporacion de titulos extranjeros vinculados al ejercicio del poder
con los diferentes soberanos de la nueva dinastia, o con otros nobles que habian
conseguido engrosar las filas de la aristocracia como pago y reconocimiento
a los sezrs\éicios prestados durante la Guerra de Sucesion y otras campanas
militares . Todos estos aristocratas y altos funcionarios ennoblecidos que se
instalaron en Madrid acapararon buena parte de la demanda de agua, y aunque
una buena parte de ellos habia suscrito censos o contratos con la municipalidad
para poder disfrutar en sus casas, palacios y jardines del preciado bien, otros,
por razén de su condicidén noble y su vinculacién al Estado tenian, entre alguno
de sus privilegios, el consumo gratuito de agua.

La remodelacion de algunas zonas de la ciudad y el despliegue institucional
puesto en marcha por los primeros Borbones también tuvo una repercusion
simultanea sobre el agua. Durante la primera mitad del siglo XVIII, coincidiendo
con los reinados de Felipe V y Fernando VI, fue necesario crear el nuevo viaje
de la Fuente de la Salud para suministrar agua al nuevo entorno del paseo
de la Virgen del Puerto y sus fuentes ornamentales, y también fue necesario
reacondicionar la infraestructura del viaje de Amaniel con el propésito de
satisfacer las necesidades de agua que requerian las obras de construccion
del nuevo palacio real, hecho que implicaria la instalacion y alimentacion de las
fuentes del Callejon de la Cadena, la de los cuatro cafios y del aljibe.

Pero buena parte de la demanda de agua la iban a acaparar las nuevas y
numerosas instituciones de titularidad real o patrocinadas por la Corona que van
a surgir en estos momentos, y que se sumaban a las ya existentes en el siglo
XVII: Cuarteles de la Real Guardia de Corps, de la Real Guardia Espafiola y de
la Real Guardia Walona, el Seminario de Nobles, el Real Hospicio de Pobres
del Ave Maria —San Fernando-, el nuevo Real Posito de la Harina, el Real
Monte de Piedad, las casas de la imprenta del papel sellado y del estanco del
tabaco, la Real Fabrica de Cristales, las casas de los Consejos de Aragon y de
Ordenes, la casa y jardin de los Reales Hospitales, el nuevo Hospital General,
la Real Inclusa, el Colegio de Nifias del Real Patrocinio y Amparo, las casas de
la reina madre, la galera nueva que vino a instalarse en las casas del Conde
de Mora y, entre otras, las de algunos funcionarios de la Corona adscritos al
servicio doméstico, como la del bordador de la Casa Real, la del tesorero de la
reina, la del boticario del rey ozlsa6 del cirujano mayor de los Reales Hospitales y
examinador del Protomedicato

Los establecimientos de titularidad municipal también se incrementaron
durante el siglo XVIII, y al igual que los de la Corona, supusieron una demanda



mayor de agua, como, por ejemplo, el huevo matadero de vacas de la calle
de Toledo, el remojadero del pescado de la calle de Embajadores o los dos
grandes aljibes que se construyeron en el subsuelo de la plaza Mayor con
objeto de limpiar y baldear la plaza tras sus bulliciosas jornadas mercaderiles

Una parte importante del caudal de los viajes era consumido por
establecimientos eclesiésticos, parroquias, hospitales, congregaciones,
colegios, hospederias y numerosos conventos, con sus jardines y huertas. En
1727, de los tres viajes municipales de la Fuente Castellana y del Abrodigal
Alto y Bajo se abastecia a 70 establecimientos regentados por religiosos
que, en lineas generales, acaparaban algo mas de la séptima parte de los
consumos privados y un 14% del caudal total de los mismos. Pero, ademas, el
agua consumida por buena parte de las instituciones eclesiésticas era sin coste
alguno, ya que la mayoria de ellas habian obtenido este privilegio del rey.

No faltaban entre los grupos que demandaban agua los relacionados con
algunos sectores productivos, comerciales y de servicios de la Corte, como
los mesones (de Madrid, del Soldado, del Dragbn o de parador de las galeras
de Alicante), la Hospederia de Embajadores, los lavaderos de Nicolas de
Francia y Pascual, de los herederos de Francisco Saez, y, el mas llamativo,
el que regentaba la congregacion de mercedarios calzados para la Redencion
de Padres Cautivos junto al portillo de Valencia; las casas del Horno de la
Mata y de los Pozos de la Nieve; la alojeria de la plaza de Santo Domingo,
la Imprenta de San Francisco el Grande y la Casa de los Correos de la calle
Mayor; la polleria de la Red de San Luis y las fabricas de cerveza de la calle del
Barquillo y de panos de Francisco Vitores; la acemileria de José de Sabugal y
numerosas tenerias que se encontraban por la zona de Embajadorezs la Ribera
de Curtidores, el Portillo de los Zurradores y de la Puerta de Toledo

El incremento de la demanda por parte de todos estos sectores supuso un
auténtico dilema para la Junta de Fuentes de la Villa. Aparentemente, podria
interpretarse como una situacién ventajosa si se tiene en cuenta la falta de
recursos econdmicos que se necesitaban para el mantenimiento y conservacion
de lainfraestructura, pues en gran medida dependia de la fiscalidad municipal y
de los réditos de los censos que habian suscrito los particulares por el disfrute
del agua.

Sin embargo, como el aumento de la demanda se habia producido en un
momento de sequia, buena parte de los ingresos que proporcionaban los
nuevos censos se destinaba casi integramente a sufragar las obras de nuevas
prospecciones y canalizaciones. Pero, ademas, esta situacion vino a coincidir
con la tendencia de buena parte de los particulares de redimir sus censos, esto
es, el principal de los mismos, para asi dejar de pagar al ayuntamiento sus
réditos ano tras afo.

Sin duda, este hecho ocasion6 a medio y largo plazo un gran problema
financiero a la municipalidad, ya que los censos que se redimieron durante
buena parte de la primera mitad del siglo XVIIlI estaban basados en precios
del siglo XVII, y en los que con frecuencia se habian venido subrogando
los diferentes particulares que los tomaban a su cargo o se establecian en
residencias donde ya se encontraba establecido un repartimiento de agua
a censo. Dicho de otro modo, muchos particulares redimieron censos cuyo
principal estaba tasado en unos precios que oscilaban entre los 1.500 y 2.000
ducados por cada real fontanero, cuando realmente a mediados del siglo XVIII
costaban 6.000 ducados

Una vez redimido el censo el particular, sus herederos o el comprador de
la vivienda donde se hubiera dado esta situacion, tenian derecho a disfrutar
de agua sin coste alguno y por tiempo ilimitado. Incluso hubo particulares que,
teniendo en cuenta la creciente demanda de agua, redimieron sus censos para
hacer negocio dando concesiones particulares, como, por ejemplo, el Marqués
del Sacro Imperio que con anterioridad a 1727 habia redimido un censo de un
real y medio de agua que tenia en sus casas de la calle de Santa Isabel, y que
luego vendio y repartio entre cuatro vecinos a razén de un cuartillo para cada uno
de ellos, y el medio real restante para su consumo privado . Desde entonces
la redencién de censos fue una practica creciente entre los consumidores, hasta
tal punto que hacia 1830, el agua comprada al contado suponia el 32% del
total que se destinaba al consumo, frente al 22% que se seguia repartiendo a
censo

Como la redencion de censos se ajustaba a derecho, la Junta de Fuentes
no pudo abordar accion juridica alguna para evitarlo, aunque se iba a empenar
en tratar de obtener la mayor rentabilidad posible de los recursos hidricos
disponibles. Por lo pronto, a comienzos del verano de 1761 el precio del agua
subié considerablemente, estipulandose en 8.000 ducados el real fontanero, a
la vez que se puso en marcha un gran despliegue administrativo y técnico con
el prop6sito de conocer los niveles de morosidad de los particulares, ya que el
impago reiterado de los réditos de los censos implicaba el corte del suministro
de agua, la ruptura de la relacién contractual y la oportunidad de revenderlos a
precios actualizados. En base a estos objetivos se fueron creando relaciones
de censos de impagados en 1731, 1732, 1752 y 1753, que, unidas a las que
se hicieron en el siglo XVII, reflejan claramente que la morosidad se habia
convertido en una costumbre 0 mal endémico, practicada inclusg por lo mas
granado de la aristocracia y de los grandes funcionarios del Estado

6.4.2. Los usos del agua

En efecto, en algunos de estos documentos aparecen las 6rdenes para
cortarle el agua a aquellos morosos que no pagaban, pero sorprende que hubiera
algunos que dejaron de pagar el agua no uno ni dos ni tan siquiera cinco anos,
sino la friolera de veinte, treinta, cuarenta y hasta noventa y seis afios, como, por
ejemplo, las casas de Antonio Diaz que debian desde el 1 de julio de 1632 hasta
finales de junio de 1728; o las casas de Juan Pastor que poseia el Convento
del Carmen y que debian el agua desde el 16 de marzo de 1681 hasta el 15 de
septiembre de 1728; o las del principe de Esquilache que debia por resto de
réditos del censo desde el 1 de septiembre de 1694 hasta finales de agosto de
1728; o las casas del marques de Aytona que debian desde el 14 de septiembre
de 1684 hasta el afio 1728; incluso las casas, pozos y arbitrio de la nieve debian
el agua que usaban para_sus actividades econémicas desde el 3 de junio de
1678 hasta el ano 1728 . No obstante, en estas relaciones también se daba
cuenta de que algunos particulares no pagaban sus censos porque no gozaban
del agua desde bastante tiempo debido a defectos en la infraestructura.

Pero el problema no estribaba Unicamente en la morosidad, sino en la excesiva
generosidad con la que se habian dispensado privilegios de uso gratuito de
agua, o en palabras de la época dada de gracia, y que ahora sus consecuencias
se hacian latentes. Y es que desde que comenzara a funcionar la infraestructura
rebasado el primer tercio del siglo XVII fue una practica habitual que los reyes, y
aun el ayuntamiento, concedieran esta merced a altos funcionarios del Estado,
aristécratasy, sobre todo, a instituciones religiosas (conventos, asilos, hospitales,
congregaciones, entre otras). A éstas se sumaban las que otorgaba la Villa al



Gréafico. 13. Evolucion
de la asignacion privada
media de agua en los
viajes municipales (1632
y 1755-59)

corregidor, a algunos regidores y, casi con caracter general, a los miembros mas
importantes de la Junta de Fuentes, a los encargados de las obras fontaneras
y a los maestros fontaneros, ademas, claro esta, de las concedidas a aquellos
particulares como pago o satisfaccion por encontrarse en sus casas las arcas y
minas desde las que se realizaban las visitas e inspecciones de los viajes.

Por lo menos, en el viaje de Amaniel, de cuyo sostenimiento se encargaba la
Real Hacienda, desde 1630 a los agraciados con este privilegio se les obligd a
contribuir al mantenimiento de los encafiados con cien reales anuales por cada
real de agua fontanero; y tampoco faltaron iniciativas e investigaciones durante
el siglo XVIII para averiguar el origen y los motivos que dieron lugar a tanta
concesion de agua de gracia, con el propésito de reducir su niumero, ya que
llegaron a mermgr4|os propios caudales que estaban destinados a los consumos
del Palacio Real .

Ciertamente, el agua dada de gracia constituia otro de los males endémicos
de esta infraestructura tan limitada; de hecho, en el siglo XVII mas de la mitad
del agua destinada a los usos privados, es decir, que no iban a las fuentes
publicas, se habian dado de gracia. Esta tendencia se mantuvo practicamente
en proporciones similares durante el siglo XVIIl, y todavia a la altura del afio
1830 el 46% del agua de los consumos pzrégados que se disfrutaba se debia a
una antigua merced o privilegio de gracia

El resultado mas logico y plausible de sostener una infraestructura con
tantas limitaciones de tipo climatico, demografico, técnico, administrativo y
financiero fue el Unico posible, la constante busqueda de recursos hidricos, de
medios econdmicos para sostenerla y, sobre todo, iba a provocar una creciente
atomizacion de los consumos del agua, hecho, este ultimo, que iba a afectar
hasta los mas pudientes e influyentes aristocratas y funcionarios de la Corte.

Si a comienzos de la década de 1630 los particulares podian consumir tanta
agua como libremente podian contratar y pagar, en el siglo XVIIl los consumos
medios se fueron reduciendo y lo maximo que se podia consumir estribaba entre
medio y un cuartillo de agua (entre 200 y 400 litros diarios). Los datos del Grafico
13 muestran con detalle esta realidad y se puede comprobar que en 1632, de
los tres viajes municipales el 50% de la asignacién de caudales particulares
suponian cantidades por encima de un cuartillo de agua, mientras que a
mediados del siglo XVIII de los cuatro viajes municipales tan sélo alcanzaba el
24%, teniendo en cuenta ademas que si en 1632 el agua se repartia entre tan
s6lo 126 beneficiarios ciento veinticinco afios después se repartia entre 491.

CANTIDADES DE AGUA ASIGNADAS
ALOS REPARTIMIENTOS

ANO 1632 ANOS 1755-1759
[C] MENOS DE UN CUARTILLO.
I UN CUARTILLO. 39,71%
34.11% [ ] MAS DE UN CUARTILLO.

15,50%

36,25%

24,03%
50,39%

Los tantos por ciento se han calculado sobre los 126
beneficiarios privados de los tres viaje municipales.

Los tantos por ciento se han calculado sobre los 491
beneficiarios privados de los cuatro viajes municipales.

Plano del viaje del Abroriigal Alto, mediados del siglo XVIII. A.V.M., Planos, 0,89-008-002.
A

-—

La disminucion de los caudales medios suministrados se habia iniciado a
finales del siglo XVII, cuando se constaté el agotamiento de algunos manantiales
como resultado de un prolongado periodo de sequia que afectdé a la Villa
y Corte. De hecho, el ramal de la Alcubilla, que uniria sus caudales al viaje
de la Fuente Castellana, abastecia desde sus comienzos, casi integramente,
a los particulares con cantidades que no superaban el cuartillo de agua. Esta
tendencia a fragmentar y disminuir la asignacion de caudales fue méas acusada
en el primer tercio del siglo XVIII, coincidiendo con el aumento de la poblacion
y el incremento de la demanda, a pesar de haberse puesto en marcha nuevos
ramales y zonas de captacion.

En 1727 el estado de los viajes mostraba con crudeza esta situacion de
desigualdad. De los 61,5 reales de caudal del viaje del Abronigal Alto, 29 se
destinaban a 9 fuentes publicas, 6 a 19 establecimientos religiosos y hospitales
y 26,5 a 87 casas particulares, resultando unos consumos medios bajos, el 91%
de los particulares sobre el total de sus 106 repartimientos, y descontadas las
fuentes publicas, consumia uno 0 menos de un cuartillo de agua. El 9% restante
consumia por encima de estas cantidades.
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El viaje de la Fuente Castellana, con sus ramales de Alcubilla y Contreras,
disponia de 64,5 reales de caudal que se repartian entre 16 fuentes publicas (24
reales), aunque a una no le llegaba el agua, 35 conventos, hospitales y carceles
(15,5 reales) y 192 casas particulares (25 reales). Los consumos medios de sus
227 repartimientos practicamente coincidian con los del Abrofiigal Alto, esto es, el
82% de los consumidores particulares lo hacia en cantidades inferiores o iguales
a un cuartillo de agua, mientras que el 18% restante podia hacerlo en cantidades
superiores.

Por ultimo, el viaje del Abronigal Bajo con la mayor capacidad de todos, 116 reales,
aun podia relativizar los efectos de la fragmentacidén del agua, aunque también se
reducian las asignaciones medias. Sus aguas se repartian entre 17 fuentes publicas
(56 reales), 18 conventos y hospitales (13 reales) y 120 casas particulares, y sus
consumos medios, calculados sobre el total de sus 138 repartimientos particulares ya
descontadas las fuentes publicas, oscilaban entre el 67% que consumian cantidades
inferiore%sg iguales a un cuartillo y el 33% restante que podia optar por consumos
mayores

Con semejante panorama, junto con la subida del precio del agua, a comienzos
de la década de 1760, era préctigﬁgmente imposible que la Villa vendiera cantidades
por encima de un cuartillo de agua . Pero esta medida no vino mas que a consolidar
la presion que soportaban los viajes, porque ya entonces eran mas que evidentes y
acusados los efectos de la fragmentacién en los consumos, y también perjudiciales
para las condiciones higiénico sanitarias de la ciudad.

En este contexto, resulta revelador analizar la distribucién que, a mediados del
siglo XVIII, existia de los caudales y los consumos medios asociados a los perfiles
sociales de los consumidores que entonces existian.

Entre 1750 y 1759 se realiz6 una visita a los cinco viajes principales de la Villa
que estaban en funcionamiento —Amaniel, Fuente Castellana, Abrofiigal Alto y
Bajo y Alcubilla—, y de cuyas aguas se abastecia practicamente una poblacion que
rebasaba los 150.000 habitantes . La situaciéon climatica era méas favorable y la
busqueda de nuevos recursos, junto con la reforma de la infraestructura, habian
dado sus frutos, pues se contaba con algo mas de 334 reales fontaneros de agua,
gue superaban en unos 50 reales a los que se disponia a finales de la década de
1720. Sin embargo, este escenario no era tan halagliiefio a medio plazo ya que la
poblacién experimentaria un incremento sostenido y acabaria la centuria con cerca
de 190.000 habitantes, lo que supuso una presion relevante a un recurso limitado
como es el agua.

Los 334 reales de agua que estaban disponibles en 1759 se repartian entre 34
fuentes publicas, 540 casas y 2 fuentes de uso exclusivo de la Corona para las obras
del Palacio Real. Sin embargo, esta distribucion de caudales no se correspondia
con las necesidades de una poblacion en constante crecimiento pues apenas se
destinaba a las fuentes publicas una tercera parte de de las disponibilidades totales
(120,75 reales), cantidad similar a la de épocas anteriores, y todavia en niveles muy
por debajo de las necesidades reales de la ciudad y de sus numerosos habitantes. Y
es que de los incrementos de los caudales se beneficiaban los grupos sociales mas
pudientes y las numerosas instituciones publicas, esto es, de algo mas de 213 reales
gue se repartian en las 540 casas y 2 fuentes de la Corona antes mencionadas. De
entre los diferentes perfiles sociales que consumian privativamente 213 reales de
agua, mas de la mitad, pertenecian a los estamentos nobiliario y eclesiastico, mientras
que el resto se repartia, en diferentes proporciones, entre altos funcionarios, instituciones
publicas, y un creciente grupo constituido por profesionales, sectores productivos y
vecinos acaudalados. La problematica anterior esta sintetizada en los Graficos 14y 15.

Gréfico 14. Usos del
agua en los principales
viajes (1750-1759)

Grafico 15. Caudales
de agua en las
fuentes publicas,

en reales de agua
(1750-1759)
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Las fuentes piblicas del viaje tan solo contaban con
un caudal de 3 reales de agua, y para poder
destinarios al uso piblico el Ayuntamiento tuvo que
dar en compensacién a misma cantidad de agua a la
Corona, procedente de los viajes municipales.

De los 30,50 reales de caudal del viaje, 9,75 se distribuian
araves ds seis fuentes pibiicas. En la infraesiructura del viaje
habia otra fuente en desuso junto al corralén de los Mostenses.

VIAJE DEL ABRONIGAL ALTO (1759). VIAJE DE LA FUENTE CASTELLANA (1755).

[ Fuente del Convento de Santa Ana
[ Fuente defa calle San Marcos
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[ Fuente de Ia plaza de Antén Martin

[ Fuente de la plaza de la Cebada
] Fuente della Puerta del Sol
[ Fuente de Relatores

[ Fuente de la plaza de la Villa

De los 52,94 reales de caudal del viaje,
17,50 se distribuian a traves de fuentes.

De los 50,625 reales de caudal del viaje,
13 se disribuian a ravés de seis fuentes

[ Fuentes de laplazade Amas ] Fuente del Cerrilo del Rastro

[ Fuente del Ave Maria [ Fuente de la Puerta de Toledo
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[ Fuente delos Franceses [0 Fuente de a plaza de la Puerta de Moros
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[ Fuente de la calle Embajadores [ Fuente dela calle Santa Isabel

De los 149,62 reales de caudal del viaje, 77,50 se
distribuian a través de fuentes publicas.

Queda claro que buena parte de los esfuerzos que se pusieron en marcha
durante la primera mitad del siglo XVIllI para dotar a la infraestructura de
nuevos recursos hidricos estuvo fundamentada en la naturaleza cortesana
de la misma, donde el acceso al agua seguia consfituyendo un sintoma mas
de la polarizacion social que se vivia en la Villa y Corte . Esto se puede corroborar
analizando minuciosamente cada uno de los cinco viajes



Viaje de Amaniel

Gréafico 16.
Distribucion de los
usos del Palacio Real
(1750)

Grafico 17. Perfil social
de los consumidores
de agua del viaje de
Amaniel (1750)

El viaje de Amaniel o del Rey fue reconocido por el fontanero mayor de Palacio
en 1750 y disponia de 50,5 reales de caudal, que se distribuian casi en su
totalidad entre las dependencias de la Corona (26%) —que incluian las fuentes
del Callejon de la Cadena y la de Cuatro Canos, para abastecer las obras del
Palacio—, un nutrido grupo de consumidores particulares (68%) y apenas dos
fuentes publicas (6%) —las de Matalobos y del Cura, con un caudal de 1y 2 reales,
respectivamente—, cuyas aguas, ademas, eran sufragadas por la Villa, pues a
cambio la Corona recibia de otros viajes municipales los mismos caudales que
les estaban asignados. En el Gréfico 16 se refleja la distribucion de los caudales
asignados a los usos palaciegos donde resaltan, por su importancia numnérica
los asociados a las fuentes que suponian casi el 50% del total del viaje.
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del Palacio Real.
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Los tantos por ciento se han calculado sobre los 13 reales
y un cuartillo que se destinan del viaje de Amaniel.

Por su parte, en el Grafico 17 esta representada la estratificacion social de los
beneficiarios; el 60% del caudal disponible lo disfrutaban nobles e instituciones
eclesiasticas; también eran relevantes la propia Corona (14%) y los vecinos
con suficiente capacidad econdémica como para permitirse este lujo (14%),
instituciones publicas (7%), comerciantes (4%), y unos pocos funcionarios (2%),
aunque buena parte de ellos ya estan englobados en el grupo de la nobleza.

I CORONA.

[ INSTITUCIONES PUBLICAS.

[ ] ECLESIASTICOS.

[ ARISTOCRATAS Y NOBLES.

[ ] FUNCIONARIOS.

[ COMERCIANTES Y ARTESANOS.
[ OTROS VECINOS.

Los tantos por ciento se han calculado
sobre los 55 repartimientos privados del viaje.

En el grupo de los nobles hay también 8 funcionarios.
De entre los nobles no se le daba agua al Dugue de Osuna.
A una de las instituciones, el Palacio de los Consejos, tampoco
le correria el agua de este viaje por derrumbe de la infraestructura.

28%

Una caracteristica singular de este viaje es que tan solo el 28% de los
beneficiarios tenian una concesién menor al cuartillo de agua; el 27% disfrutaban
de medio real, el 36% de un real y el 12% restante contaba con mas de un real y
medio de disponibilidad de agua; esta distribucion esta plasmada en el Grafico 18.

Viaje de la Fuente Castellana

El viaje de la Fuente Castellana fue reconocido en 1755 y tenia algo mas de 50
reales de agua. Las tres cuartas partes de su caudal se destinaba exclusivamente
a los consumos privados (74%), mientras que el resto (26%) se distribuia en seis
fuentes publicas de las que se abastecian miles de personas. La distribucion
por sectores sociales de los beneficiarios del viaje es tan desproporcionada
como en otros casos ya comentados; existe un abrumador peso de miembros
de la nobleza (35%) y del clero (24%), que representaban a mas de la mitad
de todos los beneficiarios, también comienza a ser importante el niumero de
vecinos acaudalados, probablemente vinculados al capital mercantil, a sectores
productivos o de naturaleza rentista (31%), junto con la creciente presencia de
instituciones publicas (6%) que corroboran la politica borbénica de renovacion de
la ciudad. El resto lo constituyen funcionarios (3%) y muy pocos comerciantes y
artesanos (1%).

Viaje de la Alcubilla

El viaje de la Alcubilla fue reconocido en 1755 y venia a reproducir casi en
idénticas proporciones las mismas pautas que el viaje de la Fuente Castellana.
Creado originariamente como un ramal de éste ultimo, junto al de Contreras, a
finales del siglo XVII, habia adquirido tales proporciones que al resultar complejo
y costoso su mantenimiento y gestion, fue necesario desdoblarlo a comienzos de
la década de 1730 para convertirlo en un viaje independiente. La mayoria de sus
30,5 reales de caudal eran destinados a los consumos privados (68%), mientras
que el resto se destinaba para abastecer a sus seis fuentes publicas (32%). De
entre los diferentes grupos sociales que constituian los consumos privados, la
nobleza y el clero tenian una representacién abrumadora (57%), como también
la de los vecinos acaudalados (30%), y en menor medida los funcionarios (7%) e
instituciones publicas (6%).

Viaje del Abroiiigal Alto

Para no ser menos, el viaje del Abrofigal Alto, que fue reconocido en 1759,
distribuia sus 52,94 reales de agua mayoritariamente entre las casas de los
particulares (75%), dejando apenas una cuarta parte de su caudal para sus
cuatro fuentes publicas (25%). Como en los casos anteriores, la naturaleza
cortesana del viaje se mostraba de forma inequivoca en la composiciéon social
de sus consumidores, donde la nobleza y el clero constituian el 58%, seguidos
de un grupo mas amplio de funcionarios (12%) y algunas instituciones publicas
(5%), aunque también tenian cabida un nutrido grupo de vecinos (21%) y de
comerciantes y artesanos (4%).

Viaje del Abroiiigal Bajo

Como ya ocurriera en el siglo XVII, el viaje del Abrofiigal Bajo, reconocido
también en 1759, fue el mas equilibrado de todos en lo que se refiere a la
asignacion de los usos publicos y privados. Sus 149,62 reales de caudal se
repartian casi en idénticas proporciones entre los consumos privados (48%) y
sus fuentes publicas (52%). Esta distribucion, que resulta de compararlo con la
distribucion del agua de los otros cuatro viajes, se debia a que su infraestructura
tenia el mayor caudal de todos los viajes, razén por la que abastecia nada



menos que a 16 fuentes publicas, casi la mitad de las disponibles en la ciudad, y,
principalmente, porque era el Unico viaje que abastecia exclusivamente la mitad
sur de la ciudad.

Mas aun, con sus aguas se paliaban las carencias de otras zonas de la ciudad
como los aledanos del Palacio Real o del paseo de Recoletos que, en teoria,
estaban abastecidos por otros viajes. Por otra parte, la composicion social del
consumo privado presentaba las mismas pautas distributivas, como la naturaleza
cortesana de la generalidad de los viajes de la Villa. De sus 138 repartimientos
particulares nobles e instituciones eclesiasticas acaparaban la mitad (50%), los
vecinos un 27%, los funcionarios un 9%, las instituciones publicas un 8%, y los
comerciantes y artesanos el 5% restante.

Pero al igual que ocurriera en el primer tercio del siglo XVIIl, a pesar de
las reformas y ampliaciones realizadas en los viajes, ni los mas influyentes
cortesanos, funcionarios y aun el despliegue tan importante de instituciones
llevado a cabo por los primeros borbones, estaban en condiciones de satisfacer
completamente sus necesidades de agua. El proceso de fragmentacién del agua
para los consumos privados, y aun de las fuentes publicas se siguié agudizando,
de tal manera que en la Villa y Corte era extrafio y una excepcionalidad que un
particular o instituciéon, de la naturaleza que fuese, pudiera consumir por encima
del cuartillo de agua (400 litros a la hora), una cantidad que tampoco era nada
despreciable.

El saldo que arroja el estudio de los consumos medios de los cinco viajes es
de por si relevante en este sentido. El 81% de los consumidores del viaje de
la Fuente Castellana lo hacia en cantidades iguales o inferiores a un cuartillo
de agua, como también lo hacian el 89% de los consumidores del viaje de la
Alcubilla, y el 77% de los del viaje del Abronigal Alto. Menos acusada era la
tendencia entre los consumidores del viaje del Abrofiigal Bajo (60%) por su mayor
caudal de agua, y el de Amaniel, que venia a representar la excepcion a la regla
con un 28%, porque era un viaje de titularidad real que proporcionaba agua en
grandes caudales a la Corona y consumos mas generosos a altos representantes
del Estado, y monasterios de patronato real como la Encarnacion, San Gil y Santo
Domingo. Los extremos anteriores estan reflejados en el Gréfico 18.

Y si la distribucion del agua estaba tan limitada y fragmentada para las casas
particulares, mucho mas lo estaba para la poblacion en general, alrededor de
unos 145.000 vecinos, que no tenian la posibilidad de acceder al agua en sus
casas y que tenian que satisfacer sus necesidades en las 34 fuentes de los cinco
viajes principales, junto a una docena mas de fuentes publicas de otros viajes
menores y particulares, con unos consumos medios que oscilaban entre los 2,5
y los 4 litros diarios.

6.4.3. Escasez de agua y condiciones higiénicas de la ciudad

Con los escasos recursos hidricos disponibles, no es de extrafiar que la higiene
personal y la limpieza de las casas brillaran por su ausencia en buena parte de la
poblacion. EI Conde de Fernan Nufez en su célebre biografia “Vida de Carlos 111’
(1898), comentaba que en el siglo XVIII madrilefio eran tan escasos los recursos
hidricos que la falta de higiene personal habia llegado a convertirse en una sefia
de identidad de los vecinos de la Villa, siendo conocidos en toda Espafa por
el color de su piel y sus dentaduras . Es mas, para atender las necesidades
cotidianas y domésticas, como limpiar, fregar o lavarse, muchos vecinos echaban
mano de aguas no potables, sucias y contaminadas.

Grafico 18. Promedios
del consumo de agua
en los viajes (1750-
1759)
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Si el agua ya era escasa para los usos cotidianos de la gente, es evidente que
no se disponia de este recurso para otros usos publicos, como los asociados a
la mejora de las condiciones higiénicas y sanitarias de la ciudad. La limpieza de
las calles y mercados era practicamente inexistente, a lo que habia que unir una
falta de medios para la evacuacion de residuos orgénicos y detritus humanos
y animales, tanto en las casas como en el medio urbano. Todos los residuos
generados por una ciudad densamente poblada como era Madrid en esta época
se solia acumular junto a los portales de las casas, en los albanales de las calles,
convertidas en auténticos lodazales, y en los numerosos basureros que habia
repartidos por todas las zonas de la ciudad.

Como es facil de imaginar, la pestilencia y el ambiente irrespirable eran una
caracteristica de la Villay Corte, alo que contribuian las polvaredas que levantaban
las caballerias y carruajes de buena parte de unas calles sin pavimentar, y los
humos y malos olores que desprendia la combustion de aceites y carbones para
la iluminacion y calefaccion de los hogares. Ambiente propicio para que parasitos,



insectos y roedores camparan a sus anchas y de cuando en cuando causaran
estragos en la poblacién con la trasmision de enfermedades y epidemias.
Con estos antecedentes es comprensible que los madrilefios llevaran las “tan
célebres y castizas” capas embozadas y porque fue frecuente que los mas
pudientes utilizaran ya no carruajes para trasladarse de un lugar a otro de la
ciudad, por cercano que estuviera, sino que también, se generaliz6 el uso de
sillas de mano o de cualquier otro medio que evitara pisar la calle y exponerse a
malos olores, barros, lodos inmundos y basuras.

Para mitigar tan insalubre situacion, apenas se contaba con un rudimentario
e insuficiente sistema de recogida de basuras compuesto por 136 carromatos
que trasladaban los residuos a los muladares o basureros que se encontraban
a las afueras de la ciudad. Espectaculo mas dantesco es el que debia causar
el sistema que se empleaba para la limpieza nocturna de las calles, que era
conocido como “la marea de Madrid”, y que consistia en ir arrastrando la
porqueria hasta los grandes sumideros del exterior de la ciudad con unos
cajones de madera apoyados sobre rodillos y tirados por mulas. Tras ellos varias
cuadrillas provistas con escobones baldeaban como podian las inmundicias
que no se habian evacuado calle abajo. Pero aun asi, fue tan frecuente que la
porqueria se acumulara en las calles de las zonas mas bajas de la ciudad que se
llegaban a formar auténticas islas y monticulos de basura y detritus orgénicos.

De esta situacion dio cuenta en la década de 1740 el Marqués de San Andrés,
al sefalar que para poder salvar los monticulos de basura cg% algunas calles
habia que utilizar o apoyarse en una vara o pértiga de 15 pies

No es de extrafiar pues que la limpieza, el saneamiento y la evacuacion de
residuos organicos se convirtieran en una prioridad para los primeros borbones,
aunque las medidas que pusieron en marcha tuvieron resultados dispares
y controvertidos. Ya en 1719, la elaboracion de unas nuevas ordenanzas
municipales insistian en la necesidad de redoblar los esfuerzos de instituciones
y vecinos para mejorar el estado de la limpieza y de la recogida de basuras. Sin
embargo, las disposiciones que debian llevarlas a la practica no se ejecutaron
ni cumplieron, porque los vecinos siguieron usando las calles como basureros
y tampoco se les doté de g;sedios para hacerlo, ni instruccion alguna para que
cambiaran sus costumbres

De nuevo, en 1735, José Alonso de Arce elabor6 un proyecto integral de
alcantarillado, que partia de la recogida de los residuos organicos en las casas,
mediante la creacién de redes domésticas de evacuacion, con el propésito de
evacuarlos y conducirlos a trav%s4 de una red subterranea de minas o alcantarillas
hasta las afueras de la ciudad . El proyecto, iniciado en parte, fracaso6 por su
elevado coste, que ademas debian sufragar los vecinos de la Villa, pero también
por la imposibilidad de contar con el volumen de agua suficiente que permitiera
arrastrar la porqueria y porque el subsuelo de Madrid se encontraba horadado
por una compleja red de conducciones de agua, por covachuelas, sétanos que
se prolongaban hasta la medianeria de las calles y pasadizos subterraneos. Era,
pues, costoso, peligroso, contraproducente y precisamente no sobraba el agua
para estos menesteres.

Esta situacion llevdo a Carlos Il a empefiarse a fondo en mejorar las
condiciones higiénicas de la ciudad. Francisco Sabatini, el flamante Maestro
Mayor de las Obras Reales, con el apoyo de técnicos y legisladores, se encargd
de elaborar la “Instruccion para el nuevo empedrado y limpieza de las calles de
Madrid”, junto con otras disposiciones sobre cloacas, conductos y vertederos de

aguas menores y mayores, sancionadas por el rey entre el 14 de mayo y el 16
de noviembre de 1761.

Con respecto al agua, al alcantarillado y la limpieza, una de las primeras
medidas que se puso en marcha fue la creacién de una red de alcantarillado,
con el propésito de dotar a la ciudad de un sistema de evacuacion de aguas
menores, para lo que se partia de la infraestructura iniciada por Arce en 1735.
La red estaba compuesta fundamentalmente por ocho grandes minas a las que
confluian gran nimero de ramales, canalones y arroyuelos, y todos sus vertidos
junto a no pocas inmundicias se vaciaban en el rio Manzanares. Para ello se
habia dotado a la red con mas de 300 sumideros repartidos por toda la ciudad, a
través de los que se evacuaban las aguas de lluvia, las residuales de riego y las
de usos domésticos, y no las aguas negras como se piensa, ya que para este
tipo de residuos se necesita del arrastre de caudalosas corrientes de agua, de
las que, en ese entonces, se carecia.

Al mismo tiempo, se reubicaron los basureros y muladares de la Villa y
Corte, y se comenzaron a empedrar las calles para facilitar su aseo y evitar
la acumulacién de basuras, lodos y polvo. Para contribuir a la limpieza de las
mismas también cobraron vigor ciertas prohibiciones estipuladas en la instruccion
de Sabatini, que corregian antiguos comportamientos de los vecinos que no eran
nada saludables, como por ejemplo, que las piaras de cerdos deambularan por
las calles o que los vecinos arrojaran sus orines y restos organicos a la calle,
poniéndose fin al cotidiano vocerio del “agua va”q1217§ tan lustrosamente habia
acompafado a los vecinos de la Villa durante siglos

Pero el gran problema que no se resolvio tan satisfactoriamente fue el de
la evacuacion de las aguas negras, cuyo desenlace iba a afectar a la propia
infraestructura de los viajes de agua. La imposibilidad de construir una red de
colectores por falta de medios técnicos, por la estratigrafia y composicion del
subsuelo y la falta de los adecuados caudales de agua para hacer posible su
funcionamiento, obligd a establecer numerosos pozos negros —sépticos— como
Unico medio de evacuar los residuos organicos. La obligatoriedad de su uso
iba a provocar que en apenas los seis afios que van desde 1761 a 1766 se
crearan en la Villa y Corte nada menos que 9.935 pozos negros. Estos pozos
tenian grandes inconvenientes, como los malos olores, la dificultad de su
limpieza, y, sobre todo, al no estar impermeabilizados y aislados, con frecuencia
contaminaron con sus filtraciones las aguas de los viajes destinadas para el
consumo humano.

Las enfermedades asociadas a las aguas contaminadas comenzaron a
convertirse en un mal endémico en la ciudad, siendo las mas comunes las del
tifus abdominal, que comprendia la fiebre tifoidea y las llamadas paratificas Ay
B, y se solian localizar en el intestino de los atacados. Pero la situacion podia
empeorar cuando el agua se convertia en transmisor de epidemias como el
colera. Todavia en el primer tercio del siglo XX el agua de los viajes principales
presentaba altos niveles de contaminacion, su uso se desaconsejaba incluso
para el lavado de frutas y verduras, a pesar de contar la ciudad desde la segunda
mitad del siglo XIX con una moderna red de alcantarillado y con las abundantes,
limpias y cristalinas aguas del rio Lozoya que habia hecho llegar a Madrid el
Canal de Isabel I .



Pozo del Colegio Imperial, en el actual Instituto de
Educacion Secundaria San Isidro. Coleccion CDHM.
Fotografia actual.
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7. TRANSICION HACIA UN NUEVO
SISTEMA DE ABASTECIMIENTO
DE AGUA

A comienzos del siglo XIX, toda una serie de fenébmenos politicos, sociales y
econdmicos van a modificar sustancialmente las caracteristicas tradicionales de
la ciudad de Madrid. En efecto, el establecimiento del régimen politico liberal,
con el consiguiente triunfo de la burguesia, el crecimiento imparable de la
poblacion; el progreso de la técnica y las necesidades propias de un nuevo
sistema econdmico, el capitalista, provocaron que durante las primeras décadas
de dicha centuria se viera que el modelo en el que se sustentaba la Villa estaba
mas que agotado.

Aunque en los primeros afios del siglo, José Bonaparte plante6 importantes
cambios y reformas urbanisticas, la gran transformacién de la ciudad no se
produjo hasta el triunfo definitivo del liberalismo tras la muerte de Fernando VII
en 1833. De esta manera, el nuevo régimen sera el que marque la impronta de la
modernizacion de Madrid con el inicio del ensanche, de importantes operaciones
de reforma interior, con del establecimiento de una incipiente industria y el
tendido de las redes de ferrocarril y de tranvia.

Paralelamente, también durante estos afios la poblacion de la ciudad crecio
de una manera sostenida debido, fundamentalmente, a unos flujos migratorios
continuos e importantes. De esta manera, si en 1790 Madrid contaba con 190.000
habitantes, en 1857 la poblacion de la ciudad habia llegado a los 281.170

Todas estas nuevas necesidades hicieron ver a las autoridades madrilefias
y estatales que el sistema de abastecimiento de agua de la ciudad basado en
los viajes antiguos habia quedado obsoleto, por lo que desde los afios finales
del siglo XVIII, se sucedieron numerosos estudios y proyectos para abastecer
a Madrid con aguas de los rios Jarama, Lozoya, Guadalix, Manzanares y
Guadarrama, que no se materializaron.

Del reinado de Carlos lll datan varios de estos proyectos, todos ellos
fracasados. Los primeros que aparecieron, siguieron la vieja idea —manejada ya
en el siglo XV, durante el reinado de Juan II- de intentar abastecer a la ciudad
con las aguas del Jarama, y para ello, se hicieron diferentes estudios por varios
arquitectos publicandose los correspondientes planos. Uno de estos proyectos
fue realizado por el afamado Juan de Villanueva, quien propuso traer dichas
aguas por acequias y mlnas si bien, la aparicibn de numerosas dificultades
técnicas lo hicieron inviable”

De los restantes proyectos del reinado carolino, la mayoria fueron meras
ilusiones, como el patrocinado por el conde de Floridablanca, que pretendia traer
el agua a la capital desde el rio Guadalix, y conducirla al interior de la ciudad por
medio de una acequia abierta. Pero si hubo uno que destacd sobre los demés
fue el realizado por el coronel de ingenieros militares, Jorge Sicre y Béjar, por
mandato del Conde de Aranda. Aunque fracasd como los anteriores, el proyecto
de Sicre se considera como el antecedente méas inmediato del Canal de Isabel
I, pues por primera vez propuso traer las aguas del rio Lozoya mediante la
realizacion de un canal de navegacion y riego



Ya en el siglo XIX aparecieron nuevos proyectos. Silvestre Pérez, el arquitecto
de José Bonaparte, realizd numerosas tentativas aunque ninguna de ellas tuvo
un resultado practico, y posteriormente, también Fernando VII retomoé la idea
de traer el agua del Jarama. Se encargaron asi dos nuevos proyectos; uno al
matematico Mariano Vallejo, y otro al ingeniero Croquet; pero nuevamente, la
crisis econdmica y las grandes dificultades técnicas volvieron a paralizar los
proyectos. De este reinado, quiza el proyecto mas interesante lo presento el
ingeniero Francisco Javier Barra en 1829, quien propuso abastecer Madrid
mediante la toma conjunta de aguas de los rios Manzanares y Guadalix,
utilizando para ello dos acueductos que se unirian en Colmenar Viejo. Huelga
decir que el proyecto de Barra tampoco se realizo.

Estando asi las cosas, a comienzos de la década de 1830 la situacion debia
ser dramética. La poblacion continuaba creciendo y el abastecimiento de agua
no mejoraba. Se intenté entonces incrementar el caudal de los viajes, pero los
recursos subterraneos estaban ya exhaustos, por lo que resultaba imposible.

Se acudi6é posteriormente a soluciones desesperadas, como la realizacion
de prospecciones para obtener agua por el procedimiento de pozos artesianos,
pues segun los geblogos habia posibilidades de éxito perforando la capa del
terciario. En este sentido se hicieron sondeos por el Real Patrimonio, por el
Ayuntamiento e incluso por particulares, como el realizado por el Sr. Matheu
en una casa de su propiedad de la calle Espoz y Mina. La sogB(ga penetr6é a una
profundidad de 195 metros, pero no encontré el nivel freatico . Tampoco otras
prospecciones tuvieron mucho éxito.

Otra solucién que se considerd fue buscar una mayor racionalizacion del
consumo y de las concesiones. Para ello, el Ayuntamiento encargé en 1836 a los
fontaneros municipales que hicieran un informe de la cantidad de agua de la que
se disponia y, sobre todo, que se examinaran todos los titulos y justificantes de
particulares que recibian aguas en sus casas, y se formalizasen unos cuadernos
con la distribucion de las mismas para que se tuviera conocimiento de ellas.

Con este motivo los particulares presentaron sus documentos en los que
acreditaban si el agua que recibian era por gracia, censo o venta. La situacion
era cadtica pues buena parte de los consumidores 0 no teniar;sgitulo, o recibian
mas agua de la debida sin la correspondiente autorizacion . De la misma
manera, el gobierno de Mendizabal decreté aquel afno la desamortizacion de los
bienes de las comunidades religiosas. De los 73 conventos que llegé a haber
en la ciudad 36 fueron derribados, con lo que el Ayuntamiento recuperd un buen
numero de reales fontaneros que vendi6é a nuevos particulares o los incorporé a
las fuentes publicas.

Pero esta mayor racionalizacién del consumo y de las concesiones del agua
no palié en absoluto las graves deficiencias del abastecimiento madrilefio, con
lo que en 1839 el Ayuntamiento encargd un estudio al ingeniero de Caminos
Pedro Cortijo para la realizacion de un nuevo proyecto, que consistia en elevar
el agua del Manzanares hasta la ciudad por medio de una rueda hidraulica, que
no prospero.

Tras todos estos proyectos fallidos, llegdé por fin el famoso decreto de 10
de marzo de 1848, firmado por el entonces ministro de Fomento, Juan Bravo
Murillo, y por el que se comisionaba a los ingenieros Juan Rafo y Juan de Rivera
para que analizaran los proyectos de Barra y Cortijo, pues eran respectivamente
el mas completo y el que mas agua reunia de todos los presentados hasta la
fecha. La Comision, publicé el resultado de sus trabajos a finales de 1848. Rafo

y Rivera eligieron al Lozoya como fuente de recursos hidricos para abastecer a
Madrid, fijaron ademas la toma de agua en el llamado Pontén de la Oliva, y,da
cantidad que debia conducirse a Madrid se fijaba en 10.000 reales fontaneros

Elinforme de Rafo y Rivera si bien fue aceptado, sufrié una nueva paralizacién,
de tal manera que no fue aprobado hasta el 18 de junio de 1851. Este retraso
motivd que en 1850, y seguramente desesperado, el Ayuntamiento decidiera
actuar en solitario, y sin contar con el Estado, construyera el que a la postre
fue el Ultimo viaje de agua realizado en la ciudad de Madrid, y que recibi6 el
nombre del viaje de la Fuente de la Reina, por provenir las aguas de dicho
paraje, situado en las inmediaciones del Real Sitio de El Pardo.

El proyecto era muy arriesgado por costoso, pues trataba de aprovechar las
aguas subterraneas que se recogian en las laderas de la Florida y de las que se
filtraban del Manzanares, y subirlas a la ciudad para su distribucién mediante una
maquina elevadora de vapor. Las obras se aprobaron en 1850 y comenzaron en
1851, justo el afio en el que se dio luz verde a las obras del Canal de Isabel Il,
por lo que las dos operaciones se solaparon. Aunque la duracién de las obras
del nuevo vigje se fijé en 18 meses, la nueva infraestructura no quedé terminada
hasta 1855

En cuanto a su itinerario, el viaje tenia su nacimiento en el camino de El
Pardo, proximo a la Puerta de Hierro. Alli comenzaba la mina, toda ella revestida
de fabrica de ladrillo, y cal hidraulica, y con la ventilacién necesaria. Desde alli,
seguia por la Moncloa —en direccion paralela a dicho camino— hasta una sala
de maquinas situada a espaldas de la Estacién del Norte, en la Montana del
Principe Pio. Una vez alli, el agua era elevada por una maquina de vapor que
salia a la altura de la calle de Ferraz por una tuberia de hierro, y desde alli,
empezaba la distribucién de sus aguas en el interior de Madrid. El viaje tenia una
extension total de 4 kilbmetros y 1218:} metros, y la cantidad de agua que arrojaba
en 24 horas, era de 581.097 litros

El viaje de la Fuente de la Reina fue inaugurado en 1855 por el entonces
alcalde Valentin Ferraz, y ademas de abastecer a particulares, y de regar los
jardines de la recién creada plaza de Oriente, prestaba servicio a las nuevas
fuentes de hierro fundido situadas en las vecinas plazuelas de San Marcial (hoy
plaza de Espana), las Capuchinas, Celenque, Consejos, Encarnacioén; y a las
viejas fuentes de las plazas_de Santa Cruz, Cebada, Puerta de Moros, calle
Toledo y cerrillo de El Rastro

El Viaje de la Fuente de la Reina no contribuyé significativamente a mejorar
el abastecimiento de agua de la ciudad de Madrid, si bien, para ser justos, sus
efectos no se notaron en exceso, pues Unicamente tres afios después de la
finalizacion de sus obras, el 24 de junio de 1858, se inauguraba el Canal de
Isabel Il.

El Canal de Isabel Il supuso el ocaso definitivo de los viajes de agua de
Madrid. Aun asi, sus infraestructuras convivieron con las del Canal hasta bien
entrado el siglo XX, si bien, poco a poco fueron adquiriendo un caracter cada
vez mas subsidiario, dedicandose la mayoria de su caudal al riego de parques,
jardines y plazas publicas. En 1902, la ciudad seguia recibiendo de los viajes
2.990.562 litros diarios, y en 1929 unicamente cinco continuaban en servicio; los
municipales de Alto Abrofigal, Bajo Abrofigal, Castellana, Alcubilla; y por L’letggno
el de Amaniel, que finalmente pas6 a propiedad del Ayuntamiento en 1932
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puerta de Fuencarral por donde se trae el agua a Palacio. Aho 1615. A.G.P.
Administracion General, leg. 18, expediente 7.

8 Informe de Tomas de Angulo sobre los repartimientos del viaje de Amaniel. Afio
1616. A.G.P. Administracion General, leg.10, expediente 1.

8E| resto del agua, 19 reales, se echaban al campo mediante unos desaguaderos
situados en las minas que permitian deshacerse del exceso de caudal. A.G.P.
Administracion General, leg.18, expediente 7.

8E| itinerario del viaje del Buen Suceso se ha reconstruido en base a A.V.M.,
Secretaria, 1-200-28; 3-400-31; y A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de
Fuentes, |, 1.47-50, (04-07-1619).

%A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.80v, (09-11-1620).

%'Orden para que se construyan paredones en la calle de Alcala. Aho 1617.
A.V.M., Secretaria, 3-400-31.

922A.V.M., Secretaria, 3-400-31.

®Reclamacion de Diego Quintana. Aho 1617. A.V.M., Secretaria, 3-400-31.
%A.V.M., Secretaria, 3-400-31.

% Asuntos de Juan Fernandez, Aho 1617. A.V.M., Secretaria, 3-400-31.

% Informe realizado por Andrés Rodriguez sobre el Viaje del Buen Suceso. 27 de
agosto de 1774. A.V.M., Secretaria,1-200-28.

Las diferentes ofertas de la contratacion del viaje de la Fuente Castellana
pueden verse en A.V.M., Secretaria, 1-90-13.

%] a descripcion del itinerario del viaje de la Fuente Castellana se ha realizado
en base a Loza Collado, o. ¢, p. 9; y A.V.M., Secretaria, 1-89-77, y 1-200-13.

%Reclamacion de pago de Gabriel de Avenares, Afio 1617. A.V.M., Secretaria,
3-400-31.

00 Declaracion de Juan del Rio, Aho 1615. A.V.M., Secretaria, 3-400-31.

01A V.M., Secretaria, 3-400-31.

92Contrato y asuntos entre Alonso Rodriguez y la Villa por las obras para llevar
el remanente del agua de la fuente de Santa Cruz al Rastro. A.V.M., Secretaria,

3-400-31.

93 Visita de Gabriel Lopez al viaje de la Fuente Castellana, en donde se indican
los reparos que han de hacerse. Ao 1618. A.V.M., Secretaria, 1-89-77.

%4Orden para que se ensanchen las minas del viaje de la Fuente Castellana.
A.V.M., Secretaria, 1-89-76.

95A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.47-50, (04-07-1619).

198A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.186v-187, (23-03-
1629).

WA V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.223-223v, (10-04-
1620).

198A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, ll, f.1-1v, (09-07-1630).

1A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |1, f.10-10v, (01-02-1618).
"OElI nombramiento de Gabriel Lépez como Veedor de las fuentes de Madrid
puede verse en A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.20v,

(06-02-1618).

MA. V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.2-2v, (04-07-1617).



"2]hidem.

"3A V.M., Secretaria, 3-400-31.

A V.M., Secretaria, 1-200-13.

"SMadrid Moreno, o. c., pp.26-37.

"6A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.9-9v, (08-01-1618).

"A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.35-37v, (24-07-1618;y
31-07-1618).

"8A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, .26-27, (10-04-1618).
"A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, .30, (10-05-1618).

120A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.33v, (06-06-1618).
21AV.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.22v, (06-02-1618).
22A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.31-32v, (29-05-1618).
2]bidem.

124A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.33v, (06-06-1618).
125A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.47-50, (04-07-1619).
126A.V.M., Secretaria, 3-398-14.

27A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.50-50v, (04-07-1619).
28A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.60v, (01-12-1619).
A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.62v-63, (08-01-1620).
180A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.72-73v, (02-07-1620).
BIAV.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.90-90v, (04-02-1621).
2A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.84-87v, (09-12-1620).
A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, 191v-92, (07-05-1621).
84A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, £.98-99, (07-06-1621).
85A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, ll, .78, (26-08-1633).

36 inaje, o. c., p.68.

87A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f.146v-147v, (23-10-1624).
38A V.M., Secretaria, 1-200-13.

%9 a calle de los Remedios, desaparecida en la actualidad, conectaba la calle de

la Compafia (hoy Colegiata) con la de la Magdalena. En la actualidad, la calle de
los Remedios es el flanco norte de la plaza de Tirso de Molina.

137

140Estas cifras y buena parte de las de este epigrafe se han obtenido del vaciado
y estudio de diversas fuentes documentales entre las que se encuentran A.V.M.
Secretarial-200-12 y 1-200-13, y de A.G.P. Administrativa leg. 15 (exp. 1); leg.
18-1 (exp. 3); leg. 10 (exp. 1) y leg. 11-1 (exp. 2).

“Para la conversion de los caudales en reales pasados a litros se han tenido
en cuenta las indicaciones de Loza y Collado, E. El Servicio del Agua en Madrid,
estudiado en su aspecto higiénico-sanitario. Madrid, Establecimiento Tipogréfico
de A. Marzo, 1903; Lépez-Camacho Lépez; Guerra Chavarino, E. Los viajes de
agua de Madrid. Anales del Instituto de Estudios Madrilefios. Madrid, 2006, pp.
419-465.

'“2Estas permutas y algunas maés figuran en A.V.M. Secretaria 1-200-13. Con
respecto a la Casa de la Pélvora, fue también conocida como la Casa del Abreviador
y en ella Felipe V estableciot la Real Fabrica de Tapices de Santa Barbara. Su solar
esta ocupado desde la década de 1910 por el palacio de la Condesa de Adanero
que es la sede del Instituto de Estudios de Administracion Local.

“SA V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |, f. 231 v, (3-1X-1628).

“AV.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, 1, f. 209 v - 214, (20-IlI-
1630). Asi se mandd pregonar para la nueva fuente que se habia puesto en la
Corredera de San Pablo.

45_os anos de la construccién de los viajes se han tomado de Lopez Linaje, Javier.
Organizacioén y finanzas de las Obras fontaneras de Madrid (1561-1868). C.S.1.C.
Madrid.

46A.V.M. Secretaria 1-200-13.

“’Pereira Pereira, J. “El impacto de la corte. La sociedad en el siglo XVI”, en
Pinto Crespo, V. y Madrazo Madrazo, S. (dir.), Madrid, atlas historico de la ciudad.
Lunwerg Editores, Madrid, 1995, pp. 170-181.

48Qliver Asin, o. c., pp.132-133.

“*Monlau, P.F., EI amigo del forastero en Madrid y sus cercanias o Madrid en la
mano, Madrid, 1850, pp.50-51.

0lhidem.
®1Linaje, o. c., pp. 19-20.
%2|pidem.

53A.G.P. Administrativa, leg. 11-1 (expediente 2: listado de concesiones del Viaje
de Amaniel, hacia 1630).

54Entre estos se encontraban los conventos de Santo Domingo, de la Encarnacion,
del Rosario, de los Angeles, de San Gil, de los Mostenses o de San Norberto, de
San Martin, de Montserrat, el Colegio de Dofia Maria de Aragén y el Noviciado de
la Compafiia de Jesus.

SEl grupo de grandes funcionarios consumidores de agua estaba compuesto
por Luis de Cassanate, doctor y abogado, consejero de Aragdn; Pedro Montedn,
soldado de la Guardia Lancilla; Cristébal de Medina, receptor de las rentas reales



de la villa de Madrid; Francisco de Contreras, secretario del Consejo de Indias;
Francisco Antonio de Alarcén, consejero de Castilla; Blas Garcia, secretario
del rey; Juan de Solérzano Pereira, consejero de Castilla y fiscal del Consejo
de Indias; Melchor de Molina, consejero de Castilla y de la Camara del Rey;
Francisco de Tejada y Mendoza, del Consejo del Rey; Bartolomé de Anaya,
secretario del Consejo de Guerra; Baltasar Gilimon de la Mota, del Consejo
Real, presidente del Consejo de Hacienda y veedor de las obras de las fuentes
de Madrid, y Fernando Pizarro de Orellana del consejo de Castilla. Entre los
aristécratas se encontraban Alfonso de Lancaster, marqués consorte de
Valdefuentes; Rodrigo Sarmiento de Silva, duque de Hijar; los marqueses de
Leganés, Trejo, Montesclaros y de la Puebla; la duquesa de Medina de Rioseco
y Francisca Valdés Osorio y Acebedo, marquesa de Valdunquillo.

6En este grupo los conventos que tenian suministro de agua eran los de San
Ana, de la Magdalena, de San Felipe Neri, de la Merced, de la Trinidad, de
las Descalzas Reales, del Carmen Calzado, de las Vallecas, del Caballero de
Gracia, de Santa Barbara, de la Concepcién Francisca, de San Placido, de las
Maravillas, de Don Juan de Alarcon y San Basilio Magno.

57A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, I, f. 223 v —224 v, (11-1V-
1621).

S8Entre las casas de la nobleza se encontraban las del duque de Alba, del
principe de Esquilache, de los condes de Chinchon, de los Arcos, de la Puebla de
Montalban y de Solre —este ultimo también era capitan de la Guardia de Archeros
del rey-, de los marqueses de Alcafices y de la Espinola, y de los sefiores de
Luzén. Entre las casas abastecidas del staff funcionarial se encontraban las del
corregidor Francisco de Brizuela y Cardenas, las de Gregorio Lopez Madera y
Lorenzo Ramirez de Prado, consejeros de Castilla y de Indias, respectivamente;
la del secretario Bartolomé Marzolo; las del alcalde de casay corte Juan Diaz de
Quifiones; y las de Juan de Mena, fiscal del Consejo de Hacienda y de Melchor
de Molina, consejero de Castilla.

%8Los conventos eran los de la Concepcién Francisca, de Constantinopla, de
San Gil el Real, de la Victoria, de Santa Clara, de los Capuchinos del Prado y la
Casa Profesa.

'80Desde las casas de Juan de la Bastida en la calle de Atocha se realizaba
la visita general del viaje ya que conectaba con la red de minas. Desde unas
cuevas de la casa de Matias Merino se visitaba una de las arcas del viaje vy,
ademas, permitia su custodia con llave.

®'Entre las casas aristocratas estaban la duquesa de Medina de Rioseco,
los condes de Arcos, de Cantillana y de Molina, la condesa de Villaverde, la
princesa de Mélito, el duque del Infantado, la marquesa del Valle, el condestable
de Castilla, los marqueses de Canete, Camarasa, Mancera y Pobar, y Francisco
de Vargas, Caballero de Santiago. El grupo de funcionarios se daba en idéntica
proporcién al de los aristocratas, y consumian el agua en sus casas Pedro
Marmolejo del Consejo de Indias, el corregidor Juan Gaytan de Ayala, los
alguaciles Hernando Mufioz y Sebastian Nevares, los secretarios Ramirez de
Sabarza, Pedro de Ledesma, Juan de Guzman y Luis Ordbénez, el consejero de
Hacienda Juan de Mena, el contador Sim6n Vazquez, el capitdn Domingo Borro,
el arquitecto municipal Juan de Urosas, el comisario de las fuentes y regidor
Juan de Pineda y el regidor Juan Fernandez.

1627 V.M. Secretaria 1-499-12. Sobre la gestion y fiscalidad véase Lopez Linaje,
J. Op. cit.

163A V.M. Secretaria 1-200-13.

64Esta teoria sobre los motivos de Olivares para la construcciéon del Buen Retiro,
puede verse en Brown, J., y Elliott, J. H., Un palacio para el rey. El Buen Retiro
y la Corte de Felipe IV. Madrid, Taurus, edicibn ampliada y revisada de 2003,
pp. 49-54.

85Alvarez y Baena, J.A., Compendio histérico de las grandezas de la Coronada
Villa de Madrid, Corte de la Monarquia de Espafna, ed.fac. de la de 1786. Madrid,
Monterrey, 1985, p. 104.

%Brown y Elliott, o. c., pp. 55-56.

67lbidem, p. 55.

88Blanco Mozo, J.L., Alonso de Carbonel (1583-1660), arquitecto del rey y del
Conde-Duque de Olivares, Madrid, FUE, 2007, p. 325.

Sabando, J. M., “El Buen Retiro”, en La llustracion Espafiola y Americana, n°
XXVIII, 30 de julio de 1893, p. 59.

A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Il, £.58-62, (07-03-1633).
"Sabando, J. M., o. c., p. 59.

72E] 30 de diciembre de 1634 la Junta reconocia que por las muchas ocupaciones
que tenia Cristdbal de Aguilera en la Casa y Palacio del Buen Retiro, no podia
realizar las visitas de las obras de los demas viajes, que fueron encargadas a
Alonso Alvarez, maestro de fontaneria. A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta
de Fuentes, Il, £.95v-96, (30-12-1634).

A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, ll, .84-84v, (04-03-1634).
74A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Il, £.58-62, (07-03-1633).
7L os 12.000 ducados fueron prestados de la siguiente manera: 8.000
provenientes de Antonio de Espejo, de la Camara del Cardenal Infante; y el
resto de Juan Gabriel y Consortes, en quien estaba rematada la sisa del Rastro
por dos afios y siete meses. A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes,
I, .72v-73v, (25-06-1633).

78 Ibidem.

77E| itinerario del viaje alto del Buen Retiro ha sido obtenido de Solesio de la
Presa, M? Teresa, “Los viajes de agua”, en El abastecimiento de agua a Madrid,
Madrid, Canal de Isabel Il, 1979, p. 44.

787 V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, ll, £.90v-93yv, (22-10-1634).

79bidem.

80A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Il, f.106v-108v (26-09-
1635); f. 115-115v (5-12-1635.)



81Blanco Mozo, o. c., p.337.

82A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Il, .96-98 (22-01-1635).
18E| 5 de abril de 1635, la Junta de Fuentes acord6 dar cien reales a cada uno
de estos dos maestros para ayuda de su curacién. A.V.M., Libros de acuerdos
de la Junta de Fuentes, I, f.104v (05-05-1635).

84A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, |l, £.87-87v (28-04-1634).
8Memoria de las cosas necesarias que dentro del Real Sitio del Buen Retiro
son menester para el gobierno de los estanques, fuentes y encafiados de ellas;
en A.\V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Il, f.116v-118 (21-02-
1636).

86Solesio de la Presa, o. c., p. 44.

87AV.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Il, f.116v-118 (21-02-
1636).

88 as medidas del estanque grande han sido obtenidas de Blanco Mozo, o. c,,
p. 357.

8Sabando, J. M., o. c., p. 59.

10A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Ill, .24 (18-09-1637).
®TA.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Ill, f.45v-46 (07-05-1638).
92A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, lll, £.55-59 (17-12-1638).
A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, 1, f.10-10v (20-04-1637).
%A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, lll, f.1-4 (10-01-1637).
195A V.M., Secretaria, 1-200-13.

%8 a ayuda de parroquia de San Martin a la que se refiere el texto no es otro que
el anejo parroquial de San lldefonso, situado en torno a la plaza de su mismo
nombre, en la manzana 347.

7A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, Il, .58-62 (07-03-1637).
%8Antonio de Contreras fue nombrado superintendente de la Junta de Fuentes
el 13 de septiembre de 1634, tras la muerte de Francisco de Tejada y Mendoza.
Don Antonio, era ademas miembro de Consejo Real y caballero de la Orden de
Calatrava. Su nombramiento puede verse en A.V.M., Libros de acuerdos de la
Junta de Fuentes, Il, £.89v (13-09-1634).

A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, I, £.95v (12-12-1634).
200A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, 11, £.100-101 (05-02-1635).

21A V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, 1, f.108v-112 (05-11-
1635).

202F] jtinerario del viaje de Cotreras ha sido tomado de Solesio de la Presa, o. c.,
p.43.

2037 V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, lll, f.64v-65 (13-04-1639).

204E] trueque entre la Villa y el conde de Monterrey puede verse en A.V.M., Libros
de acuerdos de la Junta de Fuentes, lll, f.74-80, (14-01-1640).

205A.V.M., Libros de acuerdos de la Junta de Fuentes, lll, f.204v-206v, (13-04-
1644).

206Gil Clemente, J., Informe de remision de los proyectos de reforma, reparacion
y saneamiento de los viajes antiguos, Madrid, 1911.

207A V.M., Secretaria, 1-200-23.

208Respecto al estado de la ciudad durante el siglo XVIII, ver Pinto, Virgilio,
“Madrid en 1808: una ciudad en transito”, en Pinto, V., Madrid, 1808. La ciudad
durante la Guerra de la Independencia, Barcelona, 2008, pp. 10-29.

209En efecto, cuando Felipe V entrd en Madrid, Unicamente habia dos edificios
publicos en la ciudad si descontamos el Alcazar; la Carcel de Corte, dependientes
de la Corona; y la Casa de la Villa, sede del poder local.

219l afuente, Antonio, Guia del Madrid Cientifico. Madrid, 1998, p. 133.

2""Ardemans, Teodoro, Declaracion y extension sobre las ordenanzas que escribio
Juan de Torija. Madrid, Francisco del Hierro, 1719. Reeditadas y estudiadas por
B. Blanco Esquivias, Arquitectura y urbanismo en las Ordenanzas de Teodoro
Ardemans para Madrid. Madrid, 1992.

212Sobre la creacion del Paseo de la Virgen del Puerto, ver, Verdd Ruiz, Matilde,
“El antiguo Paseo de la Virgen del Puerto: una obra fundamental en la aportaciéon
urbanistica del arquitecto Pedro de Ribera”, en AIEM, Tomo XX, 1983, pp. 155-
166.

23Este Real Decreto, remitido previamente al Consejo en 4 de julio de 1707,
puede verse en A.V.M., Secretaria, 3-162-51.

214\erdu Ruiz, M, o. c., p. 161.

215Sobre la construccion del Puente de Toledo, ver VV.AA., Arquitectura de
Madrid, Madrid, Fundacion COAM, 2003, pp. 21-22.

218E| proyecto de Francisco Nanglé puede verse en A.G.S., M.P. y D. XllI-97,
G.M. leg.3527.

27Sobre la figura del Gobernador Politico Militar de Madrid, ver, Fernandez
Hidalgo, M?, “Una medida innovadora en el Madrid de Fernando VI: el Gobernador
Politico y Militar (1746-1747), en Cuadernos de investigacion histérica, 11, 1987,
pp. 171-200.

2%Pinto, V., 0. c., p. 18.
21%Recordemos que desde su creacion, el Real Sitio del Buen Retiro no finalizaba

en la calle Alfonso Xll, como en la actualidad, si no que su extension llegaba
hasta el Paseo del Prado.



22 inaje, 0. c., p. 56.

221A V.M., Secretaria, 1-499-12.

222 inaje, o. c., p. 65.

223En virtud de este Real Decreto, el rey Fernando VI ordenaba especificamente
que cesaran en sus respectivos encargos el Superintendente la contribucion
de cuarteles, y las Juntas de Limpieza, Fuentes, Limpieza y Empedrado. EI RD
de 22 de septiembre de 1746, puede verse en A.H.N., Consejos, Libro 1334,
f.375r.-379v.

224bidem.

223 pid.

226Colon de Larriategui, Félix, Juzgados militares de Espana e Indias, Tomo Il, 32
edicion, Madrid, 1817, p.205.

22TTodas estas atribuciones pueden verse en el Real Decreto de 26 de noviembre
de 1747.

228 inaje, 0. c., p. 88.

22 |bidem.

2% inaje, o. c., p. 92.

B1A.G.P., Administracion General, Leg.11, exp.6.

22A.G.P., Administracion General, Leg.11 (2), exp.7.

23A H.N., Consejos, Libro 1481, f. 141-142.

24Sobre los efectos de la sequia en los viajes, ver, Montero Vallejo, Manuel,
Problemas en el abastecimiento de agua a Madrid durante el siglo XVIII, Madrid,
1989, pp. 11-14.

25Pinto, V., o. ¢, p. 14.

#%Linaje, 0. c., p. 55.

Z7A.G.P., Administracion General, Leg.8 (1), exp.1.

287 .G.P., Administracion General, Leg.11 (2), exp.5.

29A.G.P., Administracién General, Leg. 11 (2), exp.7

2490 pidem.

241 bid.

22|pid.

243pid.

244Ibid.

25 /pid.

246A| final, Domingo Garcia consigui6 que estos precios subieran de 15 reales a
18.

247A.G.P., Administracién General, Leg. 11 (2), exp.7.

287 G.P., Administracion General, Leg. 11 (2), exp.6.

24%E| itinerario de Alcubilla en el siglo XVIII esta sacado de Relacion de la
distribucion de aguas del viaje de la Acubilla, dada en el afno 1755, A.V.M.,
Secretaria, 1-200-23.

250A V.M., Secretaria, 1-200-22 y 1-200-25.

#1Ardemans, Teodoro, Fluencia de la tierra y curso subterraneo de las aguas,
Madrid, 1724, capitulo XVI.

227 V.M. Secretaria 10-96-2.

%3Montero Vallejo, M. Sétanos y duendes de Mantua y las aguas de Madrid.
Editora Nacional. Madrid, 1982, pp. 433. Especialmente las del viaje de la
Fuente Castellana que era en estos momentos el mas grande por caudal e
infraestructura.

254A V.M. Secretaria 10-96-2.

25 opez Garcia, J. M. (dir.). El impacto de la Corte en Castilla. Madrid y su
territorio en la época moderna. Siglo XXI de Espafia Editores, S.A. Madrid, 1998,
pp. 204-213.

#6Todos estos datos se han tomado de A.V.M. Secretaria 1-200-20, 1-200-22,
1-200-23, 1-200-24 y 1-200-25; y de Montero Vallejo, Ob. cit. de la trascripcién
de los viajes que hace Aznar de Polanco en su tratado de 1727.

27 [bidem.

28 bidem.

29 fpez Linaje, J. 0. c., p. 72.

2oMontero Vallejo, M. o. c., p. 418, en la trascripcién de los viajes del tratado de
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Mapa 1. Cuencas hidrograficas en la ciudad del Antiguo Régimen
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Puebla de Montalban.
F3. Fuente de la calle de Relatores.
F4. Fuente de la plaza de la Cebada.
F5. Fuente de la plaza de El Salvador.

Mapa 4. Viaje de agua del Abronigal Alto en 1632.
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Mapa 5. Viaje de agua del Abronigal Bajo en 1632

REPARTIMIENTOS 20. Herederos de Baltasar Gilimon de la Mota.

. Lavadero de Juan Fernandez. 21. Convento de Jesus y Maria (San Francisco).
. Duquesa de Medina de Rioseco. 22. Baltasar Gilimén de la Mota.

. Juan Antonio Herrera. 23. Jer6nimo de Quintana.

. Pedro de Ledesma. 24. Juan de Mora.

. Rodrigo de Herrera. 25. Marquesa del Valle.

. Convento de la Concepcion Jeronima. 26. Francisco de Vargas.

. Pedro Mejia de Tovar. 27. Pedro Marmolejo.

. Marqués de Camarasa. 28. El Condestable de Castilla (Duque de Frias). Gasa por donde se e 8 %%ca
. Conde de Arcos. 29. Duque del Infantado. Casa abastecida y lugar de

. Marqués de Canete. 30. Marqués de Mancera. acceso para visitar el viaje

11. Marqués de Pobar. 31. Juana Calderén.

Viaje o canalizacion principal
------ Viaje o canalizacién hipotética
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----------- Remanente de las fuentes
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12. Convento del Santisimo Sacramento. 32. Luis Felipe Ladrén de Guevara.
13. Herederos de Baltasar Gilimén de la Mota. 33. Princesa de Mélito.
14. Herederos de Baltasar Gilimén de la Mota. 34. Lavadero de Juana Calderon.
15. Hospital de Montserrat. 35. Tenerias.
16. Gremio de zurradores. 36. Matadero de la Villa.
17. Herederos de Baltasar Gilimén de la Mota. 37. Juan Escobedo.
18. Lorenzo Domingo. 38. Simén Vazquez.
19. Condesa de Villaverde. 39. Convento de la Magdalena.
40. Luis Ordoiiez.
41. Lavadero de Meneses. -
42. Juan de Mena. Sarto Domigo 1
43. Juan de Pineda. 3
44. Hospital de los Desamparados. §
45. Juan de Salinas. Alcgaar ” i
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F1. Dos fuentes paseo de los Agustinos Recoletos. 2
F2. Fuente de la calle de Alcala.
F3. Fuente de la plaza de la Puerta Cerrada.
F4. Fuente de la calle de Cabestreros. 7 a TN
F5. Fuente de la calle de Embajadores. { O
F6. Fuente del Rastro. ® K *
F7. Fuente de la plaza de la Puerta de los Carros.
F8. Fuente de San Francisco.

F9. Fuente de la calle de Calarava. ‘ ‘ ‘ ‘
F10. Fuente de la calle San Joaquin. 0 100 200 300 400 5007
F11. Fuente del Ave Maria.
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F12. Fuente de Lavapiés.
F13. Fuente de la calle de Santa Isabel.



FUENTES PUBLICAS

F1.
F2.
F3.
F4.
F5.
F6.
F7.
F8.
F9.
F10.
F11.
F12.
F13.
F14.

F15.
F16.
F17.
F18.
F19.

Fuente de Matalobos.

Fuente de la calle Hortaleza.

Fuente de la calle de la Ballesta.
Fuente de la calle del Colmillo.

Dos fuentes paseo Agustinos Recoletos
Fuente de la calle del Olivo (proyecto).
Fuente de la calle de Alcala.

Fuente de la plaza de la Puerta del Sol.
Fuente de la plaza de El Salvador.
Fuente de la plaza de Santa Cruz.
Fuente de la calle de la Gorguera.
Fuente de la plaza de Puerta Cerrada.
Fuente de la calle de Relatores.
Fuente junto a la casa del Conde de la
Puebla de Montalban.

Fuente de la plaza de la Puerta de los Carros.

Fuente de la plaza de la Cebada.
Fuente del Ave Maria.

Fuente de San Francisco.
Fuente de la calle de Calatrava.

F20. Fuente de la calle de Cabestreros.
F21. Fuente de la calle Santa Isabel.

F22.

Fuente de Lavapiés.

F23. Fuente del Rastro.
F24. Fuente de la calle de Embajadores.
F25. Fuente de la calle San Joaquin.

FP.

Fuente Castellana. Fuera de plano,
en la divisoria de los caminos de
Hortaleza y San Sebastian.

Mapa 6: Los viajes de agua de Madrid en 1632-1633
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REPARTIMIENTOS
1. Seminario de Nobles.
2. Real Monasterio de la Encarnacion.
3. Colegio de Dofna Maria de Aragon.
4. Cuartel de la Guardia de Corps.
5. Duque de Liria.
6. José de Carvajal y Lancaster.
7. Marqués de Castromonte.
8. Marqués de Mejorada del Campo.
9. Marquesa de Villaflores.
10. Petronila del Castillo.
11. Duque de Osuna.
12. Noviciado de la Comparniia de Jesus.
13. Marqués de la Regalia.
14. Convento de las Capuchinas.

15. Joaquin de Tobar.
16. José Pacheco.
17. Manuel Zicardo.
18. Casa propiedad del Noviciado.
19. Diego Pando y Bringas.
20. Herederos de Simén Fernandez de la Torre.
21. Convento de San Bernardo.
22. Marqués de Leganés.
23. Conde de Penaflor.
24. Convento de San Norberto.
25. Marqués de Alcanices.
26. Convento del Rosario.
27. Casa propiedad del Convento del Rosario.
28. Convento de Santo Domingo el Real
y su fuente del Tornillo.
29. Conde de Oropesa.

30. Casa propiedad del Convento de Santa Barbara.

31. Casa del Relo;.

32. Duquesa del Arco.

33. Conde de Moctezuma de Tultengo.

34. Casa propiedad de las monjas de Corella.
35. Casa propiedad del Convento del Rosario.
36. Conde de Toreno (Marqués de Miravel).
37. Duque de Montealegre - Marqués de Scotti.
38. Consejo de la Real y Suprema Inquisicion.
39. Duquesa de Uceda.

40. Hospederia de Embajadores.

41. Convento de Nuestra Sefiora de los Angeles.
42. Embajador de Dinamarca.

43. Monasterio de San Martin.

44. Marqués de la Vega de Santa Maria.

45. Juan Enriquez de Guzman y Angulo.

46. Francisco Antonio de Salcedo y Tapia.

47. Real Botica.

48. Casa del Tesoro.

49. Convento de San Gil el Real.

50. Real Biblioteca.

51. Reales Caballerizas de la Regalada.

52. Casa de los Pajes de S.M.

53. Aljibe del Palacio Real.

54. Palacio de los Consejos.

FUENTES PUBLICAS
F1. Fuente de Matalobos.
F2. Fuente del Cura.

FUENTES DE LA CORONA
F3. Fuente de los Cuatro Cafos para las obras
del nuevo Palacio Real.
F4. Fuente del callejon de la Cadena.

Mapa 7: Viaje de agua de Amaniel en 1750
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REPARTIMIENTOS

. José de Carvajal y Lancaster.

. Convento de las Comendadoras de Santiago.
. Convento de las Maravillas.

. Duque de Monteleon.

. Casas del Jardinillo.

. Convento de Montserrat.

. José Guell y Serra.

. Colegio de nifas del Real Patrocinio y Amparo.
. Bernardo Riquelme y Sala Franca.

. Marqués de Vallehermoso.

. Manuel Tiburcio de los Reyes.

. Marqués de Narros.

. Juan Antonio Garcia de Samaniego.

. Principe Pio de Saboya.

. Casas de la Diputacion de San Sebastian.
. Visita de Madrid.

. Duque de Osuna.

. Marqués de los Llanos.

. Marquesa de Guerra.

. Convento de San Joaquin.

. José Borgofia y La Hoz.

. Manuel Montero.

. Real Hospicio de Pobres del Ave Maria.
. Hospital de San Antonio Abad.

. Marqués de Matallana.

. Casas del convento de San Cayetano.
. Marqués de Murillo.

. Marqués de la Torrecilla.

. Marqués de Valdeolmos.

. José Antonio Velazquez de Lara.

. Miguel Antonio de Zuaznavar.

. Condesa de Fuenclara.

. Maria Teresa Salazar.

. Antonio Gomez de los Rios.

. Duque de Lecera.

. Apostol de Canas.

. Pedro Brizuela.

. Angela Cisneros.

. Manuel Antonio de Robles.

. Conde de Bélgida.

. Juan de Pereda.

. Ana Antonia Herguera.

. Juan Queli.

. Nicolas Mallo.

. Manuel Garcia.

. Real Hermandad del Refugio.

. Marqués de Navahermosa.

. Convento de Agonizantes.

. Marqués de Villadarias.

. Francisco Velazquez Zapata.

. Convento de San Basilio Magno.

. Casas convento Santa Catalina de Sena.

53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
st
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.

87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
SN

Maria Manuela de la Paz.

Conde de Villa Oquina.

Condesa de Salvatierra.

Convento de Don Juan de Alarcon.
Barbara Alcarreno.

Marqués de Teran.

Conde de Alcoléa.

Congregacion de Ntra. Sra. de Gracia y Socorro.

Colegio de los Escoceses.

Embajador de los cuatro Cantones.
Préspero Jiménez.

Juan Fermin de Barberia.

Pedro de Quincoces.

Marquesa de Valdeguerra y de San Gil.
Colegio de Nifias de San Antonio (El Refugio).
Felipe Aguilera.

Casa del convento de Ntra. Sra. de Atocha.
José Ronjel.

Marqués de Villalba.

Convento de San Placido.

Pedro Colmenares.

Conde de Sastago.

Casa del Horno de la Mata.

Conde de Orgaz.

Antonio Muriel.

Joaquina (apellido ilegible).

Convento de Portacoeli.

Conde de Torralba.

Vizconde de la Frontera.

Marqués de Santiago.

Marqués de Valera de Abajo.

Hospital de la Buena Dicha.

Conde de Altamira.

Casa de las memorias de la comunidad de San
Francisco y San Martin.

Duque de Solferino.

Conde del Parque.

Memorias y mayorazgo de Lope de Ugarte.
Manuel Ter de los Rios.

Céarcel de la Suprema Inquisicion.

José de Alfaro.

Marqués de la Olmeda.

Convento de Nuestra Sefiora de los Angeles.
Duque de Alburquerque.

NO LOCALIZADOS
- Jeronimo Reginez (desde A9).
- Maria Manuela de la Paz (desde A19).
- Imprenta de Papel Sellado (desde A25).
- Felipe Bullet (desde A27).
- Casas de Juan de Ucedo (desde A29).
- Casas del Real Consejo de Ordenes (desde A30).

FUENTES PUBLICAS

F1.

Fuente del Corralon de los Mostenses.

F2. Fuente de la Plazuela de Afligidos.

F3. Fuente de la Red de San Luis.

F4. Fuente de San Antonio de los Portugueses.
F5. Fuente de la Calle Valverde.

F6. Fuente alta de la plazuela de Santo Domingo.
F7. Fuente baja de la plazuela de Santo Domingo.

Mapa 8. Viaje de agua de la Alcubilla en 1755.
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REPARTIMIENTOS
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10.
11.

. Monasterio de las Salesas Reales.
. Marqués de Astorga.

. Marqués de la Ensenada.

. Duque de Abrantes.

. Duque de Abrantes.

. Francisco Cornejo.

. Convento de Santa Barbara.

. Convento de Santa Teresa.

. Fernando Campomeroso.

Cuartel de la Real Guardia Espaniola.
Vicente Ferrando.

12a. Alonso Buendia.
12b. Casas del Monasterio de San Martin.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

Marqués de Villafranca de Gaytan.
Convento de las Recogidas.
Marquesa de Selva Real.
Herederos de José Sanchez Romero.
Cuartel de la Real Guardia Walona.
Duque de Frias.

Convento de las Géngoras.

Conde de Villalcazar.

Martin de Loynaz.

Capuchinos de la Paciencia.
Convento de San Fernando.
Conde de Polentinos.

Antonio Pando Sabugal.

José Luis de San Pedro.

Convento de San Hermenegildo.
Marqués de Canillejas.

José Francisco Orfiondo.

Duque de Arion.

Marqués de Priego.

Polleria (perteneciente a la condesa de Moriana).

Casa perteneciente al Carmen Calzado.
Convento del Carmen Calzado.

Felipe Lépez de la Huerta.

Manuel Ter.

José Umbiria.

Agustin Félix de Aguilud.

José de Canizares.

Real Monte de Piedad.

Conde de Mora.

42a. Monasterio de las Descalzas Reales.
42b. Marqués de Mejorada del Campo.

43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
DY
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.

Juan Evangelista Giroldeli.

Convento del Caballero de Gracia.
Marqués de Alcafiices.

Doctor José Sufiol.

Memorias de Pedro Ortiz.

Marqués de Balbuena.

Marqués de Villalopez.

Marqués de Valdecarzana.

Monasterio Comendadoras de Calatrava.
Excelentisimo Sefor de Parsen.
Convento de las Vallecas.

Conde de Saceda.

Marquesa de la Paz.

Casas del Monasterio de las Vallecas.
Conde de Villaleal.

Casa del mayorazgo de Nicolas Garretén.
Marqués de Villacastel.

Casa propiedad de la Hermandad del Refugio.
Marqués de Ugena.

Convento de las monjas de Pinto.
Marqués de Santiago.

Marqués de Santiago (casa principal).
Santiago Bonavia.

Marqués de Pontejos.

Marqués de Portago.

Hospital de los Italianos.

Marqués de los Balbases.

Marqués de Fresneda.

Conde del Puerto.

Cristébal del Puerto y Gamassa.
Convento de la Victoria.

Casa propiedad del Convento de la Victoria.

75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
il
92.
93.
94.
o
96.
97.
98.
Sl
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.
122.
123.
124.

Marqués de Villafranca de Gaytan.
José Urquijo.

Marqués de Laconi.
Monasterio de Santa Ana.
Conde de Banos.

Marqués de Aytona.

Joaquin Orejon.

Oratorio de San Felipe Neri.
Principe de las Torres.
Condesa de Salvatierra.
Marqués de Perales.

Dofa Ana de la Helguera.
José de la Ysequilla.
Convento de la Magdalena.
Colegio de Nuestra Sefiora de Loreto.
Parroquia de San Sebastian.
Juan de Pereda.

Hospital Real de Aragon.
Miguel de Villanueva.
Manuel de Sesma.

Ramon Sotelo.

Duque de Medinaceli.
Antonio Moreno de Villodas.
Marqués de la Solana.
Diego de Acebedo.

Diego Cantolla.

Casa Congregaciéon Santo Cristo de San Ginés.

Convento de dominicos de Santo Tomas.
Juan de Sesma.

Marqués de Lara.

Conde de la Vega del Pozo.

Casa de los Correos.

Convento de San Felipe el Real.
Casa propiedad del Convento de Santo Tomas.
Luis Carvallido.

José Eustaquio Ponce de Ledn.
Monasterio de la Trinidad Calzada.
Conde de Torrubia.

José de la Ysequilla.

Convento de la Merced.

Marqués de Montesacro.

Casa propiedad de la Inquisicion.
Marqués de la Lapilla.

José Marmela.

Marqués de Almodovar.

Casa Real de la Panaderia.

Real Cércel de Corte.

Oratorio de El Salvador.
Marquesa de Rivas.

Casa propiedad de la Parroquia de Santa Cruz.

NO LOCALIZADOS
- Clara Escoto (desde A2).
- Pedro Sequeiros (desde A12).
- Conde de Belmonte (desde A14).
- Feliciano de la Vega (desde A15).
- José Garcia de la Raza (desde A16).
- Lorenzo Garay (desde A16).
- Herederos de Manuel Naranjo (desde A16).
- Antonio de Pardo (desde A16).
- Pedro Martinez Colmenar (desde A18).
- Susana Duperroi (desde A22).
- Marquesa de Canalejas (desde A22).
- Rosa Jubindo (desde A23).
- Catalina de la Moneda (desde A24).
- Memorias del Consejo de Castilla (desde A24).

- Casas del convento de Sta. Barbara (desde A24).

FUENTES PUBLICAS

F1

. Fuente de la Calle Hortaleza.

F2. Fuente de la Calle del Colmillo.

F3. Fuente de la Calle de las Infantas.

F4. Fuente de la Calle Preciados.

F5. Fuente de la Calle de la Gorguera.

F6. Fuente de la plazuela de Anton Martin.

Mapa 9. Viaje de agua de la Fuente Castellana en 1755.
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REPARTIMIENTOS 80. Conde de Onate. .. ~. .
1. Juan Brancacho. 81. Conde de Torrubia. Mapa 10: Viaje de agua del Abronigal Bajo en 1759
2. Convento de San Pascual. 82. Domingo Ortiz de la Riva.
3. Lavadero de Nicolas de Francia y Pascual. 83. Domingo Ortiz de la Riva. Rt e TN s
4. Duque de Arion. 84. Casa de las memorias fundadas por la Marquesa de Mancera. ylaje ocanalizacion prinipal
5. Marqués de Jelo y Villamyna. 85. Colegio de Nifios de la Doctrina (S. lidefonso). | e Ramal
6. Congregacion de San Ignacio de naturales 86. Francisco Peralta y Goni. — Encafiado o repartimiento

de Vizcaya. 87. Teodoro Ardemans. W Acad imient

7. Marquesa de Villacastel. 88. Fabrica de Cristales. rca de repartimiento
8. Marquesa viuda de Mancera. 89 a. Conde de Saldana. ® (Casa abastecida
9. Conde de Atarés. 89 b. Maria Brunete. o F bl

10. Duque de Medinaceli y Convento 90. Pedro Escaserra y Beitia. § uente publica

de Capuchinos del Prado. 91. Hospital de la V.O.T. de San Francisco. 4

11. Convento de Santa Catalina de Sena. 92. Manuel Araujo.

12. Marqués de Santiago. 93. Benito San Martin.

13. Convento del Espiritu Santo. 94. Santiago Sanchez Cardenas.

14. Marqués de Vozmediano. 95. Capilla de la V.O.T. de San Francisco 4 2

15. Duquesa de Atri. 96. Tomas Carranza. 5

16. Vicente Merino. 97. Manuel Rujibal. H

17. Marquesa viuda de Mancera. 98. Convento de Jesus y Maria (San Francisco el Grande). 1

18. Marqués de lturbieta. 99. Marquesa de Palacios. ¥

19. Convento de San Pascual. 100. Convento de la Concepcion Jerénima. P

20. Miguel Maria de Nava. 101. Ambrosio Negrete. :

21. José de Palacios y Santander. 102. Palacio Arzobispal. C S

22. Miguel de Sesma. 103. Conde de Maceda. £ 8 - . 5

23. Convento de Jesus Nazareno. 104. Duque de Santisteban del Puerto. N .

24. José de Palacios y Santander. 105. Meson del Dragon. ! )

25. Miguel Saez. 106. Mesodn de Madrid. ) s ) ST

26. Real Colegio de los Desamparados. 107. Conde de Onate y Marqués de Montealegre. 3 L

27. Hospital de mujeres y Galera vieja. 108. Marqués de Gallegos. 5 S ©

28. Casa Galera (propiedad del Conde de Mora). 109. Marqués de Fuente el Sol. e o

29. Antonio Martinez Salazar. 110. Convento del Santisimo Sacramento. % &

30. Juan Rodero. 111. Casa propiedad del Convento del Santisimo Sacramento. 0

31. Joaquin de Orejon y Miranda. 112. Marqués de Malpica y Pobar. Nt

32. Diego Galbarron. 113. Conde de la Vega del Pozo. dolcto Rea 1A "

33. Convento de Padres Agonizantes. 114. Antonia Ugén. G 1

34. Casa de la capellania de Rafael Espinosa. 115. Casa y jardin de los Reales Hospitales.

35. Real Monasterio de Santa Isabel. s cale

36. Casa y lavadero de José Carranza. NO LOCALIZADOS ple Ceal Siio dl Buen Retio

37. Jacinto Jover y Valdenoches. - Duque de Uceda (desde A12). Plaza dola

38. Hospital General. - Francisco Zabala (desde A19). Vot gl

39. Colegio de ninas de Santa Isabel. - Miguel de Acedos (desde A19). Cale €

40. Congregacion de naturales de San Pedro. - Ignacio Pedro Bueno (desde A21). e

41. Juan del Castillo y la Concha. - Diego de Cobos (desde A26). ey

42. Convento de la Magdalena. - Maria Cabezas (desde A34). K 109

43. Conde de Villaminaya. - José Ardura (desde A34). g N 2¢ R

44. Conde de Toreno. - Casas de “Colon” (desde A40). 114413 TN \. %

45. Casa de la Redencion de Cautivos de la Merced. - Casa propiedad de la Casa Profesa de la Compania + g o g2 10 Y A45 e

46. Fermin Folch. de JesUs (desde A40). 7 w

47. Casa del Oratorio de San Felipe Neri. - Conde de Bornos (desde A40). o 7Y 1@/608 o i

48. Duquesa del Arco. - Casa propiedad de la Iglesia de San Antonio de los Alemanes S 2

49. Casa de los padres de la merced calzada. (desde A40). 2 TR

50. José Corote. - Maria Ballesteros (desde A40). A28

51. Real Pésito de la Harina. - José Torreoz (desde A41). D — .

52. Escuelas Pias de San Fernando. - Felipe de Aguilera (desde A41). posis Bl Nt s

53. Marquesa de Ugena. - Mesén de Monroy (desde A41). L SR s a0 A

54. Marqués de Grimaldo. - Meson del Soldado (desde A41). ‘ ' ' 3

55. Convento de San Cayetano. - Francisco Patucio de Mello (desde A41). s X

56. Casas del Pasadizo del Rastro. - Casas del “Vizcaino” (desde A41). ' ;

57. Francisco Vitores. - José Saboal (desde A41). o e

58. Casa de los padres de la merced calzada. - Alfonso Garcia (desde A42). Caiapisc\ B

59. Juan Queli. - Miguel de Arce y Arrieta (desde A43).

60. Herederos de Pedro de Ribera. - Imprenta de San Francisco el Grande (desde A44). ;

61. Maria Jacinta Villegas. Ason *

62. Herederos de Fernando Cortés. FUENTES PUBLICAS F10*)/lago 9

63. Colegio de Nuestra Sefora de la Paz (Inclusa). F1. Dos fuentes del Paseo de los Agustinos N

64. Remojadero del pescado. Recoletos o de los Prados de San Jerénimo.

65. Pablo Sotelo. F2. Fuente de los Franceses.

66. Francisco del Olmo. F3. Fuente de la plazuela de San Juan. | i i — |

67. Casa propiedad del Convento de San Cayetano. F4. Fuente frente al Convento de Santa Isabel. 0 10 200 30 40 500

68. Agustin Gerardo de Aldecoa. F5. Fuente del Avé Maria. m

69. Matadero de vacas. F6. Fuente de Lavapiés o Avapiés.

70. Conde de Villanueva. F7. Fuente de Cabestreros.

71. Palacio de la Nunciatura. F8. Fuente de la calle de Embajadores.

72. Condes de Paredes de Nava. F9. Fuente del cerrillo del Rastro.

73. Juan Francisco de Lujan y Arce. F10. Fuente de la Puerta de Toledo.

74. Duquesa del Infantado. F11. Dos fuentes a las afueras de la Puerta de Toledo.

75. Duquesa del Infantado. F12. Fuente de la plaza de Puerta de Moros.

76. Duquesa del Infantado. F13. Fuente de la calle de Toledo.

77. Duquesa del Infantado. F14. Fuente de la plaza de Armas.

78. Parroco de San Andrés. F15. Fuente de San Francisco.

79. Marqués de Villafranca. F16. Fuente de la plaza de Puerta Cerrada.
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Mapa 11: Viaje de agua del Abronigal Alto en 1759

REPARTIMIENTOS 59. Casa propiedad del Arzobispado de Toledo. / '
1. Convento de los Agustinos Recoletos. 60. Francisco Godinez de Paz. ~— Viaje o canalizacion principal
2. Marqués de Villacastel de Carrias. 61. Francisco Godinezde Paz. L e Ramal
3. Pedro Yafiez de Saavedra. 62. Ramon Barajas. — R B
4. Colegio de las Nifias de Leganés. 63. Condesa de la Oliva. B Arca de repartimiento
5. Agueda Faraudo. 64. Colegio Imperial. ®  Casa abastecida
6. Real Inclusa. 65. Casa de la Hermandad del Refugio. ) ®  Fuente plblica
7. Duque de Arcos. 66. Josefa Tovar. B
8. Conde de Onate. 67. Hospital de la Latina. I
9. Vicente Juez de Sarmiento. 68. Hospederia del Convento de la Pasion.

10. Casa propiedad del Convento del Carmen. 69. Convento de la Concepcién Francisca. A

11. Marqués de Valdeolmos y de la Torrecilla. 70. Mesbn del Parador de las Galeras de Alicante. i ®

12. Estanco Real del Tabaco. 71. Vicente Cuadros. 5

13. Marqués de lturbieta. 72. Condesa de Humanes. |

14. Convento de las Baronesas. 73. Lorenzo Matheu Villamayor. i

15. Agustin de Aldecoa. 74. Conde de Montijo.

16. Reales Caballerizas de la Reina. 75. Conde de Torrubia. 1 = ¢

17. Marqués de Montellano. 76. Marquesa de Aytona. & H 8 N

18. Duque de Medinaceli. 77. Casa Profesa de la Compania de Jesus. 3 g

19. José Larrate. 78. Casa propiedad de la V.O.T. de San Francisco. \ |

20. Convento de las Trinitarias Descalzas de San 79. Convento del Corpus Christi. = 3 . I <
lldefonso. 80. Palacio de los Consejos. g/ 8

21. Convento de los Capuchinos del Prado. 81. Carcel de Villa. Ky : | §

22. Marqués de Cogolludo. 82. Congregacion de San Eloy. : 8 :

23. Felipe Aguilera. 83. Conde de Pufionrostro. ) ,

24. Juan Crota. 84. Conde de Montealegre. Palacio Real s

25. José Portugues. 85. Convento de Santa Clara. wf s L

26. Juan Galarza. 86. Convento de Monjas Constantinopla. ; 7 3 \ e £

27. Maria Abarca. 87. Convento de San Gil el Real. & g e N \ / 0 5 e S dol B Rt

28. Condesa de Villafranquilla. 88. Marqués de San Andrés. 7 © R A s

29. Antonio Barcena. 89. Casa del Colegio de Nifias de Leganés. s Er S L e T i1 T e §

30. Diego de la Vina. 90. Marquesa de Tolosa. 2 TN =" e " e"’”esawe%

31. Marqués de Castel Moncayo. 91. Antonio Muriel Salcedo y Valdibieso. 2 H 5~

32. Francisco Moradillo. 92. Arzobispo de Seuvilla. % & 70

33. Marqués de Cogolludo. 93. Conde de Noblejas. & 3

34. Manuela Jiménez. 94. Conde de Noblejas. o S

35. Convento de San Juan de Dios. 95. Marqués de Navahermosa.

36. Real Casa de los Hermanos Desamparados.

37. Joaquin Elezpuru. NO LOCALIZADOS &

38. José Manuel de Olivares. - Casa de Sobarron (desde A4). .

39. Manuel Miranda. - Juan Sanchez de Buruaga (desde A8). ARt

40. Diego Garcia Dominguez. - Casa administrada por Vicente Rico (desde A10). B

41. Jacinto Jover. - Diego Ventura Rocha y Cancio (desde A10). L % B z

42. Embajador de Francia (en casas de Jacinto Jover). - Duque de Uceda (desde A11). 4 o oy, °

43. Marqués de Mortara. - Casimiro Cano (desde A12). -

44. Casa de la convalecencia de San Juan de Dios. - Francisco Escoti (desde A12). % o

45. Blas de Vadillo. - Blas de Vadillo (desde A15).

46. Marqués del Sauce. - Hospederia de Padres Jerénimos de Guadalupe 4 =\

47. Juan de Revuelta. (desde A18). %

48. Casa propiedad del Oratorio de San Felipe Neri. - Casa propiedad de la Casa Profesa (desde A18).

49. Real Beatario de San José. - iigo de Torres (desde A19).

50. Parroco de San Sebastian - Marqués de Estepa (desde A23).

(en casas del Conde de Onate). - Casa desde la que se visita el arca (desde A23). 5(1)%

51. Antonio Pando Sabugal.

52. Marquesa de Villaminaya.

53. Francisco Navarro. FUENTES PUBLICAS

54. Casa de los padres del Convento de la Merced. F1. Fuente de la plaza de la Puerta del Sol.

55. Mateo Negrete. F2. Fuente de la calle de Relatores.

56. José Sumiano. F3. Fuente de la plaza de la Cebada.

57. Conde de Alcolea. F4. Fuente de la Plaza de la Villa.

58. Duque de Alba.




FUENTES

F1.
F2.
F3.
F4.
F5.
F6.
F7.
F8.
F9.

Fuente de Matalobos.

Fuente de la plazuela de Afligidos.

Fuente del Cura.

Fuente de la calle Hortaleza.

Fuente del corraldén de los Mostenses.

Fuente de San Antonio de los Portugueses.
Fuente de la calle Valverde.

Fuente de la calle del Colmillo.

Dos fuentes del Paseo de los Agustinos Recoletos

o de los Prados de San Jerénimo.

F10. Fuente de la calle de las Infantas.

F11. Fuente alta de la plazuela de Santo Domingo.
F12. Fuente baja de la plazuela de Santo Domingo.
F13. Fuente de la Red de San Luis.

F14. Fuente de los Franceses.

F15. Fuente de la calle Preciados.

F16. Fuente de los Cuatro Canos.

F17. Fuente del callejon de la Cadena.

F18. Fuente de la plaza de la Puerta del Sol.
F19. Fuente de la plaza de la Villa.

F20. Fuente de la calle de la Gorguera.

F21. Fuente de la plaza de la Puerta Cerrada.
F22. Fuente de la calle de Relatores.

F23. Fuente de la plazuela de Anton Martin.
F24. Fuente de la plazuela de San Juan.

F25. Fuente de la plaza de la Puerta de Moros.
F26. Fuente del Ave Maria.

F27. Fuente de San Francisco.

F28. Fuente de la plaza de la Cebada.

F29. Fuente frente al Convento de Santa Isabel.
F30. Fuente de la calle de Toledo.

F31. Fuente del cerrillo del Rastro.

F32. Fuente de Cabestreros.

F33. Fuente de Lavapiés o Avapiés.

F34. Fuente de la calle de Embajadores.

F35. Fuente de la plaza de Armas.

F36. Fuente de la Puerta de Toledo.

F37. Dos fuentes a las afueras de la Puerta de Toledo.

Mapa 12. Los Viajes de agua de Madrid entre 1750 y 1759.
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