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INTRODUCCION

El dmbito del presente documento es la identificacion y localizacibn de una serie de
patologias o lesiones existentes en algunas de las estaciones de la Linea 7B de la red de
Mertro de Madrid. Concretamente, las estaciones objeto del presente documento son: Barrio
del Puerto, Coslada Central, La Rambla, San Fernando, Jarama y Henares, de las cuales las
tres primeras se sitian en el término municipal de Coslada, mientras que las tres restantes se
localizan en el término municipal de San Fernando de Henares.

La prolongacion de la Linea 7 del Metro de Madrid a Coslada y San Fernando de Henares
(METROESTE) ser inagur6 en el afio 2007, y para su construccion se dividio en tres tramos:

e Tramo I: Las Musas - M40
e Tramo ll: M40 — Coslada
e Tramo lll: Coslada — San Fernando de Henares.

Todas las estaciones objeto de este documento se sitian en el Tramo lll: Coslada — San
Fernando, cuya titularidad, actualmente, es de la Direccién General de Infraestructuras (DGI),
y esta siendo operado por Metro de Madrid, S.A.

En todas estas estaciones, en mayor o menor medida, desde su inaguaracién hasta la
actualidad se han puesto de manifiesto una serie de patologias o incidencias significativas
entre las que hay que mencionar:

1. Filtraciones de agua en el recinto de las estaciones, fundamentalmente por penetracion
del agua debido a defectos del material o deficiente ejecucién (fisuras, coqueras, juntas de
hormigonado, juntas en elementos distintos, ect), que ha provocado la presencia de
humedades y sales en tabiqueria y elementos estructurales.

2. Acumulacién de agua en las zonas de bajo andén con presencia de sales, provocando el
deterioro del mortero de pendiente y de las fabricas de ladrillo existentes.

Dado que las filtraciones de agua que se han producido durante el periodo en servicio han
sido importantes, se han realizado una serie de inspecciones en las estaciones en cuestion,
de cara a determinar las zonas afectadas por las infiltraciones, asi como su nivel de afeccion
en cuanto a:

e Presencia de agua y/o humedades

e Procedencia de los aportes de agua.
e Presencia de sales

e Estado del drenaje

e Presencia de fisuras/grietas

De esta manera, durante la primavera de 2013, concretamente en abril de ese afio, y durante
febrero de 2014, se realizaron una serie de visitas a las estaciones afectadas, con el objetivo

de localizar y acotar las filtraciones de agua que se producian en las estaciones, y comprobar
el estado y las patologias asociadas, como son la presencia de humedades, acumulacion de
sales, deterioros de material, ect.

En cada una de estas visitas se realiz0, para cada una de las estaciones, una inspeccién
visual del estado de los siguientes elementos:

e Accesos a las estaciones. Se comprobé el aspecto exterior general de los accesos
(templetes, accesos abiertos), asi como el estado de los solados, y en los casos en
gue fue posible, se inspecciond el estado de las pantallas o0 muros perimetrales de
cada uno de ellos.

e Pantallas perimetrales de las estaciones. Se inspeccioné visualmente, en los
diferentes nivles de las estaciones y en todas las zonas donde fue posible, el estado
de las pantallas perimetrales (muros pantallas, pantallas de pilotes, muros de
hormigoén ejecutados in situ) con el fin de comprobar la existencia o no de posibles
filtraciones de agua a través de juntas, fisuras, grietas, coqueras, ect., existencia de
humedades y presencia de sales. Ademas, se comprobé el estado de los diferentes
elementos de drenaje (existencia o no de canaletas de recogida de agua, tubos de
desaglie, estado de los mismos, ect.)

e Losas. Se inspecciond el aspecto exterior de la cara inferior de la losa de cubierta, losa
de vestibulo y losa intermedia (en caso de existir) de cada estacién, comprobando la
existencia o no de fisuras, juntas abiertas y presencia de agua o eflorescencias.

e Fosos, tanto de escaleras mecanicas como de ascensores. En el caso de las
escaleras mecanicas, a traves de las trampillas de acceso a la maquinaria de las
mismas, se comprobd el estado de los fosos donde se albergan, verificando la
existencia o no de agua Y la presencia de sales. De igual forma, se inspeccionaron los
fosos inferiores de los diferentes ascensores, comprobando el estado general de los
mismos, la presencia o0 no de agua y sales, y el estado de los tubos de drenaje. Esta
inspeccion se realizé tanto a nivel de vestibulo, como a nivel de andenes, verificando
la existencia y estado de las canaletas y tubos de drenaje en los diferentes niveles de
la estacion.

e Bajo andenes. Se inspecciond el estado general de los bajo andenes de cada una de
las estaciones, comprobandose la existencia o no de agua, la presencia de sales y la
existencia y el estado de los elementos de drenaje (canaletas y desagles
fundamentalmente). También se comprobé visualmente, el estado de alteracion de los
muros de fabrica de ladrillo de apoyo de los andenes por el efecto de las sales.

e Salidas de emergencia. Se inspecciono el estado de las salidas de emergencia
existentes, comprobandose el estado de la tabiqueria interior (presencia o no de agua,
humedades, sales, existencia de grietas o fisuras), el estado general de las puertas de
acceso, y donde fue posible se comprobé el estado de la camara bufa y las pantallas
perimetrales tras la tabiqueria interior.
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En la siguiente tabla se recogen las fechas en que se realzadon las inspecciones para cada
una de las estaciones:

12 INSPECCION 22 INSPECCION
Est. Barrio del Puerto 16-04-2013 17-02-2014
Est. Coslada Central 17-04-2013 18-02-2014
Est. La Rambla 24-04-2013 20-02-2014
Est. San Fernando 23-04-2013 24-02-2014
Est. Jarama 18-04-2013 12-02-2014
Est. Henares 19-04-2013 11-02-2014

A continuacion, se incluye el resultado de las inspecciones realizadas para cada una de las
estaciones, junto con los planos, reportaje fotografico y fichas de campo elaboradas en cada
caso.
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ESTACION BARRIO DEL PUERTO

La estacion Barrio del Puerto de la linea 7 del metro de Madrid, se encuentra situada a la
altura del n° 8 de la Avenida de Espafia, en el municipio de Coslada.

Su disposicion en planta es la de dos rectangulos adosados de 36 x 72 m (zona ancha) y de
19 x 45 m (zona estrecha). Consta de dos niveles: vestibulo y andenes, ademas del acceso
desde el exterior.

Estructuralmente estd construida mediante muros pantalla de hormigdén armado de 1.0 m de
espesor, ejecutados in situ, y pilas pilote, que soportan las diferentes losas que componen la
misma, ejecutadas, también in situ.

1. INSPECCIONES

Con el objetivo de localizar y acotar las filtraciones de agua que se producen en la estacion de
Barrio del Puerto, ademéas de comprobar su estado y las patologias asociadas, como son la
presencia de humedades, acumulacion de sales, deterioros de material, ect, se han realizado
dos visitas o0 inspecciones a esta estacion. Estas han sido realizadas por personal técnico de
la Direccion General de Infraestructuras (D.G.l.) de la Conserjeria de Transportes,
Infraestructuras y Vivienda, y personal técnico de la Unidad de Seguimiento, Auscultacion y
Control (U.S.A.C), dependiente de la Direccion General de Infraestructuras.

En todo momento, este equipo técnico ha estado apoyado por personal de METRO DE
MADRID, S.A., responsable de la explotacion de la linea en la actualidad, permtiendo y
facilitando el acceso a las diferentes dependencias de la estacion.

Se han realizado dos visitas o inspecciones:

- La 1®inspeccion se realizé el 16 de abril de 2013.

- La 2%inspeccion se realizo el 17 de febrero de 2014.
A continuacion, para cada uno de los niveles inspeccionados, se recogen las observaciones
realizadas y sus resultados:
1.1. ACCESO
La estacion de Barrio del Puerto presenta un Gnico acceso situado en el parque de la Avenida
de Espafia, junto al Centro Integral de la Juventud de Coslada.

Este, esta ejecutado mediante pilotes de hormigén armado de 0.80 m de diametro, con
separacion entre ejes de 1.20 m, y una losa de cubierta, también de hormigén armado,
ejecutada in situ. En superficie, el edificio de acceso responde a un templete cubierto
ejecutado mediante una estructura metalica, y desde el cual se accede a las escaleras del
acceso y al ascensor de acceso al vestibulo.

El templete exterior presenta un buen aspecto y no se observan dafios o patologias en el
mismo.

La losa de cubierta del acceso, vista desde el interior, también presenta un buen aspecto, sin
observarse dafios o patologias

El solado del acceso, también presenta buen aspecto.

Los paramentos verticales, en su interior, presentan un revestimiento métalico (vitrex) sobre
perfileria metalica. Se ha podido acceder a la camara bufa entre dicho revestimiento y la
pantalla de pilotes del acceso, pudiendo comprobar su estado en su parte inferior, a cota del
nivel de vestibulo, tras los cuartos del acceso y tras las escaleras.

Desde el interior de esta cAmara bufa, se comprueba que la pantalla de pilotes, (detras de los
cuartos y en la pantalla lateral, al menos hasta la zona tras la escaleras), aparece recubierta,
en sus tres metros inferiores, por una lamina drenante (“huevera”), y se observa que mana
agua agua por la parte inferior de dicha lamina, sobretodo en la zona tras los cuartos. Esta
camara bufa no presenta canaleta, sino que su base, recubierta con mortero, funciona como
tal. Hay que indicar, que dicha camara presenta una ladmina de agua en toda su longitud de
unos 5 cm, aproximadamente.

El templete exterior, se comunica con el nivel de vestibulo mediante dos escaleras mecanicas
(n°® 1 y n® 2), y una escalera fija central de hormigdn, entre ambas escaleras mecanicas.
Ademas, existe un ascensor que comunica el templete de acceso con el vestibulo.

Los fosos de las dos escaleras mecanicas, inspeccionados a través de las trampillas de
acceso a su maquinaria, aparecen secos y presentan un buen aspecto, sin observarse
patologias o defectos. La escalera fija de hormigon, también presenta un buen aspecto y no
aparece despegada de los laterales de las escaleras mecanicas.

Sin embargo, en el foso del ascensor que une el templete exterior con el vestibulo, aparece
algo de agua encharcada en su solera. El paramento izquierdo (mirando desde la puerta de
acceso), se encuentra himedo y rezuma agua con sales, que escurre a lo largo del mismo
hasta hasta alcanzar la solera. En la base de este paramento hay una canaleta de fabrica de
ladrillo estrecha (de 0.15 a 0.20 m de ancho), con algo de agua, pero sin relleno de sales, que
vierte el agua recogida al desagile del foso. Este desagie, situado en la solera, junto al
paramento de la puerta de acceso, presenta algo de agua encharcada y algunas sales, si bien
Se encuentra operativo.

1.2. NIVEL VESTIBULO

Tras las observaciones realizadas, a continuacion, se describe el estado que presenta la losa
de cubierta (cara inferior), el solado del vestibulo en su zona abierta al publico, y las pantallas
perimetrales a nivel de vestibulo (observadas tras el recubrimiento de vitrex y del italfilm o a
traves de la cdmara bufa tras los cuartos de este nivel).

1.2.1. Losa de cubierta
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La cara inferior de la losa de cubierta, vista desde el nivel de vestibulo, no presenta defectos o
patologias.

1.2.2. Solado vestibulo

El solado a nivel de vestibulo, observado en la zona abierta al puablico, también presenta un
buen aspecto sin observarse defectos.

1.2.3. Pantallas perimetrales

Como se ha comentado anteriormente, la estructura de la estacion se ha construido por
medio de pantallas continuas de hormigén armado de 1.0 m de espesor.

Estas pantallas, a nivel de vestibulo, se han inspeccionado en la zona de los pozos, desde las
cadmaras bufas existentes tras el recubrimiento (vitrex e italfilm), o tras la tabiqueria de los
cuartos existentes a este nivel. No se ha podido comprobar el estado de las pantallas
perimetrales en la zona estrecha de la estacibn en este nivel, ya que aqui se sitla la
subestacion eléctrica a la cual no se ha podido acceder.

En general, el aspecto de las pantallas perimetrales en la zona ancha de la estacion, a nivel
del vestibulo, es bastane bueno, y solo se observa alguna pequefia humedad, muy localizada,
en la junta entre médulos de pantalla, y actualmente, seca.

Pantalla frontal incio de la estacién

La pantalla frontal al inicio de la estacion, a nivel de vestibulo, se ha observado en toda su
longitud a través de las zonas de los pozos, y desde la camara bufa existente tras los cuartos
de este nivel.

En todas estas zonas, la pantalla perimetral presenta un buen aspecto y no se han observado
humedades o filtraciones, ni presencia de juntas abiertas.

Las zonas de los pozos, no presentan ninguna canaleta a este nivel, y en la zona tras los
cuartos, la base de la camara bufa, recubierta con mortero, funciona como tal. En la zona
inspeccionada su aspecto es bueno, apareciendo seca y sin ningun tipo de relleno.

Pantalla izquierda (en sentido de avance de P.K.)

En el lateral izquierdo de la estacion (en sentido de avance de P.K.), sobre el andén 2, en la
zona tras los cuartos, la pantalla perimetral presenta un buen aspecto y no se observan
humedades o filtraciones significativas. Sobrepasados los cuartos, trds el revestimiento
métalico (vitrex e italfilm) y hasta el final de la zona ancha de la estacion, la pantalla también
presenta un buen aspecto, sin humedades o filtraciones importantes.

Al pié de las pantallas, en la zona tras los cuartos, no se observa ninguna canaleta, sino que
la base de la cAmara bufa, recubierta con mortero, actua como tal, mientras que en la zona
tras el revestimiento metalico (vitrex e italfilm), al pié de la pantalla y sobre la losa de vestibulo
se observa una canaleta de fabrica de ladrillo, con su base recubierta de mortero (de 0.60 a
0.70 m de ancho y 0.35 m de alto). En ambos casos, su aspecto es bueno, apareciendo secas

y sin ningun relleno. El desagle se realiza al nivel inferior por medio de tubos verticales que,
atravesando la losa del vestibulo, alcanzan el nivel de la contrab6veda. Su aspecto, a este
nivel, también es bueno y parecen estar operativos.

Indicar, que la rampa de acceso empleada para la construccion de la estacion, se situa en
este lado izquierdo de la estacion, a continuacion de la zona ancha de la estacién, y anexa al
tramo estrecho. El muro de cierre de dicha rampa, perpendicular al eje de la estacion, y final
de su zona ancha, s6lo se extiende desde la contrabéveda hasta la losa de vestibulo, de
forma que desde este nivel y hasta la losa de cubierta no existe muro ni pantallas. De igual
manera, el hueco de la rampa tras este muro de cierre, se observa soélo relleno con tierras en
su parte inferior, sin llegar a alcanzar la cota de la losa de vestibulo, lo que hace que puedan
observarse las pantallas y la cara inferior de la losa de cubierta de la rampa, comprobandose
la existencia de algunas humedades y pequefias filtraciones de agua a través de las juntas
entre modulos de pantalla de la rampa, de forma que el agua escurre a lo largo de ellas hasta
alcanzar los rellenos existentes tras el muro de cierre de la misma.

Pantalla derecha en sentido de avance de P.K.)

En el lateral derecho de la estacion (en sentido de avance de P.K.), sobre el andén 1, tras el
revestimiento en la zona de vestibulo visitable, y tras los cuartos destinados a la maquinaria
del ascensor y al cuarto de control de las escaleras mecanicas, las pantallas perimetrales
presentan un buen aspecto, y nho se han observado humedades o filtraciones de agua
significativas.

Unicamente, sefialar, que tras el cuarto de control de las escaleras mecéanicas, se observa un
taladro en la pantalla perimetral, a nivel de la base de la camara bufa, por el que mana agua.
Esta, presumiblemente, procederia de la zona del acceso, tras la caja del ascensor que
comunica el exterior con el vestibulo.

En la zona tras los cuartos, no se observa canaleta, sino que la base de la camara bufa,
recubierta con mortero funciona como tal, desagiando al nivel inferior por medio de unos
tubos verticales situados en su base y distribuidos en toda su longitud, atravesando la losa del
vestibulo hasta llegar a nivel de contrabéveda. El aspecto de esta camara bufa, y el de sus
tubos de desague, es bueno, sin presentar humedades o rellenos.

A continuacién, sobrepasados los cuartos (en sentido de avance de P.K.), tras el
revestimiento metalico de vitrex e italfilm, y hasta el final de la zona ancha de la estacion, el
aspecto de las pantallas perimetrales es bueno, y no se observan filtraciones o humedades de
importancia. Hay que indicar, que desde el final de la zona de cuartos y hasta unos 7 m antes
del final de la zona ancha, la pantalla dercha a nivel de vestibulo se encuentra recubierta por
hormigon proyectado (gunita) desde la losa de cubierta hasta la losa de vestibulo. El tramo
final de la pantalla en la zona ancha (en sentido de avance de P.K.), asi como el tramo
perpendicular al eje de la estacion no presentan este recubrimiento, y tampoco aparece
ninguna filtracion.
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Sefialar también, que a la altura del estampidor de la zona ancha, en la pantalla derecha a
unos 2 m de altura, se observa una pequefia humedad antigua, actualmente seca.

En toda esta zona, al pie de las pantallas y sobre la losa de vestibulo, aparecen una canaleta
de fabrica, con su base recubierta de mortero, que se extiende hasta el final de la zona ancha,
incluido el tramo de pantalla perpendicular al eje de la estacién, y finaliza al inicio del muro de
separacion de la subestacion eléctrica. El aspecto de esta canaleta es bueno, apareciendo
seca y sin relleno.

1.2.4. Pozos a nivel de vestibulo

A nivel de vestibulo, se distinguen tres zonas de pozos, dos al inicio de la estacién en la zona
ancha de la misma, y una tercera al final de la misma, en su zona estrecha, entre las dos
salidas de emergencia.

La primera de estas zonas, se sitla al inicio de la estacion, en su lado derecho, tras la
pantalla frontal, y presenta un pozo de compensacién comunicado con la superficie, y un pozo
de inmision. Como se ha indicado anteriormente, la pantalla perimetral en esta zona presenta
un buen aspecto, sin humedades ni filtraciones significativas, y tampoco presenta ningana
canaleta adosada a su base sobre la losa de vestibulo.

En el lado izquierdo de la estacién, también a su inicio, y tras la pantalla frontal, existe otro
pozo de inmisién. A nivel de vestibulo, este pozo no tiene acceso por lo que no ha sido
posible acceder a él.

A los pozos situados al final de la estacion, en su zona estrecha, entre las dos salidas de
emergencia, tampco ha sido posible acceder, al carecer de llave para su acceso.

1.3. NIVEL ANDENES Y BAJO ANDENES

Tras las observaciones realizadas, a continuacién se describe el estado que presenta el
solado de los andenes, la losa de vestibulo y losa de cables (cara inferior vista desde los
andenes), las pantallas perimetrales entre nivel de vestibulo y contrabdveda (inspeccionadas
desde las camartas bufas tras el recubrimiento de de vitrex e italfilm, y tras las zonas de
cuartos) y los bajo andenes.

1.3.1. Solado de andenes

El aspecto del solado de ambos andenes es bueno. No se observan humedades, ni grietas o
fisuras, ni tampoco juntas abiertas.

1.3.2. Losa de vestibulo (zona ancha de la estacidon) y losa de cables (zona estrecha de

la estacion)

Desde el nivel de andenes se ha podido comprobar el aspecto que presenta la cara inferior de
la losa de vestiibulo y de la losa de cables.

La losa de vestibulo se situa en la zona ancha de la estacion, y ocupa, aproximadamente, la
primera mitad de ésta (aproximadamente los primeros 34.7 m en sentido de avance de P.K. a
partir de la pantalla frontal). Responde a una losa de hormigén armado de 0.80 m de canto. El
resto de la zona ancha presenta un marco de arriostramiento, también de hormigén armado,
de 2.20 m canto y 1.61 m de ancho con un estampidor transversal intermedio de hormigén
armado, a la altura del septima fila de pilas pilote, de 1.6 m de canto.

La cara inferior de esta losa de vestibulo, vista desde los andenes, presenta, en general un
aspecto bueno y no se observan humedades, defectos u otras patologias.

La losa de cables ocupa la zona estrecha de la estacién, a excepcion de la zona
correspondiente a las salidas de emegencia. Se inicia, a continuacion del marco de
arriostramiento de la zona ancha, y responde a una losa de hormigdén armado de 0.53 m de
canto.

Esta losa, vista desde el nivel de andenes, presenta en general un buen aspecto, y
Unicamente, indicar que encima del andén 1 (derecho en sentido de avance de P.K.), antes
del acceso a la salida de emergencia de este andén, a unos 3.0 m, presenta una fisura que se
extiende desde el revestimiento metalico (italfilm), formando aproximadamente un angulo de
45° respecto a la eje de la estacién, hasta, aproximadamente la mitad del anden en el sentido
de avance de los P.K.

1.3.3. Fosos de escaleras mecanicas y ascensores

La comunicacion del vestibulo con los andenes se realiza, para cada uno de ellos, por medio
de dos escaleras mecéanicas (n° 3y n° 4 para el andén 1, y n® 5y n® 6 para el andén 2), entre
las que se sitda una escalera fija de hormigén. Ademas, hay dos ascensores, una para cada
andén, que comunican el vestibulo con cada uno de ellos.

La inspeccion de los fosos de las escaleras mecanicas se ha realizado a través de las
trampillas de acceso a su maquinaria, y en general, todas ellas, presentaban un buen aspecto
(secas y sin sales), y unicamente el foso de la escalera mecanica n°® 3 en el andén 1 (mas
proxima a las vias) presenta algo de agua y humedad. Las escaleras fijas centrales,
presentan, en ambos casos, un buen aspecto, y no se observan despegadas de los laterales
de las escaleras mecanicas.

Respecto a los fosos de los ascensores de acceso a a los andenes, ambos aparecen secos y
presentan un buen aspecto, si bien, el foso del ascensor del andén 1, presenta en la parte
baja de sus paramentos laterales la pintura descarnada, lo que indica que en algiin momento
debio albergar agua.

1.3.4. Pantallas perimetrales

Las pantallas perimetrales de la estacion, a nivel de andenes (entre losa de vestibulo y
contrabdveda) se inspeccionaron desde las cAmaras bufas existentes tras el recubrimiento
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metalico (vitrex e italfilm) o tras la tabiqueria de los cuartos a nivel de andenes y en los pozos
(de compensacion e inmision) situados al inicio de la estacion, antes de los andenes.

Pantalla tras andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

Tras el andén 1 (derecho segun el avance de P.K.) se ha podido inspeccionar el estado de la
pantalla perimetral en parte de la zona ancha de la estacidn, concretamente el tramo desde la
sala de ventilacion hasta el cuarto de baja tensién, a partir de aqui, la existencia de un tubo de
desagiie procedente de nivel superior, impide el paso y no permite avanzar por la camara
bufa. Ademas, en la zona estrecha de la estacion, no existe ningin otro acceso a la camara
bufa, por lo que no se ha podido inspeccionar en este tramo.

También se ha inspeccionado el estado de la pantalla derecha en los pozos (inmision y
compensacion) situados al inicio de la estacion, antes del andén.

El acceso a la camara bufa trés el andén 1 se localiza en el P.C.I. (cuarto 23), y presenta una
anchura entre 0.50y 0.70 m.

En general, el aspecto de las pantallas perimetrales tras el andén 1, es bueno, si bien se
observan algunas antiguas filtraciones de escasa relavancia, a traves de la junta entre
modulos de pantalla. Concretamente, en el tramo inspeccionado se han observado tres
pequenas filtraciones a favor de juntas entre médulos, la primera de ellas situada tras la sala
de ventilacién, una segunda tras la tabiqueria del pozo de inmisién, y la tercera, algo mas
importante, tras el cuarto de baja tension; esta dltima se ha intentado canalizar mediante una
lamina drenante (huevera) hacia la base de la cAmara bufa, comprobandose que actualmente
vierte agua.

Indicar, también, que a la altura del final de la sala de ventilacién, un poco antes del pozo de
inmision, se observa un tubo de desagie, procedente del nivel superior, que esta vertiendo
agua, aungque no en mucha cantidad, de manera continua sobre la base de la cAmara bufa.

La camara bufa tras el andén 1, en el tramo inspeccionado, no presenta canaleta como tal, si
no que su base, enfoscada con mortero y delimitada por las pantallas perimetrales y por el
muro de apoyo del andén, funciona como canaleta, recogiendo el agua procedente de los
nivels superiores o de filtraciones exteriores, desaguando hacia el bajo andén.

Sefalar que la base de la camara bufa, presenta un buen aspecto, si bien, en las zonas
proximas a las filtraciones y aportes de agua se observa humedad y agua estancada, y
practicamente no se observan sales.

A través de los pozos (pozo de compensacion y pozo de inmision) se ha comprobado el
estado de la pantalla perimetral frontal (inicio de la estacion), y el inicio de la pantalla lateral
derecha (aproximdamente, los primeros 5 m).

En el pozo de inmisidn, situado mas alejado de la plataforma de vias, al inicio de la estacion,
el aspecto de la pantalla perimetral (frontal y lateral), es bueno y no se observan humedades

o filtraciones, ni juntas abiertas. Su solera presenta algo de suciedad, pero también se
encuentra en buen estado, y el desagtie esta cegado.

En el pozo de compensacién situado junto a la plataforma de vias, al inicio de la estacion
antes del andén, el aspecto de la pantalla perimetral (frontal), también es bueno, y
Unicamente, al inicio de la pantalla, en el rincdn con la taqueria que lo separa de la plataforma
de vias, se observa una lamina drenante (huevera) que alcanza 5 - 6 m de altura desde la
base del pozo y que vierte algo de agua, acompafiada de algunas sales, por su parte inferior
a la solera del mismo. Este agua se debe, presumiblemente, a una filtracién en la junta en el
entronque entre la pantalla y el tunel de linea, si bien, la tabiqueria del pozo no permite
observarla directamente. La solera del pozo, también presenta buen aspecto, con algo de
suciedad, y en alguna zona se observa que la impermeabilizacion se encuentra despegada
del paramento lateral. Su desagie, situado en este rincon, mas bajo topograficamente,
presenta algo de suciedad, si bien, parece que se encuentra operativo y vierte agua hacia el
drenaje central de la estacion.

Pantalla tras andén 2 (izquierda segun el avance de P.K.)

Tras el andén 2 (izquierdo segun el avance de P.K.), se ha podido inspeccionar el estado de
la pantalla perimetral en la zona ancha de la estacidon. En la zona estrecha, al no existir
acceso y tampoco poder continuar desde la camara bufa de la zona ancha, no se ha podido
inspeccionar el estado de las pantallas.

También, se ha inspeccionado el estado de la pantalla frontal a traves del pozo de inmision
situado al inicio de la estacion en este lateral izquierdo, si bien, no se ha podido comprobar el
el entronque de la misma con el tanel, al situarse detras de un cuarto y no poder acceder a la
camara bufa existente tras el mismo.

El acceso a la camara bufa tras el andén 2, se realiza por el cuarto de comunicaciones.
Desde aqui, y hacia P.K. crecientes (tras el cuarto de enclavamiento y las escaleras de
acceso al andén 2), la cAmara bufa se hace mas ancha, (entorno a 1.80 m), y presenta una
canaleta de fabrica de ladrillo, revestida con mortero, al pié de las pantallas perimetrales,
sobre la contrabdveda. En este sentido, esta canaleta finaliza, en el quiebro de las pantallas,
al finalizar la zona ancha de la estacion.

Hacia el inicio de la estacion, es decir, hacia P.K. decrecientes, la camara bufa es estrecha
(entre 0.50 y 0.70 m), y no presenta canaleta, sino que su base (delimitada por las pantallas
perimetrales y por el muro de apoyo del andén), funciona como tal.

En la zona ancha de la estacion, en general, el aspecto de las pantallas perimetrales
observadas es bueno, si bien, se observan algunas filtraciones y humedades a favor de juntas
entre médulos de pantalla. De esta forma, desde la sala de ventilacion (aproximadamente
unos 16.50 m del inicio de la pantalla lateral), y hasta la zona tras las escaleras de acceso al
andén 2, practicamente la totalidad de las juntas entre mdédulos de pantalla, presentan
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humedades vy filtraciones, acompafadas de algunas sales, que alcanzan una altura entre 4 y
5 m desde la contrabdveda, incluso algunas de ellas, como la mas proxima a la puerta de
acceso a la cAmara bufa, se han intentado canalizar con una lamina drenante (huevera), que
vierte a la base de la camara bufa. Ademas, en el pozo de inmisién, al inicio de la estacion,
practicamente en su separacion con la sala de ventilacién, también se observa otra filtracién
en la pantalla lateral, si bien, ésta se situa algo mas alta, practicamente bajo la losa de
vestibulo.

En toda esta zona, la base de la camara bufa, o la canaleta de fabrica de ladrillo en su caso,
presentan bastante humedad y localmente agua encharcada, con la acumulacién de algunas
sales.

Al final de la zona ancha de la estacién, el tramo perpendicular al eje de la misma,
corresponde al muro de cierre de la rampa empleada para la construccién de la estacion.
Como se indico anteriomente, este muro es de hormigébn armado, y se construyo
posteriormente a las pantallas perimetrales, una vez finalizaron, practicamente, los trabajos
de obra civil en el recinto de la estacion.

En la junta de este muro con las pantallas de la zona ancha de la estacion, se observa otra
filtracion de agua, practicamente desde la losa de vestibulo, y que rezuma agua a lo largo de
toda ella hasta alcanzar la base de la camara bufa. De igual forma, la otra junta del muro de
cierre con la pantalla de la zona estrecha, también presenta otra surgencia, algo menor que la
anterior, y que se situa entorno a 3.0 - 4.0 m de la base de la camara bufa. Por ultimo, indicar
gue también se observan, en este muro de cierre, filtraciones con muy pocas sales, a través
de los agujeros para los espadines empleados en su construccién, si bien, solo hasta 4.0 —
5.0 m de altura desde la base de la camara bufa.

A base de este muro, no existe ninguna canaleta, si no que la base de la camara bufa (de
1.50 m de ancho, aproximadamente), revestida de mortero, funciona como tal, drenando el
agua hacia el bajo andén a través de un agujero en el muro de apoyo del andén. En esta zona
la base de la camara bufa, esta humeda y presenta agua de las filtraciones del muro, y
practicamente no se observan acumulacion de sales.

Por ultimo, en el pozo de inmisién situado al inicio de la estacion, la pantalla perimetral frontal
presenta un buen aspecto, sin observarse nuevas humedades o filtraciones, ni juntas
abiertas, si bien como se comento anteriormente, no se ha podido inspeccionar la zona del
entronque de las pantallas con el tinel de linea, al situarse tras un cuarto y no tener acceso a
la cAmara bufa tras él.

1.3.5. Bajo andenes

Se ha realizado la observacion de los dos bajo andenes, accediendo en ambos casos por los
pozos de inimision situados en la zona ancha de la estacién, al final de las salas de
ventilaciéon (en sentido de avance de P.K.) en cada uno de ellos.

Bajo andén 1 (derecho segun avance de P.K.)

En el bajo andén 1, respecto a la presencia de agua, basicamente se distinguen dos
situaciones: zonas encharcadas y con muchisima humedad, y zonas secas. Las zonas
encharcadas y con humedades se sitian en la zona mas proxima a la plataforma de vias.

e Zona ancha del bajo andén 1

De esta forma, en la zona ancha de la estacién, practicamente la totalidad de la zona mas
proxima a la plataforma de vias se encuentra encharcada y con humedades, a excepcion de
una pequefia zona de unos 8 m de longitud, a partir del segundo desagie (P.K. 3+712) y en
sentido de avance de P.K., que se encuentra seca. Sin embargo, las zonas mas alejadas de
la plataforma de vias, y mas proximas a la pantalla perimetral, se encuentran, en general,
secas Y localmente con alguna pequefia acumulacion de sal, a excepcién de un recinto en la
zona central de la estacién, que se encuentra encharcado debido a que el agua no puede
evacuarse al existir un pequefio resalto en los agujeros de comunicacion entre los recintos.

El mortero de pendiente, en las zonas encharcadas y préximas a la plataforma de vias, se
encuentra alterado, y esta alteracion es mayor cuanto mas cerca se encuentra del muro de
separacion de la plataforma de vias. En el resto del bajo andén 1, en las zonas mas alejadas
de la plataforma de vias, el mortero de pendiente presenta menor alteracion, estando alterado
solo en su parte mas superficial, e incluso en algunos de los recintos mas alejados de la
plataforma de vias, el mortero se encuentra en buen estado, y no presenta alteracion.

Respecto a las acumulaciones de sal, indicar que estas no son muy importantes en la zona
ancha del bajo andén 1, siendo més significativas en las zonas encharcadas y proximas a la
plataforma de vias, y van disminuyendo para llegar a desaparecer en las zonas mas alejadas
de | plataforma de vias (secas).

Respecto a las canalizaciones en la zona ancha del bajo andén 1, indicar que practicamente
no se han observado canaletas de fabrica, a excepciéon de un pequefio tramo de canaleta
transversal de unos 4 m de longitud, en el primer desagtie (en sentido de avance de P.K.). En
el resto, se observan medias cafias ejecutadas en el mortero de pendiente, bastante
alteradas, llegando incluso a desaparecer, en las zonas préximas a la plataforma de vias,
mientras que en las zonas mas alejadas esta alteracion es algo menor, si bien, todas aquellas
que han transportado agua presentan cierto grado de alteracion y alguna acumulacion de
sales.

Los desagues, en general, presentan cierta cantidad de relleno, si bien, en su gran mayoria
se encuentran operativos, a excepcion de algunos de ellos, entre recintos interiores del bajo
andén, que practicamente se encuentran colmatados.

Por dltimo, indicar, que muy localmente los muros de apoyo del andén presentan una
incipiente alteracion por efecto de las sales, en su parte inferior (al menos lo 0.5 m inferiores),
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sobre todo los correspondientes a las zonas encharcadas y mas proximos a la plataforma de
vias.

e Zona estrecha del bajo andén 1

Hay que sefialar que en la zona estrecha de la estacién, el rea bajo la salida de emergencia
no ha podido ser inspeccionada al no tener acceso a la misma. En el resto de la zona
estrecha del bajo andén 1, se observa que la zona anexa al muro de separaciéon de la
plataforma de vias (aproximadamente de 1.0 — 1.5 m), presenta humedades y localmente se
encuentra encharcada. El resto del bajo andén hasta el muro mas proximo a la pantalla
perimetral, se encuntra seco.

El mortero de pendiente, en la zona anexa al muro de separacion de la plataforma de vias, se
encuentra muy alterado, mientras que en la zona mas alejada, el mortero presenta mejor
estado y esta alteracion se limita a a su parte mas superficial.

Al igual que en la zona ancha, las acumulaciones de sal no son muy significativas, y son algo
mas abundantes en la zona encharcada mas préxima al muro de separacion de la plataforma
de vias.

Respecto a las canalizaciones, sefialar que no existen canaletas de fabrica, y Gnicamente se
observan medias cafias en el mortero de pendiente, alteradas, e incluso han desaparecido en
la zona méas proxima al muro de separacion de la plataforma de vias.

Los desaglies en esta zona estan operativos, si bien, se encuentran parcialmente colmatados.

Por ultimo, indicar, que muy localmente los muros de apoyo del andén presentan una
incipiente alteracion por efecto de las sales, en su parte inferior (al menos lo 0.5 m inferiores),
sobre todo los correspondientes a las zonas encharcadas y mas proximos a la plataforma de
vias.

Bajo andén 2 (izquierdo seqgun el avance de P.K.)

La zona bajo el andén 2, presenta las mismas patologias y deficiencias que el bajo andén 1,
distinguiendose zonas encharcadas y con mucha humedad y zonas secas.

e Zona ancha del bajo andén 2

En la zona ancha del bajo andén 2, la zona mas préxima a la plataforma de vias se encuentra
encharcada y con humedades, a excepcion de la parte final de esta zona ancha (los ultimos
15 m aproximadamente, en sentido de avance de P.K.), que se encuentra seca. Por otro lado,
las zonas mas alejadas de la plataforma de vias, y mas proximas a la pantalla perimetral, se
encuentran, en general, secas y localmente con alguna pequefia acumulacion de sal, a
excepcion de la zona anexa al pozo de inmision, al inicio del bajo andén 2 (aproximadamente
los primeros 4 m), que también se encuentra encharcada.

El mortero de pendiente, en las zonas encharcadas y proximas a la plataforma de vias, se
encuentra alterado, y esta alteracion es muy intensa encontrdndose el mortero totalmente

disgregado y alterado en las inmediaciones del segundo y tercer desagie, en la zona mas
proxima a la plataforma de vias. En el resto del bajo andén 2, en las zonas mas alejadas de la
plataforma de vias, el mortero de pendiente presenta menor alteracion, estando alterado solo
en su parte mas superficial, e incluso en algunos de los recintos méas alejados de la
plataforma de vias, el mortero se encuentra en buen estado, y no presenta alteracion.

Respecto a las acumulaciones de sal, indicar que si bien no son muy significativas, éstas son
mas abundantes en las zonas encharcadas y proximas a la plataforma de vias, sobretodo
junto a las canalizaciones existentes en estas zonas. En el resto del bajo andén 2, las
acumulaciones de sales van disminuyendo para llegar a desaparecer en las zonas mas
alejadas de | plataforma de vias (secas).

Respecto a las canalizaciones en la zona ancha del bajo andén 2, indicar que no existen
canaletas de fabrica, y solo se observan medias cafias ejecutadas en el mortero de
pendiente, bastante alteradas, llegando incluso a desaparecer, como ocurre en el segundo y
tercer desagile, donde han desaparecido debido a la alteracion por efecto de las sales, del
mortero de pendiente. En las zonas mas alejadas de la plataforma de vias, esta alteracion de
las medias cafias en el mortero de pendiente es algo menor, si bien, todas aquellas que han
transportado agua presentan cierto grado de alteracion y alguna acumulacion de sales.

Los desagles, en general, se encuentran operativos, si bien, algunos de ellos se encuentran
parcialmente colmatados.

Por dltimo, indicar, que muy localmente los muros de apoyo del andén presentan una
incipiente alteraciéon por efecto de las sales, en su parte inferior (al menos lo 0.5 m inferiores),
sobre todo los correspondientes a las zonas encharcadas y mas préximos a la plataforma de
vias.

e Zona estrecha del bajo andén 2

Como en el caso anterior, la zona bajo la salida de emergencia al final del bajo andén 2, no ha
podido ser inspeccionada al no tener acceso a la misma.

En la zona estrecha del bajo andén 2, a continuacion del tercer desagie, el area proxima al
muro de separacion de la plataforma de vias (aproximadamente de 1.0 — 1.5 m), presenta
humedades y localmente se encuentra encharcada. El resto del bajo andén hasta el muro
mas proximo a la pantalla perimetral, se encuntra seco, y Unicamente en las zonas de
desaglie de la camara bufa al bajo andén, éstas aparecen encharcadas y con agua
acumulada.

El mortero de pendiente, en las zonas encharcadas, fundamentalmente, se encuentra
alterado. En la zona seca, el mortero de pendiente presenta mejor aspecto y esta alteracion
se limita a su parte mas superficial.
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Al igual que en la zona ancha, las acumulaciones de sal son mas abundantes en la zona
encharcada y sobre todo en la zona més préxima al muro de separacion de la plataforma de
vias.

Respecto a las canalizaciones, sefalar que no existen canaletas de fabrica, y tampoco se
observan medias cafias en el mortero, si bien, esto es debido, presumiblemente a que éstas
se encuentran rellenas y el mortero de pendiente en estas zonas esta alterado. Hay que
sefilar, que en el cuarto desagiie (a mitad de la zona estrecha, aproximadamente), por el
desaglie de la camara bufa al bajo andén entra bastante agua de manera continua. De igual
forma, desde la zona bajo la escalera de emergencia también entra agua hacia el bajo andén
de forma continua, aunque en menor cantidad que en el caso anterior.

Los desaglies en esta zona estan operativos, si bien, se encuentran parcialmente colmatados.

Por ultimo, indicar, que muy localmente los muros de apoyo del andén presentan una
incipiente alteracién por efecto de las sales, en su parte inferior (al menos lo 0.5 m inferiores),
sobre todo los correspondientes a las zonas encharcadas y mas proximos a la plataforma de
vias.

1.4. POZOS A NIVEL BAJO ANDENES

Como se ha indicado anteriormente, a nivel de andenes, se ha podido acceder a los pozos
situados al inicio de la estacién a ambos lados de la plataforma de vias. Concretamente en el
andén 1 (derecho segun avance de P.K.) se ha visitado el pozo de inmisién y el pozo de
compensacion situados antes del andén 1, y el pozo de inmisién situado al final de la zona de
ventilacion y que sirve de acceso al bajo andén. En el andén 2 (izquierdo segln avance de
P.K.) se ha visitado el pozo de inmision situado antes del andén 2, y el pozo de inmision
situado al final de las sala de ventilacion de este andén, y que también sirve de acceso al bajo
andén 2.

1.4.1. Pozos en andén 1 (derecho segun avance de P.K.)

Como se ha indicado anteriormente, en el pozo de inmisién situado al inicio de la estacion,
antes de la sala de ventilacién del andén 1, el aspecto de las pantalla perimetral (frontal e
inicio de la lateral) es bueno, y no se observan humedades ni filtraciones o juntas abiertas. El
aspecto de su solera también es bueno con algo de suciedad, y el desagiie se encuentra
cegado. En la primera inspeccion realizada el primavera de 2013, la solera se encontraba
seca, sin embargo, en la inspeccion de febrero de 2014, este pozo se encuentra
completamente inundado, con mas de 0.50 m de ldmina de agua en la zona del desagie, si
bien, este agua procede de superficie a traves de la rejilla de ventilacién, y no se observan
acumulaciones de sales.

En el pozo de compensacion situado al inicio de la estacion, junto a la plataforma de vias, el
aspecto de la pantalla frontal también es bueno, si bien, al inicio de la pantalla, en el rincon

con la taqueria que lo separa de la plataforma de vias, se observa una lamina drenante
(huevera) que alcanza 5 - 6 m de altura desde la base del pozo y que vierte algo de agua,
acompafiada de algunas sales, por su parte inferior a la solera del mismo. Esta agua se debe,
presumiblemente, a una filtracién en la junta en el entronque entre la pantalla y el tunel de
linea, si bien, la tabiqueria del pozo no permite observarla directamente. No se observa
ninguna canaleta a la base de la pantalla, sino que el agua corre por gravedad sobre la solera
del pozo hasta el desle situado topograficamente mas bajo. La solera del pozo, también
presenta buen aspecto, con algo de suciedad, y en alguna zona se observa que la
impermeabilizacion se encuentra despegada del paramento lateral. El desagtie, situado en
este rincén, mas bajo topograficamente, presenta algo de suciedad, si bien, parece que se
encuentra operativo y vierte agua hacia el drenaje central de la estacion.

Por dltimo, el pozo de inmision, situado al final de la sala de ventilacién del andén 1, que sirve
de acceso al bajo andén, presenta buen aspecto, si bien, desde el no se observa la pantalla
perimetral. Su solera, también presenta buen aspecto, y no se observan grietas o fisuras.

1.4.2. Pozos en andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.)

En el pozo de inmision al inicio de la estacion, antes de la sala de ventilacion del andén 2, el
aspecto de la pantalla perimetral frontal es bueno, sin observarse nuevas humedades o
filtraciones, ni juntas abiertas, sin embargo, en la pantalla lateral, junto a la tabiqueria de
separacion con la sala de ventilacién, se observa una filtracién situada, practicamente, debajo
de la losa de vestibulo, de forma que el agua escurre a lo largo de la pantalla hasta alcanzar
la base del pozo. En la zona del pozo mas préxima a la plataforma de vias, en la tabiqueria de
separacion con el cuarto disponible y la camara bufa existente tras él, se observa, por el lado
del pozo, una himedad, debida presumiblemente la junta de entronque de la pantalla con el
tunel de linea, si bien no se ha podido comprobar al no existir acceso a la camara bufa tras el
cuarto. No se observa ninguna canaleta al pie de las pantallas, sino que el agua corre por
gravedad sobre la solera hasta el desagie. La solera del pozo presenta, en general, un buen
aspecto, con algo de suciedad, y en la zona de la pantalla lateral donde se situa la filtracion, la
impermeabilizacién se encuentra despegada de la pantalla, corriendo el agua por detras de
ella. El desagtie, situado en el rincon mas bajo topograficamente, presenta algo de suciedad,
si bien parece que se encuentra operativo.

Por ultimo, el pozo de inmisién, situado al final de la sala de ventilacion del andén 2, que sirve
de acceso al bajo andén, presenta buen aspecto, si bien, desde el no se observa la pantalla
perimetral. Su solera, también presenta buen aspecto, y no se observan grietas o fisuras.

1.5. SALIDAS DE EMERGENCIA

Existen dos salidas de emergencia, una por cada andén, situadas al final de cada uno de ellos
en la zona estrecha de la estacion (en sentido de avance de P.K.), que se comunican a nivel
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de la losa de trafos, por un pasillo de conexion, de forma que desde este nivel sélo continua la
escalera corrrespondiente a la salida de emergencia del andén 1 hasta alcanzar la superficie.

La tabiqueria interior esta formada por fabrica de ladrillo de medio pie, dejando una cadmara
bufa, en los paramentos anexos a las pantallas perimetrales, de 0.40 a 0.60 m de espesor,
aproximadamente. Las zancas de escaleras asi como los rellanos, son de hormigén armado,
y estadn anclados a la pantalla perimetral y a las losas de la estructura de la estacion.

1.5.1 Escalera de emergencia andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

En la escalera de emergencia del andén 1, la principal patologia observada es la presencia de
humedades en la tabiqueria. Las humedades observadas con las siguientes:

¢ A nivel de andén, junto a la puerta de acceso desde el andén, en su lado derecho,
mas proximo a la pantalla perimetral se observa una humedad en la parte inferior de la
tabiqueria (aproximadamente el metro inferior).

e En el primer rellano de la escalera, en el tabique paralelo a la pantalla frontal final de la
estacion, en su lado izquierdo, en la zonadel entronque del tinel con la pantalla, se
observa, también, otra humedad en la parte inferior del muro.

o En el primer rellano de la escalera, en el tabique derecho, paralelo a la pantalla lateral,
y ascendiendo por la zanca de la escalera al segundo rellano, se observan también
humedades en la parte inferior de dicho muro. Ademas, indicar que en este primer
rellano se observan restos de sales, que indican que ha debido haber agua acumulada
en el mismo.

e En el tercer rellano, en el muro derecho, paralelo a la pantalla lateral derecha, también
se observa una humedad en la parte inferior del muro, aunque algo menor.

e En el quinto rellano, en el tabique paralelo a la pantalla frontal, a media altura del
tabique, coincidiendo con el estampidor de la losa de trafos, se observa otra humedad
de cierta importancia.

e Por ultimo, en la parte superior de la escalera, junto a la puerta del pozo de ventilacion
de la salida de emergencia, se observa una pequefia humedad en la tabiqueria,
Ademas, en el pavimento de este rellano, frente a la puerta, tambien se observan
restos de sales y materiales que indican que ha existido agua acumulada en esta
zona.

Seifilar, que si bien existen registros para observar el estado de la camara bufa en diferentes
niveles de la salida de emergencia, no se ha podido inspeccionar su estado en ninguno de
ellos, al carecer de la llave para abrir la portezuela de los distintos registros.

Indicar, que también se ha observado alguna fisura en la tabiqueria, concretamente, junto a la
puerta de acceso del andén, en su lado izquierdo.

Por ultimo, se ha comprobado que las puertas de acceso se encuentran en buen estado.

1.5.2. Escalera de emergencia andén 2 (izquierda segun avance de P.K.)

En la escalera de emergencia del andén 2, al igual que en la escalera de emergencia del
andén 1, la principal patologia observada es la presencia de humedades en la tabiqueria. Las
humedades observadas son las siguientes:

e En el quinto rellano, en el tabique paralelo a la pantalla frontal (final de la estacién), a
media altura del tabique, coincidiendo con el estampidor de la losa de trafos, aparece
una humedad.

e En el primer rellano, en el tabique paralelo a la pantalla frontal final de la estacién, en
su lado izquierdo, en la zona del entronque del tinel con la pantalla, aparece otra
pequefia humedad.

e Por ultimo, a nivel del andén en el hueco bajo la escalera se observa agua acumulada
y que procede de la humedad del primer rellano, que ha corrido por la escalera hasta
llegar a este nivel.

Se ha podido observar el estado de las camaras bufas tras la tabigeria en algunos de los
rellanos de esta salida de emergencia, concretamente, a nivel de andén, y en el primer y
tercer rellano.

A nivel de andén, no se observan humedades o filtraciones en la pantalla perimetral, si bien,
la base de la camara bufa a nivel de bajo andén se encuentra himeda y presenta algo de
agua.

En el primer rellano, el registro de la camara bufa, se situa en la parte baja del muro lateral
derecho, al final del mismo, muy préximo a la zona de entronque entre el tdnel y la pantalla
frontal de la estacién. En esta zona, la camara bufa presenta algo de agua, y se observa una
filtracion que se ha intentado canalizar mediante una lamina drenante (huevera) hasta la base
de esta cAmara.

Por ultimo, también se ha podido inspeccionar el aspecto de la camara bufa en el tercer
rellano, tras el tabique paralelo a la pantalla frontal de la estacion. En ésta se ha observado
una pequefio rezume de agua, en la junta entre la pantalla lateral y frontal, acompafiado de
algo de sales. Esta agua escurre por la pantalla hasta alcanzar el forjado de este tercer
rellano, drenando hacia el nivel inferior a traves de un taladro ejecutado en el mismo. Hacia el
tunel, la base de la camara bufa presenta una canaleta (media cafia) en el mortero de
recubrimiento, por la que cirula algo de agua, procedente, presumiblemente de la zona de
entronque de la pantalla frontal con el tunel de linea, que parece encontrarse himedo.

No se observan fisuras en la tabiqueria y las puertas estan en buen estado.
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Por ultimo, la salida al exterior presenta una pequefia humedad de muy escasa importancia,
en la tabiqueria, junto a la losa de cubierta de la salida de emergencia. Ademas, en la cara
inferior de esta losa se observa alguna zona donde la pintura esta despegada y desconchada.
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2. REPORTAJE FOTOGRAFICO

ACCESO
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— L

F-7. Vista ascensor del acceso en templete. F-8. Foso de ascensor de acceso.
Humedad con agua y sales en solera.

F-1. Vista del templete de acceso (exterior).

F-4. Vista general de escaleras de acceso. F-9. Foso ascensor acceso. Canaleta en F-10. Desague foso ascensor acceso. Con
paramento izquierdo con agua y sales. agua y parcialmente colmatado.

F-5. Foso escalera mecanica n° 2. Seco. F6. Foso escalera mecanica n° 1. Seco.
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[
F-12. Losa de cubierta. Vista desde zona F-17. Camara bufa nivel vestibulo. Pantalla F-18. Camara bufa nivel vestibulo tras
publica de vestibulo. izquierda en zona tras cuartos. Seca. escaleras acceso andén. Pantalla izquierda
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F-13. Camara bufa nivel vestibulo. Pantalla F-14. Taladro en pantalla derecha nivel F-19. Camara bufa nivel vestibulo. Pantalla  F-20. Camara bufa nivel vestibulo. Pantalla
derecha en zona tras cuartos. Agua. vestibulo, tras cuartos. Mana agua. frontal en zona tras cuartos. Seca. frontal en zona tras cuartos. Seca.

ol M o
F-15. Camara bufa nivel vestibulo tras F-16. Humedad antigua en pantalla F-21. Nivel vestibulo. Pantalla frontal y lateral F-22. Pantalla de rampa de acceso.
escaleras acceso andén. Pantalla derecha. derecha tras revestimiento metalico. derecha en pozo de inmision. Seca. Filtracion en junta entre pantallas.
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Direccion General de Infraestructuras

R Rl ) OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Comunidad de Madrid

ANDENES

L]

F-24. Foso escalera mecénica n° 3. F-30. Foso ascensor vestibulo-andén 1.
Humedo, con algo de agua. Seco. Pintura descarnada.

F-31. Desagilie foso ascensor vestibulo- F-32. Foso ascensor vestibulo-andén 2.
andeén 1. Seco.

F-25. Desagle foso escalera mecénica n° 3.
Humedad y algo de agua.

4dag
Fl

4uuasaad

duabaaag
dd4aucuaasaas

4340
443

Au3333
Juaaday

Yaasany

daaa0
daaaan

Quuuy
Yuvaay
Fr i
“agagaa
dauuuan
daugaaa

|

a

F-27. Escaleras vestibulo-andén 2 (n® 6 y n® F-28. Foso escalera mecanica n® 5. Seco. F-33. . Desagiie foso ascensor vestibulo-
5). andén 2.
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Direccion General de Infraestructuras

R R R
bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Comunidad de Madrid

———S

F-35. Camara bufa andén 1. Filtracién en

F-34. Aspecto camara bufa andén 1.
junta entre pantallas con lamina drenante.

F-37. Camara bufa andén 1. Aspecto base
camara hacia P.K. crecientes. Humedad y

agua.

F-36. Camara bufa andén 1. Aspecto cadmara

hacia P.K. crecientes.

! *AA,L i A
1. Tubo de F-39. Camara bufa andén 1. Filtracién en

F-38. Camara bufa andén
junta entre pantallas con lamina drenante.

desagilie tras sala de ventilacion, vertiendo

agua.

F-40. Camara bufa andén 2. Vista hacia P.K

crecientes (tras escaleras a andén 2).
F-41. Camara bufa andén 2. Vista hacia

P.K. decrecientes (tras sala de ventilacion).

18
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Direccion General de Infraestructuras

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

X OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID

F-42. Camara bufa andén 2. Antigua filtracion F-43. Camara bufa andén 2. Filtracion en
en junta de pantallas (tras sala de ventilacion). junta entre pantallas con lamina drenante.

F-44. Camara bufa andén 2. Filtracion en junta F-45. Camara bufa andén 2. Filtracién en
entre pantalla (fin zona ancha estacion) y junta entre pantalla (fin zona ancha
muro de cierre de rampa. estacion) y muro de cierre de rampa.

F-46. Camara bufa andén 2. Aspecto hacia

P.K. decrecientes (tras sala ventilacion).

F-48. Cémara bufa andén 2. Filtracion en
muro rampa por agujeros para espadines.

F-50. Camara bufa andén 2. Drenaje camara
bufa a bajo andén en muro rampa.

F-47. Camara bufa andén 2. Drenaje de
canaleta a bajo andén (zona ancha
estacion).

F-49. Camara bufa andén 2. Filtracion en
junta de muro de cierre de rampa con
pantalla (inicio zona estrecha estacion).

ANEJO 1
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* ok h ok 5 OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID

Comunidad de Madrid TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

P 5

F-51. Bajo andén 1. Zona encharcada y con F-52. Bajo andén 1. Mortero alterado junto F-57. Bajo andén 1. Canalizaciones F-58. Bajo andén 2. Zona encharcada y
mortero de pendiente alterado. muro de separacion plataforma de vias. transversales “medias cafinas” en bajo andén. prdoxima a la plataforma de vias.

F-53. Bajo andén 1. Inicio de bajo andén 1. F-54. Bajo andén 1. Canaleta transversal F-59. Bajo andén 2. Vista hacia P.K. F-60. Bajo andén 2. Tubo de desagle
Zona encharcada y con mortero de pendiente de fabrica. Tubo de desagiie colmatado. decrecientes. hacia drenaje central, semicolmatado.
alterado.

L0 bk Ay .
) BT A R
B VoA AT A MR =
Y M s DI
YD A o

F-55. Bajo andén 1. Arqueta de desagie F-56. Bajo andén 1. Zona alejada de F-61. Bajo andén 2. Desaglie hacia drenaje F-62. Bajo andén 2. Desagie de camara
colmatada y practicmanete inoperativa. plataforma de vias. Mortero de pendiente central al inicio de zona estecha de estacion.  bufa en zona de muro de rampa.
poco alterado.
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Direccion General de Infraestructuras

> ) OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID
Comunidad de Madrid TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES
POZOS

F-63. Bajo andén 2. Desagle hacia drenaje F-64. Bajo andén 2. Final de bajo andén F-67. Pozo de inmisibn andén 1. Aspecto F-68. Pozo de inmisién andén 1. Pantallas
central en zona estrecha de estacion. previo a salida de emergencia. general, seco. perimetrales, secas.

mcxy > s S Jer T
F-65. Bajo andén 2. Aspecto de mortero de F-66. Bajo andén 2. Canalizacién “media F-69. Pozo de inmisién andén 1. Solera seca F-70. Pozo de inmision andén 1. Inundado
pendiente en pozo de acceso a bajo andén. cana’”, alterada y colmatada. el 16-04-2013. el 17-02-2014 (mas de 0.50 m de agua).

F-71. Pozo de compensacion andén 1. F-72. Pozo de compensacion andén 1.
Filtracién con lamina drenante. Filtracion con lamina drenante.
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* ok ko OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

F-73. Pozo de compensacion andén 1. Solera F-74. Pozo de inmision andén 2. Filtracion
con humedad (procedente de pozo de en pantallalateral, junto alosa vestibulo.
inmision).

F-75. Pozo de inmisibn andén 2. F-76. Pozo de inmisién andén 2. Desaglie
Impermeabilizacion despegada bajo filtracion.  semicolmatado. Humedad en tabiqueria.

SALIDAS DE EMERGENCIA

F-77. S. de emergencia andén 1. Humedad F-78. S. de emergencia andén 1 Humedad
junto puerta de acceso (a nivel andén). en primer rellano.

F-79. S. de emergencia andén 1 Humedad en F-80. S. de emergencia andén 1. Humedad
primer rellano y solado con sales. en zanca de escalera (1° - 2° rellano).

F-81. S. de emergencia andén 1 Humedad en F-82. S. de emergencia andén 1. Humedad
tercer rellano. junto puerta hueco de ventilacion.

ANEJO 1
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*x ok x OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

O T Ao METRO DE MADRID
- - TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES
Comunidad de Madrid

F-83. S. de emergencia andén 1 Fisura en F-84.S. de emergencia andén 2. Humedad
tabiqueria junto a puerta de acceso. en tabiqueria del 5° rellano.

F-90. Salida de emergencia, losa de
cubierta. Pintura desconchada.

F-89. S. de emergencia andén 2. Camara

bufa 3° rellano. Filtracion en junta en

pantallas.

F-85. S. de emergencia andén 2. Humedad en F-86. S. de emergencia andén 2. Humedad
tabiqueria del 1° rellano. y restos de sales en peldafios de escalera.

F-87. S. de emergencia andén 2. Acumulacién F-88. S. de emergencia andén 2. Camara
de agua en base de escalera (nivel andén). bufa. Filtracién en 1° rellano.
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CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

3. PLANOS
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Direccion General de Infraestructuras
* ;
b8 CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

4. FICHAS DE CAMPO

-12 Inspeccion: Abril de 2013

Hoja 1 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION:
Ficha inspeccion n°: 1
Fecha: 16/04/2013 )

Método Constructivo

PANTALLAS PILOTES|:I

BARRIO DEL PUERTO

Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Maria Fernandez

y Jesis Sobrino (U.S.A.C.)

MUROS[:J OTROS:

I 1.- ACCESOS
INL’Jmero de accesos: UN UNICO ACCESO
[IMétodo Constructivo: ENTRE PILOTES
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE I X | ACCESO ] TEMPLETE ] ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO

1.a Estructura:

Aspecto general:  BUENO Aspecto general:

|[Exterior Separacion paramento vertical | si [ Yo |Exterior [Separacion paramento verticg¥” | si [ no
Otros | Otros |

Solado Grietas/Fisuras )6 5 10 | >10 |Solado GrietasMras / no| 5|10 >10
Presencia de agua H] A S Presencia ;:\z;ﬂ‘( H| A S
Presencia de sales si_ [ no Presencia ge€ale si_ | no

Camara bufaie o Fsuras oo | B | A0 ] w40 | e Ria Grietag/Pfsuras \\ no| 5 [10] >10
Drenaje OK | MAL Drgtfaje OK |[MAL

“roros_ [T

_Foros T

1.b Escaleras mecanicas:

[[Namero de escaleras mecanicas:

DOS ESCALERAS MECANICAS

[Escalera n%: 1 Escaleran® 2
Presencia de agua H A p Presencia de agua H] A X
Presencia de sales si | D¢ Presencia de sales si | D€
Foso Grietas/Fisuras Y| 5 [10] >10 Fese Grietas/Fisuras M5 [10] >0
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL

roros [ZPIE

—roros M

1.c Escaleras fijas:

INﬁmero de escaleras fijas:

UNA ESCALERA DE HORMIGON

ISiuacién escalera/n®:

CENTRAL (ENTRE LAS MECANICAS)

Siuacion Ssealera/n®:

[Estado general:  BUENO

Estado general: ~__

Grietas/Fisuras

[ Y] 5]10]>10

Otros

/
Grietas/Fisur@<_ | no [ 5 [ 10 ] >10
/ll \

Oftros

—roros [

|_roros il

1.d Ascensores

INamero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR

Ascensor n®: 1 Ascensor n®\_ il
Presencia de agua Y| A S Predeqcia de agua Al A S
Presencia de sales M| no Presenclade sales |~ | si| no
|Foso - : Foso - -
Grietas/Fisuras M| 5 [10] >10 Grietas/Fisurag_ no| 5] 10| >10
Drenaje oK [ XL Drenaje SN OK [MAL
—————|Rresencia de agua L —A—1—S Presencia de geflla N\ Hl A s
Caja w: si | no Caja Presencig € sales si | no
——Grietas/Fisuras no | 5 tot—==40 GrietpefFisuras no N5 | 10] >10

PCEICEINF-8. F9y F-10

_roros 7
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*******

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID

LiNEA:

7

Ficha inspeccion n°:

ESTACION:

BARRIO DEL PUERTO

Hoja2 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Maria Fernandez

Hoja3 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: BARRIO DEL PUERTO
Ficha inspeccion n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Maria Fernandez
Fecha: 16/04/2013 y Jesus Sobrino (U.S.A.C.)
3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras W] 5 [10]>10] Fisuras W] 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si [ Y6 Solado Juntas abiertas si [ X
Agua H A [ X Agua H A | X
ILosa de Fisuras Y| 5 [10]>10] Losa de Fisuras » | 5 [ 10]>10]
vestibulo Eflorescencias si [ Y6 vestibulo Eflorescencias si [ X
[[Losa de Fisuras no | 5 | 10]>10] Losa de Fisuras » | 5 | 10]>10]
cables Eflorescencias X | no cables Eflorescencias si
— )2 Limpia | Colmatada _— )2 Limpia | Colmatada
Camara bufa|Agua HIX ] s| Camara bufa [Agua H[X] s]|
i Sales X | no () Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | Cepe@as | Juntas pantallas | Abiertas | Celaffas]
Drenes OK [MAL Drenes OK [MAL

@ F-32, F-33. F-34, F-35 y F-36

I F-37, F-38, F-39, F-40, F-41y F-42

3.b Bajo andenes:

Fecha: 16/04/2013 y Jesus Sobrino (U.S.A.C.)
2.- VESTIBULO
2.a Estructura:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras W | 5 [10]>10] Fisuras ¥ | 5 [10]>10]
ISolado Juntas abiertas si )6 Solado Juntas abiertas si )(
Agua H A S Agua H A S
Canaleta (%) )ni Psfia | Colmatada Canaleta (**) )ni Lipa | Colmatada
s Agua HIX s o Agua H{X]s
lICamara bufa Sales 5 1% Camara bufa = si | 9%
Juntas pantallas Abiertas | CePe@as | Juntas pantallas Abiertas | CeDaffas
Drenes D | maL Drenes B [mAL
lLosa de Fisuras . no | 5 [ 10]>10] — Fisuras , no 5 | 10 |>10
cublerta Eflorescencias X no cubierta Eflorescencias si no
Tipo prefabricada | Ditu Tipo prefabricada | in situ
Gl F-11, F-12, F-13, F-14, F-15y F-16 11, F-12, F-17, F-18y F-19
2.b Escaleras mecanicas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
[Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS Nimero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS
[Escalera n°: 3 Escaleran® 5
Presencia de agua H X S Presencia de agua H| A )é
Presencia de sales si X Presencia de sales si X
|Foso - - Foso - =
Grietas/Fisuras )6 5 10 | >10 Grietas/Fisuras X 5 |10 | >10
Drenaje ok | mAL Drenaje oK [MAL
edle ol F-21, F-22 y F-23 [eR (o LR F-25 y F-26
[Escalera n°: 4 Escaleran® 6
Presencia de agua H A D6 Presencia de agua H] A
e Presencia de sales si | D6 F Presencia de sales si | DE
039 Grietas/Fisuras Y6 | 5 [ 10] >0 | °°° Grietas/Fisuras X5 [10] =10
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
IEEEEF-21 y F-24 il F-25 y F-27
2.c Escaleras fijas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
[Numero de escaleras fijas: UNA ESCALERA Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA
ISiuacién escalera/n®  CENTRAL (ENTRE LAS MECAN.) Siuacion escalera/n®: CENTRAL (ENTRE LAS MECAN.)
lEstado general:  BUENO Estado general: BUENO
Grietas/Fisuras [ Y[ 5 [10]>10 Grietas/Fisuras [ X[ 5][10] >0
Otros | Otros
FOTOS |gri FOTOS  [g¥is]
2.d Ascensores
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Ascensor n® 2 Ascensorn® 3
Presencia de agua A D€ Presencia de agua H] A X
Presencia de sales si | D4 Presencia de sales si | D§
[Fese Grietas/Fisuras Yo | 5 [10] >10 Foso Grietas/Fisuras M| 5]10] >10
Drenaje OK [mAL Drenaje X [maL
~———]Bresencia de agua T 5 ~————————Presencia de agua | —A—1"5S
Caja Presencia | si | no Caja Presencia | | si| no
—[Grietas/Fisuras no 5 [ TO—=40 rietas/Fisuras no o110

IS F-28 v F-29

R
IR F-30 y F-31

BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua HI|A|s]X] Agua H|A]s]|[X]
Sales X | no Sales X | no
£ . |Canaletas OK L 4 % Canaletas OK | MAL
|Privandin Desagues OK %L Bajwanden Desagies OK N§L
Morterto pendiente OK Despefnpuesto Morterto pendiente OK Desgsfpuesto
Otros | Otros l
F-43, F-44, F-45, F-46 y F-47 I F-48, F-49 y F-50
3.c Vias:
ViAa 1 ViA 2
|Estado general: BUENO Estado general: BUENO
I Presencia de agua HATIXI] Presencia de agua H]ATX]
Plataforma [Presencia de sales si | D6 Plataforma |Presencia de sales si | D
via Grietas/Fisuras 5 | 10 |>10] via Grietas/Fisuras 5 | 10 [>10]
Drenaje K [MAL Drenaje & [MAL]

FOTOS

FOTOS
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CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

LiNEA:

7

Ficha inspeccion n°:

ESTACION:

Hoja 4 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

BARRIO DEL PUERTO

Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Maria Fernandez

Hoja 5 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: BARRIO DEL PUERTO

Ficha inspeccion n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Maria Fernandez

Fecha: 16/04/2013 y Jesus Sobrino (U.S.A.C.)

11.- OBSERVACIONES

Fecha: 16/04/2013 y Jesus Sobrino (U.S.A.C.)
4.- SALIDA DE EMERGENCIA
4.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2

Agua Xl Aals Agua X1 Als
[Paredes  [GrictasiFisuras | no | X [ 10| >10] Paredes | Grietas Y | 5 | 10][>10

Agua X A]s Agua Xl Aals
IES“"‘""’ls Grietas/Fisuras 5 | 10 | >10 IES‘:E"‘"'"'s Grietas W | 5 | 10]>10
[|Puertas Estado buSAg malo |Puertas Estado bug malo
— Gr|etas/F|sgras )6 5 [ 10 ]>10 bt %‘_‘ug_;—s——m

Eflorescencias si )6 ] escencias Si no |

m F-51, F-52, F-53, F-54 y F-55

m F-56, F-57, F-58, F-59 y F-60

(*) Camara bufa en vestibulo sobre andén 1: A la derecha de la puerta de entrada, este tramo no tiene canaleta y recoge
algo de agua. En el resto si existe canaleta pero aparece seca.

(**) Camara bufa en vestibulo sobre andén 2: A la izquierda de la puerta de entrada, este tramo no tiene canaleta y aparece
algo humeda. En el resto si existe canaleta pero aparece seca.

(***) Camara bufa tras andén 1. Sin canaleta, con agua acumulada y flujo de agua procedente de los tubos de desague del
nivel superior. Juntas entre pantallas con humedades y sales.

(****) Camara bufa tras andén 2. Sin canaleta a la izquierda de la entrada, y el resto hasta el muro de la rampa con
canaleta. Agua acumulada procedente de los tubos de desague del nivel superior. Mana agua en muro de cierre de rampa.

12.- CROQUIS

5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
IN° de pozos: N° de pozos:
[[Pozo ne: INMISION-29 (EN RINCON ESTACION) Pozo n°: INMISION-29 (EN RINCON ESTACION)
Agua H [ A [X] Agua AT A]ls]
Sales si | Y Sales si [ P
Py )Sé Limpia | Colmatada P )s% Limpia | Colmatada
Juntas pantallas abiertas | cwddas Juntas pantallas abiertas | cee@las
Grietas/Fisuras Y[ 5 [ 10]>10 Grietas/Fisuras W | 5 |10]>10
Desaglies oK | &L Desagiles oK | WXL
F-62y F-63 A~ F-64 vy F-65
[Pozo n°: Pozo n°:
Agua H A S [ Agua H A S |
Sales si | no Sales si_| no
P si | Limpia | Colmatada P si_| Limpia | Coimatada
no no
Juntas pantallas abiertas cerradas Juntas pantallas abiertas | cerradas
Grietas/Fisuras no | 5 [10]>10 Grietas/Fisuras no | 5 [10]>10
Desagues OK | MAL Desaguies OK |MAL
—oros | Fotos
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OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

-22 Inspeccion: Febrero de 2014

Hoja 1 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7

Ficha inspeccion n°:

ESTACION:

BARRIO DEL PUERTO

Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y

Fecha:  17/02/2014

Método Constructivo

PANTALLAS

PILOTES|:I

Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

MUROSl:I OTROS:

I 1.- ACCESOS
INL’Jmero de accesos: UN UNICO ACCESO
[IMétodo Constructivo: ENTRE PILOTES
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE I X | ACCESO ] TEMPLETE I ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO

1.a Estructura:

Aspecto general:  BUENO Aspecto general: /

|[Exterior Separacion paramento vertical | si [ Yo |Exterior [Separacion paramento verticg¥” | si [ no
Otros | Otros |

Solado Grietas/Fisuras )6 5 10 | >10 |Solado Grietasmsyas / no| 5|10 >10
Presencia de agua HX] s Presencia gz\’zgoa' HIAl s
Presencia de sales no Presencia ge-5ale! si_| no

Camara bufaie o Fsuras )r ] § T IS e Grietag/Pfsuras \\ no| 5 [10] >10
Drenaje OK [MAL Drptfaje OK [MAL

|_Foros e

1.b Escaleras mecanicas:

[[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

[Escalera ne: EStalera n® P
tRresencia de agua HAK ]| s s encia de agua A A S
Presemtiedg sales | si_| no Presenci ales _— si_| no

Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras =><___ | no | 5 | 10 [ >10 Grietas/E no| 5 [10] >10
Drengje—" OK | MAL __IDretiaje MAL

_rores By roros |

I 1.c Escaleras fijas:

INﬁmero de escaleras fijas: UNA ESCALERA DE HORMIGON

[siuatien escalera/n®: e Siuatién escalera/n®:

[Estado generar—~__ Estado general™~~__ el
Grietas/Fisur@s~«—"_ | no [ 5 [ 10 | >10 Grietas/Fisuras~<—"_ | no [ 5 [ 10 ] >10
Otros—1 ofros—" T~

_roros | T~ oS

i 1.d Ascensores

[INumero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR

Ascensor noN\_ 2 Ascensor n®\_ il
PreSwqcia de agua A S Predeqcia de agua Al A S
Presenciage sales si | no Presenclade sales |~ | si| no

|Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras,_ Ao | 5 [ 10] >10 Grietas/Fisurag_ no | 5 [10] >10
Drenaje OK [MAL Drenaje SN OK [MAL
Presencia de a NG H| A S Presencia de geflla N\ H]|A]| s

Caja Presencia ales si | no Caja Presenci;dé sales si | no
Grietag/Pfsuras no5 | 10| >10 GrietpefFisuras no N5 | 10] >10

| _roros gl

N

_roros 7
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Hoja 2 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: BARRIO DEL PUERTO
Ficha inspeccion n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 17/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
2.- VESTIBULO
2.a Estructura:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras W | 5 [10]>10] Fisuras ¥ | 5 [10]>10]
ISolado Juntas abiertas si )6 Solado Juntas abiertas si )(
Agua H A [ X Agua H A | X
— >n§ PeGia | Colmatada — jnf Lip@a | Colmatada
Camara bufa|Agua HIX ] s Camara bufa [Agua H] AX
1) Sales si | M *) Sales si_ | ¥
Juntas pantallas Abiertas | CePe@as | Juntas pantallas Abiertas | CeDaffas
Drenes DK [ MAL Drenes K [MAL
lLosa de Fisuras . no | 5 [ 10]>10] — Fisuras , no 5 | 10 |>10
cublerta Eflorescencias X no cubierta Eflorescencias si no
Tipo prefabricada | Ditu Tipo prefabricada | in situ
FOTOS __FoTos |
2.b Escaleras mecanicas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
[Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS Nimero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS
[Escalera ne: P Escal®xa n®: P
Presencia de agua H S \ Presencia de agua H S
sencia de sales f no sencia de sales no
|Foso - - )/ Foso - =
Grietas{isuras rp/ 5 10 [ >10 Griet: isuras 5110 ] >10
Drenaje \_ X | ok |maL Drenaje "\ A | oxk|maL
FOTOS el FOTOS SN
[Escalera ne; A Escalera n®: e
Presencigde agua H|A S Presengie de agua H| A S
s PreserCia de sales Nsi | no Foso Presefcia de sales Rsi | no
Guétas/Fisuras no 10 | >10 |Ofietas/Fisuras no | 5N 10| >10
_[Drenaje OK L _/|Drenaje OK
_Forss | Nl Fotos |
2.c Escaleras fijas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
[Numero de escaleras fijas: UNA ESCALERA Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA
ISiuachE escalera/n®: Siwacign escalera/n® o
[Estado generat—__ Estado generat—.__
Grietas/Fislras—e—" | no | 6 [ 10 [ >10 Grietas/FisiTag><—"_ | no [ 5 [ 10 ] >10
Otgs—"T
2.d Ascensores
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Ascensor n® _~—" |Astensor n® el
~eresencia de agua A A ] s ~]presencia de agua Bt A] s
Presénsig_de sales si_| no Pre: ja de sales si | ho
[Fese Grietas/Fisu no | 5 |10 ] >10 Foso Grietas/Fisutas.,__— | no | 5 [ 10 ] >10
Drenaje -~ OK | MAL Drenaje _—~" OK |MAL
PreseacTa de agua >~ H | A B ;W de agua T~ H]| A S
Caja /P?esencia de sales SiT~Q Caja / resencia de sales STTNRQ
Grietas/Fisuras no 5 10 0 Grietas/Fisuras no| 5 | 10

Hoja3 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: BARRIO DEL PUERTO
Ficha inspeccion n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 17/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras W] 5 [10]>10] Fisuras W] 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si [ Y6 Solado Juntas abiertas si [ X
Agua H A [ X Agua H A | X
Losa de Fisuras Y| 5 [10]>10] Losa de Fisuras W[ 5 [ 10]>10]
vestibulo Eflorescencias si [ M vestibulo Eflorescencias si [ X
[[Losa de Fisuras no | 5 | 10]>10] Losa de Fisuras » | 5 | 10]>10]
cables (**) |Eflorescencias X | no cables Eflorescencias si
— )2 Limpia | Colmatada _— )2 Limpia | Colmatada
A H S A H S
Camara bufa|—— X l Camara bufa [—o— X l
Sales X | no Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | Cepe@as | Juntas pantallas | Abiertas | Celaffas]
Drenes OK [MAL Drenes OK [MAL
3.b Bajo andenes:
BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua HI|A|s]X] Agua H|A]s]|[X]
Sales X | no Sales X | no
< . [Canaletas OK ML a , Canaletas OK M(L
|Privandin Desagues OK ML Bajwanden Desagies OK M(L
Morterto pendiente OK Despefnpuesto Morterto pendiente OK Desgsfpuesto
Otros | Otros I
FoTos __FoTos |
3.c Vias:
ViAa 1 ViA 2
|Estado general: BUENO Estado general: BUENO
I Presencia de agua HATIXI] Presencia de agua H]ATX]
Plataforma [Presencia de sales si | D6 Plataforma |Presencia de sales si | D
via Grietas/Fisuras 5 | 10 |>10] via Grietas/Fisuras 5 | 10 [>10]
Drenaje BK [mAL Drenaje K [mAL]

FOTOS FOTOS
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INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: BARRIO DEL PUERTO
Ficha inspeccion n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 17/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
4.- SALIDA DE EMERGENCIA
4.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Agua Xl Aals Agua X1 Als
[Paredes  [GrictasiFisuras | no | X [ 10| >10] Paredes | Grietas Y | 5 | 10][>10
Agua X A]s Agua Xl Aals
IES“"‘""’ls Grietas/Fisuras 5 | 10 | >10 IES‘:E"‘"'"'s Grietas W | 5 | 10]>10
[|Puertas Estado buSAg malo |Puertas Estado bug malo
ICubielta Grietas/Fisuras )6 5 [10]>10 ICubielta %ﬁ__ﬂl—;;—&-—*ﬁ‘i >0
Eflorescencias si )6 ] escencias Si no Iine———
5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
IN° de pozos: N° de pozos:
[[Pozo ne: INMISION-29 (RINCON DERECHO ESTACION]Pozo n°: INMISION-29 (RINCON IZQUIERDO ESTACIq
Agua HIX[s] Agua AT A]ls]
Sales si_| Y Sales si [ P
si Limpia | Colmatada si | Limpia | Colmatada
Canaleta Canaleta
(! R xR
Juntas pantallas abiertas | cwddas Juntas pantallas abiertas | cee@las
Grietas/Fisuras Y[ 5 [ 10]>10 Grietas/Fisuras W | 5 |10]>10
Desaglies oK | &L Desagiles oK | WXL
FOTOS
[Pozo n°: COMPENSACION (JUNTO PLATAFORMA DE VIAgPozo n°:
Agua HIX ] s] \Agua H|A]ls]|] —
Sales X | no [Sales si_| no
F—— )Sé Limpia | Colmatada CM :o J}Timpia | Colmatada
Juntas pantallas abiertas | cSw{das Jun las | “abiestas | cerradas
Grietas/Fisuras no | 5 [10]>10 rietas/Fisuras no [ 5 Tedz10
Desaglies oK | L / Desagiies OK |MAL NG
—oros | Foros

Hoja 5 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: [ ESTACION: BARRIO DEL PUERTO
Ficha inspeccion n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 17/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

11.- OBSERVACIONES

I(*) Céamara bufa en vestibulo: Solo se puede inspeccionar la zona ancha de la estacién. En la zona estrecha se ubica la
subestacion eléctrica a la no cual no se tiene acceso.

(**) La losa de cables antes del acceso a la salida de emergencia del andén 1, a unos 3.0 m, presenta una fisura que se
extiende desde el revestimiento metalico (italfilm), formando aproximadamente un angulo de 45° respecto a la eje de la
estacion, hasta, aproximadamente la mitad del anden en el sentido de avance de los P.K. Aparece acompafiada de
lifluorescencias y su apertura es inferiora 5 mm.

(***) La solera de pozo de inmisién al inicio de andén 1 se encuentra completamente inundada con una lamina de agua
superior de 0,5 m de altura en la zona del desague.

12.- CROQUIS

ANEJO 1
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ESTACION COSLADA CENTRAL

La estacion Coslada central de la linea 7 del Metro de Madrid, se encuentra situada junto al
parque Doctor Fleming, bajo el actual aparacamiento de la estacion de cercanias de Coslada,
y sirve de intercambiador de transportes.

Su disposicién en planta es la de dos rectangulos adosados de 37 x 64 my 19 x 49 m. Consta
de tres niveles: nivel vestibulo, nivel intermedio y nivel de andenes, ademas de los accesos
desde el exterior.

Ademas, al servir de intercambiador, dispone de una zona anexa bajo las vias de RENFE que
permite la comunicacién con los andenes de la estacion de cercanias, y que se construyo
mediante un cajén empujado.

El resto de la estacion, a excepcion del acceso, estructuralmente esta construida mediante
pantallas continuas de hormigon armado de 1 m de espesor, y pilas pilote, también
ejecutadas in situ, que soportan las diferentes losas que componen la estacion.

Entre el vestibulo y el nivel de andenes existe un nivel intermedio, formado por una losa de
hormigobn armado, ejecutada in situ, que sirve de desembarco de la escalera central
procedente del nivel de vestibulo, y de arranque de las escaleras de acceso a cada uno de los
andenes. Este nivel Gnicamente aparece en la parte central de la estacién, concretamente al
final de la zona ancha de la misma (en sentido de avance de P.K.), en sus ultimos 10.33 m,
desapareciendo antes de la zona estrecha.

1. INSPECCIONES

Con el objetivo de localizar y acotar las filtraciones de agua que se producen en la estacion de
Coslada Central, ademas de comprobar su estado y las patologias asociadas, como son la
presencia de humedades, acumulacién de sales, deterioros de material, ect, se han realizado
dos visitas o0 inspecciones a esta estacion. Estas han sido realizadas por personal técnico de
la Direccion General de Infraestructuras (D.G.l.) de la Conserjeria de Transportes,
Infraestructuras y Vivienda, y personal técnico de la Unidad de Seguimiento, Auscultacion y
Control (U.S.A.C), dependiente de la Direccién General de Infraestructuras.

En todo momento, este equipo técnico ha estado apoyado por personal de METRO DE
MADRID, S.A., responsable de la explotacion de la linea en la actualidad, permtiendo y
facilitando el acceso a las diferentes dependencias de la estacion.

Se han realizado dos visitas o inspecciones:
- La1%inspeccion se realizo el 17 de abril de 2013.
- La 22inspeccion se realizo el 18 de febrero de 2014.

A continuacion, para cada uno de los niveles inspeccionados, se recogen las observaciones
realizadas y sus resultados:

1.1. ACCESO

La estacion de Coslada Central presenta dos accesos, uno de ellos situado junto al parque
Doctor Fleming, y otro a través de la estacién de Coslada de la red de cercanias de RENFE
de Madrid, adscrito a ADIF. En el presente documento, Unicamente nos vamos a referir al
acceso situado en el parque del Doctor Fleming, adscrito a la Direccibn General de
Infraestructuras (D.G.I.).

El acceso del parque Docotor Fleming esta construido mediante muros de hormigon armado
ejecutados in situ, y una losa de cubierta de hormigén armado, también, ejecutada in situ. En
superficie, el edificio de acceso responde a un templete cubierto ejecutado mediante una
estructura metalica, y desde el cual se accede a las escaleras del acceso.

Ademas, existe un ascensor que comunica la superficie con el vestibulo de la estacion, si
bien, éste se situa fuera del recinto del templete.

El templete exterior presenta un buen aspecto y no se observan dafios o patologias en el
mismo.

La losa de cubierta del acceso, vista desde el interior, también presenta un buen aspecto, sin
observarse dafios o patologias

El solado del acceso, también presenta buen aspecto.

Los paramentos verticales, en su interior, presentan un revestimiento métalico (vitrex) sobre
perfileria metdlica. Se ha podido inspeccionar la camara bufa entre dicho revestimiento y los
muros de hormigén en la parte inferior del acceso, practicamente en su entronque con el
vestibulo. De esta forma, en esta cdmara bufa se comprueba que el muro de hormigén
existente tras el revestimiento, se encuentra seco, si bien, se observa que por la junta entre la
losa de cubierta y el muro de hormigén, debié entrar algo de agua acompafiada de sales, en
algin momento, y escurrié por dicho muro hasta llegar a su base.

Ademas, en la junta entre el muro de hormigén del acceso y la pantalla perimetral que forma
la estructura de la estacion, se observa una filtracion acompafiada de sales, que actualmente
se encuentra humeda y rezumando agua.

A base de este muro, y adosada a él, existe una canaleta de fabrica de ladrillo de,
aproximadamente 0.30 m de ancho y 0.30 m de altura, con su base recubierta de mortero,
gue canaliza el agua procedente de filtraciones exteriores, o la procedente de la parte
superior del acceso. Actualmente, la base de esta canaleta, en el muro lateral del acceso
aparece humeda, e incluso en el tramo perpendicular al eje de la estacion, en la dltima
inspeccion del 18 de febrero de 2014, se observa, inundada, con una lamina de agua, en toda
su longitud, de unos 5 cm aproximadamente, procedente presumiblemente de la filtracion en
la junta entre el muro de hormigén del acceso y la pantalla perimetral de la estacién. No se
observan rellenos que colmaten o rellenen dicha canaleta.

Ademas, hay que indicar, que desde esta camara bufa se ha podido observar parte del foso
de la escalera mecanica n° 4 (inferior y mas proxima al muro lateral de hormigén que forma el
acceso), comprobandose que la parte inferior del mismo esté cubierta de agua.
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El templete exterior, se comunica con el nivel de vestibulo mediante dos tramos de escaleras,
uno superior (escaleras mecanicas n° 1 y n° 2) y otro inferior (escaleras mecanica n® 3y n° 4)
salvando un desnivel entorno a los doce metros. Cada uno de estos tramos esta formado por
dos escaleras mecanicas, y una escalera fija central de hormigén situada entre las dos
escaleras mecanicas.

Ademas, como se indicd anterirormente, existe un ascensor que comunica el exterior con el
nivel de vestibulo, si bien, éste no se sitda en la vertical del templete.

En la inspeccion de los fosos de las escaleras mecdnicas, a través de la trampilla de acceso a
su maguinaria, se observa que en el tramo superior, los fosos de las escaleras mecanicas n°
1y n® 2, aparecen secos y no se observan sales; en el tramo inferior, el foso de la escalera
mecéanica n° 3 también aparece seco y sin sales, y Unicamente el foso de la escalera n° 4
(més préxima al muro de hormigén del acceso) presenta agua acumulada en su interior, como
se comprobé anteriormente desde la camara bufa.

En cuanto a las escaleras fijas de hormigdn ubicadas entre las escaleras mecanicas,
presentan, en los dos tramos, un buen aspecto, y no se observa que estén despegadas de los
laterales de las escaleras mecanicas que las flanquean.

Respecto al ascensor que comunica el exterior con el nivel del vestibulo, su foso presenta en
la solera, concretamente en la zona mas préxima al paramento de la puerta y al rincén
izquierdo donde se situa el tubo de desaglie, algo de humedad acompafiada de algunas
sales; ademas, la pintura en la parte baja de los paramentos laterales del foso, se encuentra
descarnada, y se aprecia bastante 6xido en la base de algunos de los elementos metalicos de
la estructura del ascensor.

El desagle del foso se encuentra en buen estado, si bien, carece de rejilla de proteccion.

Durante la inspeccién de febrero de 2014 se pudo comprobar la zona anexa al ascensor, tras
el revestimiento metélico, comprobandose, que este area, a nivel de vestibulo, debi6 albergar
una cierta cantidad de agua, si bien, actualmente, este agua ha desaparecido y la losa de
vestibulo se encuentra himeda, con algunas acumulaciones de sales. Ademas, la tabiqueria
en su parte inferior, tanto la correspondiente a los huecos de los ascensores, como la de la
parte inferior del revestimiento metélico, presentan acumulaciones de sales, y en algin punto
aparecen con cierto de grado de alteracion por efecto de las sales.

1.2. NIVEL VESTIBULO

Tras las observaciones realizadas, a continuacién se describe el estado que presenta la losa
de cubierta (cara inferior), el solado del vestibulo en su zona abierta al publico, y las pantallas
perimetrales a nivel de vestibulo (observadas tras el recubrimiento de vitrex y del italfim o a
traves de la camara bufa tras los cuartos de este nivel).

1.2.1. Losa de cubierta

Como se ha indicado anteriormente, la cubierta responde a una losa de hormigén armado
ejecutada in situ. Su cara inferior, vista desde el nivel de vestibulo en la zona abierta al
publico, no presenta defectos.

En la zona no abierta al publico, también presenta en general, un buen aspecto, si bien,
puntualmente, en la zona estrecha de la estacion, en el lado derecho (segun avance de P.K.),
y a unos 10 m del muro de separacion de las escaleras de emergencia, se observa una
pequefia gotera, actualmente seca. También, puntualmente, se observa alguna eflorescencia
a favor de alguna junta de hormigonado.

1.2.2. Solado vestibulo

Respecto al solado a nivel de vestibulo, observado en la zona abierta al publico, también
presenta un buen aspecto sin observarse defectos o anomalias.

1.2.3. Pantallas perimetrales

Como se ha comentado anteriormente, la estructura de la estacién se ha construido por
medio de pantallas continuas de hormigén armado de 1.0 m de espesor.

Estas pantallas, a nivel de vestibulo, se han inspeccionado practicamente en su totalidad,
desde la zona de los pozos, desde las cAmaras bufas existentes tras el recubrimiento (vitrex e
italfilm), o tras la tabiqueria de los cuartos existentes a este nivel.

En general, el aspecto de las pantallas perimetrales, a nivel del vestibulo, es bastane bueno, y
solo se observa alguna pequefia humedad actualmente seca, muy localizada, en la junta
entre médulos de pantalla, y algunas pequefias coqueras secas, donde esta visible la
armadura de las pantallas.

Pantalla frontal incio de la estacién

La pantalla frontal al inicio de la estacion, a nivel de vestibulo, se ha observado a traves de las
zonas de los pozos, y desde la camara bufa existente tras los cuartos de este nivel,
Unicamente no se ha podido observar tras los cuartos de acometidas, situados entre los
pozos de la zona izquierda de la estacion, al no existir acceso a la camara bufa tras estos
cuartos.

En todas estas zonas, la pantalla perimetral presenta un buen aspecto y no se han observado
humedades o filtraciones, ni presencia de juntas abiertas.

En la zona tras los cuartos, no existe canaleta de fabrica, sino que la base de la camara bufa,
recubierta con mortero, funciona como tal. Su aspecto es bueno, apareciendo seca y sin
ningun tipo de relleno. En las zonas de los pozos, tanto a la izquierda como a la derecha de la
estacion, tampoco se observa ninguna canaleta sobre los estampidores a nivel de vestibulo, y
Gnicamente indicar que en el pozo de inmisién del lado derecho de la estacion, aparece algo
de agua sobre el estampidor a nivel de vestibulo, que procede del exterior, a través de la
rejilla de ventilacion de superficie, cayendo sobre este nivel, y de aqui a la solera del pozo a
cota del bajo andén.

Pantalla izquierda (en sentido de avance de P.K.)
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En el lateral izquierdo (en sentido de avance de P.K.), en la zona ancha de la estacion, se ha
comprobado el estado de las pantallas perimetrales en toda su longitud, tanto detras de los
ascensores, como detrds de la zona de cuartos. En toda esta zona, la pantalla perimetral
presenta un buen aspecto y no se observan humedades o filtraciones significativas, ni juntas
abiertas.

Unicamente en la zona tras los ascensores, al pié de la pantalla, se observa una canaleta de
fabrica, mientras que en el resto, la base de la camara bufa, recubierta con mortero, actua
como tal. El aspecto de la base de la cAmara bufa, tanto como el de la canaleta, es bueno,
apareciendo secas y sin practicamente ningun relleno.

En la zona estrecha de la estacion también se ha podido comprobar el estado de la pantalla
perimetral. De esta forma, en esta zona, las pantallas también presentan un buen estado,
apareciendo secas y sin juntas abiertas, y solo, muy localmente, se observa alguna pequefia
humedad antigua, actualmente seca, a favor de alguna junta entre médulos de pantalla,
concretamente, al inicio de esta zona estrecha, en la junta entre el tramo de pantalla
perpendicular al eje de la estacién y la pantalla longitudinal, aparece una antigua humedad
actualmente seca.

Hay que indicar, que en esta zona estrecha, a unos 20 m de su inicio, aparece el muro de
cierre de la rampa de acceso empleada en la construccién de la estacién. Este muro se
extiende unos 8.5 m de longitud y responde a un muro de hormigdén armado, ejecutado in situ,
tras la ejecucion del vaciado de la estacion. En la junta de dicho muro con la losa de cubierta,
también, se observan unas pequefias humedades de escasa importancia.

Al pié de la pantalla, a lo largo de toda la zona estrecha de la estacién, existe una canaleta de
fabrica de ladrillo, de 0.50-0.60 m de ancho y 0.30 m de alto, recubierta en su base con
mortero, y que se extiende hasta el muro de separacion con la saida de emergencia. El
aspecto de esta canaleta es bastante bueno (seca y limpia), y Unicamente en la zona mas
préxima al muro de separacion con la salida de emergencia, presenta algo de humedad. El
drenaje de esta canaleta se realiza hacia el nivel inferior mediante una serie de tubos de
desague verticales situados en su base y distribuidos a lo largo de su longitud.

Por ultimo, indicar, que en la tabiqueria de separacion con la salida de emergencia, en su lado
izquierdo (en sentido de avance de P.K.), a 3.5 - 4.0 m de altura sobre la losa de vestibulo,
aparece una humedad horizontal significativa, de, aproximadamente, 3.0 m de longitud y 1.0
m de alto. De igual forma, en la unién de dicho muro con la pantalla perimetral izquierda,
también se observa una humedad, que se extiende, aproximadamente, 2.5 m de altura, a lo
largo de dicha union. Ambas humedades se deben, presumiblemente, a una acumulacion de
agua en la salida de emergencia, a partir de la puerta de acceso al pozo de ventilacion de
dicha salida, provocando el encharcamiento de ese rellano, e incluso que el agua escurriera
hasta el nivel inferior por el interior de la cAmara bufa de la salida de emergencia, generando
estas humedades.

Pantalla derecha (en sentido de avance de P.K.)

En el lateral derecho de la estacion (en sentido de avance de P.K.), la pantalla perimetral a
nivel de vestibulo, ha podido ser inspeccionada en toda su longitud. En general, su aspecto es
bueno, apareciendo seca y sin juntas abiertas, y Unicamente, de forma puntual, aparecen en
algunas zonas, pequefias coqueras secas, en las que la armadura esta a la vista.

De esta forma, en la zona tras los cuartos y tras el ascensor de acceso al andén 1, las
pantallas perimetrales presentan un buen aspecto, y no se han observado humedades o
filtraciones de agua significativas.

En esta zona, la base de la camara bufa, revestida con mortero actua como canaleta,
apareciendo seca y limpia. El drenaje de la misma se realiza hacia el nivel inferior mediante
unos tubos verticales que atraviesan la losa de vestibulo. El aspecto de estos tubos es
también, bueno.

A continuacion de la zona de cuartos, en el resto de la zona ancha de la estacion, el aspecto
de las pantallas perimetrales es también bueno, y no se observan humedades, ni filtraciones,
y tampoco aparecen juntas abiertas, Unicamente indicar que aparecen algunas zonas donde
el armado de la pantalla se encuentra a la vista; concretamente se han observado tres zonas
con esta patologia:

¢ A 9.0 m, aproximadamente, del final de la zona ancha de la estacion, practicamente
bajo la cara inferior de la losa de cubierta, aparece una pequefia coquera de escasa
profundidad, de 0.70 m de ancho y 0.70 m de alto, aproximadamente.

¢ A 3.0 m del final de la zona ancha de la estacién, en el primer 1.5 m sobre la losa de
vestibulo, asociada a una junta entre pantallas, aparece una segunda coquera de
escasa profundidad, de 0.60 m de ancho y 1.50 m de alto, aproximadamente.

e Por ultimo, en el tramo de pantalla perpendicular al eje de la estacion, practicamente
bajo la cara inferior de la losa de cubierta, aparece una tercera coguera también poco
profunda, de 3.00 m de ancho y 0.60 m de alto, aproximadamente.

En toda esta zona ancha de la estacién, a continuacion de los cuartos, al pié de las pantallas
y sobre la losa de vestibulo, aparece una canaleta de fabrica de 0.60-0.70 m de ancho y 0.30
m de alto, recubierta su base con mortero, que presenta un buen aspecto, seca y sin
practicamente relleno. Esta canaleta drena hacia el nivel inferior por medio de unos tubos
verticales situados en su base, que atraviesan la losa de vestibulo y que se distribuyen a lo
largo de toda su longitud.

En la zona estrecha, la pantalla lateral derecha también presenta buen aspecto, seca y sin
juntas abiertas, y Unicamente aparece localmente alguna pequefia humedad antigua y alguna
coquera seca en la que el armado de la pantalla aparece sin recubirmiento.

Concretamente, se observa una pequefia humedad, actualmente seca, asociada a una
coquera decimétrica, al inicio de la zona estrecha, en la junta entre la pantalla perpendicular al
eje de la estacion y la pantalla longitudinal. Ademas, a 8.70 m, aproximadamente, del inicio de
la zona estrecha de la estacion (en sentido de avance de los P.K.), aparece una coquera seca
de escasa profundidad, a unos 2.00 m de altura sobre la losa del vestibulo, de 0.50 m de
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ancho y 0.50 m de alto, aproximadamente, en la que el armado de la pantalla se encuentra
sin recubrimiento.

Al pie de la pantalla, y a lo largo de toda la zona estrecha sobre la losa de vestibulo, aparece,
también, una canaleta de fabrica de ladrillo, de 0.50-0.60 m de ancho y 0.30 m de alto, con su
base recubierta de mortero, que se extiende hasta el muro de separacién con la salida de
emergencia. Su aspecto es bueno, apareciendo seca y sin relleno.

1.2.4. Pozos a nivel de vestibulo

A nivel de vestibulo, se distinguen tres zonas de pozos, dos al inicio de la estacion en la zona
ancha de la misma, y una tercera al final de la misma, en su zona estrecha, entre las dos
salidas de emergencia.

La primera de estas zonas, se sitta al inicio de la estacion, en su lado izquierdo, tras la
pantalla frontal, y presenta un pozo de compensacién comunicado con la superficie, y un pozo
de inmision. Como se ha indicado anteriormente, la pantalla perimetral en esta zona presenta
un buen aspecto, sin humedades ni filtraciones significativas, y tampoco presenta ningina
canaleta adosada a su base sobre el estampidor a cota de vestibulo.

En el lado derecho de la estacién, también a su inicio, y tras la pantalla frontal, existe otro
pozo de inmision. En éste, la pantalla perimetral también presenta un buen aspecto, seca y
sin juntas abiertas, y tampoco se observa ninguna canaleta sobre el estampidor a cota de
vestibulo. Unicamente indicar, que aparece algo de agua sobre el estampidor que procede del
exterior, a traves de la rejilla de ventilacién de superficie, cayendo sobre este nivel, y de aqui
a la solera del pozo a cota del bajo andén.

En el pozo situado al final de la estacién, en su zona estrecha, entre las dos salidas de
emergencia, el aspecto de la pantalla frontal final de la estacién, es bueno, y no se observan
humedades ni juntas abiertas. Al pie de la pantalla, sobre la losa de vestibulo, se observa una
canaleta de fabrica de ladrillo, con su base recubierta de mortero, con un buen aspecto.

1.3. NIVEL INTERMEDIO

Como se ha indicado anteriormente, entre el vestibulo y el nivel de andenes existe un nivel
intermedio, situado en la parte central de la estacion, concretamente los Gltimos 10.33 m, al
final de la zona ancha (en sentido de avance de P.K.) y desapareciendo antes de la zona
estrecha.

Este nivel intermedio esta formado por una losa de hormigon armado de 0.90 m de espesor,
ejecutada in situ, anclada a las pantallas perimetrales y apoyada en la ultima fila de pilas-
pilotes. Sirve de desembarco de la escalera central procedente del nivel de vestibulo, y de
arranque de las escaleras de acceso a cada uno de los andenes.

Desde este nivel se ha podido comprobar el estado que presenta parte de la losa de vestibulo
(cara inferior), el solado de este nivel intermdio y el estado de las pantallas perimetrales entre
nivel de vestibulo y nivel intermedio, pero Unicamente en la zona izquierda de la estacion (en
sentido avance de P.K.), al no existir acceso a la camara bufa en la parte derecha.

Ademas, se ha podido inspeccionar el foso de las escaleras mecdanicas nivel vestibulo-nivel
intermedio y el aspecto de la escalera fija central.

1.3.1. Losa de vestibulo

Desde este nivel se ha podido comprobar el estado de la losa de vestibulo (cara inferior), en
la vertical del mismo y en el inicio de la zona estrecha de la estacion. En estas zonas, no se
ha observado ninguna patologia o incidencia en la parte inferior de dicha losa.

1.3.2. Solado nivel intermedio

Respecto al solado del nivel intermedio, observado en la zona abierta al publico, indicar que
presenta un buen aspecto sin observarse defectos o alteraciones.

1.3.3. Pantallas perimetrales

Como se ha indicado, solo se ha podido observar el estado de las pantallas perimetrales en la
zona izquierda de la estacion (segun avance de P.K.), tras el recubrimiento metdlico (vitrex).
El aspecto de las pantallas es bueno y no se observan humedades o filtraciones, ni tampoco
juntas abiertas, si bien, hay que mencionar que se observa un “tecleo” en los tres ultimos
modulos de la pantalla izquierda en la zona ancha de la estacién, aunque a este nivel, no
aparecen humdedades ni filtraciones en la junta entre ellos.

A base de esta pantalla, sobre la losa del intermedio, aparece una canaleta de fabrica de
ladrillo, que se extiende unos 10.0 m en sentido longitudinal, y desaparece en la zona
perpendicular al eje de la estacion. Esta canaleta, con su base recubierta de mortero, aparece
seca y sin relleno.

1.3.4. Fosos de escaleras mecanicas

La comunicacién entre el nivel de vestibulo y el nivel intermedio se realiza a través de dos
escaleras mecéanicas (n° 5 y n° 6), y una escalera fija de hormigén entre las dos escaleras
mecanicas anteriores. Todas ellas se situan en el centro de la estacion, en la vertical de la
plataforma de vias.

Los fosos de estas escaleras mecanicas, observados desde la trampilla de acceso a la
maquinaria de las mismas, presentan un buen aspecto, apareciendo secos y sin restos de
sales. De igual forma, la escalera central fija de hormigon, también presenta buen aspecto, y
no se observa que se haya despegado de los paramentos laterales de las escaleras
mecanicas.

Por ultimo, indicar que, esta escalera central de hormigén, ademas, de estar anclada a las
losas de vestibulo y nivel intermedio, también esta suspendida de la losa de cubierta por
medio de dos tirantes.

1.4. NIVEL ANDENES Y BAJO ANDENES

Tras las observaciones realizadas, a continuacién se describe el estado que presenta el
solado de los andenes, la losa de vestibulo y losa de nivel intermedio (cara inferior vista
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desde los andenes), las pantallas perimetrales a este nivel (inspeccionadas desde las
camartas bufas tras el recubrimiento de de vitrex e italfiim, y tras las zonas de cuartos) y los
bajo andenes.

1.4.1. Solado de andenes

El aspecto del solado de ambos andenes es bueno. No se observan humedades, ni grietas o
fisuras, ni tampoco juntas abiertas.

1.4.2. Losa de vestibulo

Desde el nivel de andenes se ha podido comprobar el aspecto que presenta la cara inferior de
la losa de vestibulo en la zona ancha de la estacion por delante del nivel intermedio, y en la
zona estrecha por detras del anterior.

La losa de vestibulo responde a una losa de hormigén armado, ejecutada in situ, de 1.00 m
de canto.

La cara inferior de esta losa de vestibulo, vista desde los andenes, presenta, en general, un
aspecto bueno y no se observan humedades, defectos u otras patologias.

1.4.3. Losa nivel intermedio

Como se ha indicado anteriormete, el nivel intermedio se situa en la zona central de la
estacion, en los ultimos 10 m de la zona ancha (en sentido de avance de P.K.). Este nivel esta
formado por una losa de hormigén armado de 0.90 m de espesor.

Desde el nivel de andenes se ha inspeccionado el aspecto de la cara inferior de la losa del
nivel intermedio, comprobandose que no aparece ninguna patologia o defecto en la misma.

1.4.4. Fosos de escaleras mecanicas y ascensores

La comunicacioén entre los andenes y el nivel intermedio se realiza mediante:

- Dos escaleras mecanicas que comunican el nivel intemermedio con el andén 1
(escaleras n® 7 y n° 8), y una escalera fija de hormigén entre las dos anteriores,

- Dos escaleras mecanicas que comunican el nivel intermedio con el andén 2
(escaleras n°® 9 y n° 10), y una escalera fija de hormigon situada entre las dos
escaleras anteriores.

- Dos ascensores, uno por cada andén, que comunican el nivel de vestibulo con cada
uno de los andenes.

Se ha comprobado el estado de los fosos de las escaleras mecanicas a traves de las
trampillas de acceso a su maquinaria.

De esta forma, en las escaleras nivel intemedio-andén 1, solo se ha podido inspeccionar el
foso correspondiente a la escalera mecénica n° 7, apareciendo seco, pero con presencia de
sales, lo que indica que debié albergar agua en algiin momento. El mortero de la base parece
algo alterado y el desaglie se encuentra parcialmente colmatado. Ademas, sefialar, que el

solado, en los bordes de la trampilla de acceso a la maquinaria de esta escalera, aparece
roto, observandose alguna loseta del solado partida.

Respecto a la escalera fija, nivel intermedio-andén 1, indicar que presenta un buen aspecto, y
no se observa despegada de los laterales de las escaleras mecanicas n° 7 y n° 8.

En cuanto a las dos escaleras mecdanicas nivel intermedio-andén 2, escaleras n° 9 y n° 10,
sus fosos se has inspeccionado a traves de las trampillas de acceso a su maquinaria. En
ambos casos, presentan un buen aspecto, apareciendo secos. No se ha podido observar el
estado de los desaglies.

Por ultimo, la escalera fija nivel intermedio-andén 2, también presenta un buen aspecto y no
se observa despegada de los laterales de las escaleras mecénicas n° 9 y n° 10.

Respecto a los fosos de los ascensores de comunicacion vestibulo-andenes hay que indicar,
gue el foso del ascensor vestibulo-andén 1 (derecho segun avance de P.K.) presenta algo de
agua en su solera, con acumulaciones de sales. El mortero de la solera se encuentra alterado
y roto, y la pintura en la parte inferior de los paramentos vedrticales se encuentra descarnada.
Ademaés, la parte inferior de los elementos metélicos de la estructura del ascensor, se
encuentran oxidados. Por ultimo, indicar, que en el paramento bajo la puerta de acceso
aparece una fisura que se extiende hasta la solera del pozo.

El foso del ascensor vestibulo-andén 2 (izquierdo segun avance e P.K.), aparece
practicamente seco, pero con algo de humedad, e importantes acumulaciones de sales en su
solera y en la parte baja de los paramentos verticales. EI mortero de la solera esta
ligeramente alterado en su parte superior, si bien, ain no esta roto y disgregado. La pintura
en la parte inferior de los paramentos verticales, también, esta descarnada.

1.4.5. Pantallas perimetrales

La observacion de las pantallas perimetrales a nivel de los andenes (entre nivel de vestibulo-
nivel intemedio y contrabéveda) se ha realizado desde las camaras bufas tras el
recubrimiento existente (vitrex e italfilm) o tras la tabiqueria de los cuartos existentes a nivel
de andenes, y en los pozos situados la inicio de la estacion, antes de los andenes.

Pantalla frontal al inicio de la estacion

La pantalla frontal al inicio de la estacion, en el lado derecho de la misma, solo se ha podido
observar en el pozo de inmision antes de la sala de ventilacién. En la zona méas proxima al
tunel, tras el cuarto de alta tension, no se ha podido observar el estado de la pantalla ni su
entronque con el tinel al no existir acceso a este tramo de camara bufa.

En el pozo de inmision del lado derecho, la pantalla frontal presenta un buen aspecto, si bien,
en la junta entre la pantalla frontal y la pantalla lateral, sobre todo en su parte inferior, se
observa un rezume de agua procedente del estampidor del nivel de vestibulo, y que ha
provocado una cierta alteracion del hormigdn en su parte mas superficial.

En el lado izquierdo de la estacion, la pantalla frontal, ha podido se observada desde el pozo
de compensacién, mas proximo al tinel, y en el pozo de inmisién, algo mas alejado del tinel.
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Unicamente, en la camara bufa tras el cuarto de bombeo de fecales, entre ambos pozos,
existe un tramo de 2,60 m, aproximadamente, en el que no se ha podido comprobar el estado
de la pantalla frontal, al no tener acceso al mismo.

De esta forma, en el pozo de compensacion del lado izquierdo, en el entronque de la pantalla
frontal con el tinel se observa un hueco de 5.0 — 6.0 m de altura, y 0.50 — 0.80 m de ancho,
en el que se observan las dovelas del ultimo anillo de revestimiento del tdnel antes de su
entrada a la estacién. A través de este hueco, actualmente con mucha humedad y rezume de
agua, se observa una filtracion, de forma que el agua escurre hasta alcanzar la base del pozo.
El resto de la pantalla frontal, en la zona del pozo de compensacién presenta un buen estado,
si bien, se observa, que durante el proceso de ejecucién algunos cercos de su armado
debieron quedar sin recubrimiento, por lo que fueron cortados y quitados de la armadura.

La solera de este pozo presenta el mortero de su base alterado, y también se observa agua
estancada con acumulaciones de sales, al no funcionar correctamente el desagie de la base
del mismo. Por ultimo, indicar, que la tabiqueria divisoria de este pozo con el cuarto de
bombeo de fecales, se encuentra fisurada en los 2.0-3.0 metros inferiores, en su unién con la
pantalla frontal.

En el pozo de inmisibn, mas alejado del entronque con el tunel, el aspecto de la pantalla
frontal es bueno, y no se observan filtraciones o juntas abiertas. La solera del pozo también
presenta buen aspecto, si bien, se observa algo de agua encharcada en el extremo derecho
del pozo (segun el avance de P.K.), y algunas acumulaciones de suciedad, procedente del
exterior, a través de la rejilla de superficie.

Pantalla tras andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

Tras el andén 1 (derecho segun el avance de P.K.) se ha podido inspeccionar el estado de la
pantalla perimetral en parte de la zona ancha de la estacién, concretamente en el pozo de
inmisioén al inicio de la estacion, y en el tramo desde la sala de ventilacion hasta el cuarto de
numero 8 (disponible), situado bajo las escaleras de acceso al andén 1. A partir de aqui, la
camara bufa se hace muy estrecha, entorno a 0.40 — 0.50 m, haciendose no visitable.
Ademas, en la zona estrecha de la estacién, no existe ningln otro acceso a la camara bufa,
por lo que no se ha podido inspeccionar en este tramo

En el pozo de inmisién, en la junta entre la pantalla longituinal y la pantalla frontral de inicio,
(sobretodo en su parte inferior los 4.0 — 5.0 m inferiores), el hormigdn de la pantalla esta algo
alterado en su parte superficial, por efecto del agua y las sales, incluso en la solera del pozo
se observan escombros resultantes de esta alteracion.

Ademas, en la pantalla longitudinal, a un metro, aproximadamente, por debajo del estampidor
de nivel vestibulo se observa un area de la pantalla de 2.0 x 2.0 m, aproximadamente, con la
armadura sin recubrimiento, pero que se encuentra seca.

Por altimo, indicar, que se observa también, un goteo de agua continuo desde el estampidor
del nivel de vestibulo, a través de un taladro en el mismo, no canalizado y por su borde. Este
agua no procede de ninguna filtracion, si no que entra por la rejilla de ventilacion de
superficie, cayendo directamente sobre este estampidor.

La solera del pozo también presenta la impermeabilizacion bufada, y se observa despegada
de los paramentos laterales, lo que hace que el agua circule por detras de ellas y hace que se
levante. No se observan canaletas en la base del pozo, sino que el agua circula por gravedad
hasta el desagle situado en uno de sus rincones, mas bajo topogréaficamente.

En el tramo inspeccionado en la zona ancha de la estacion, se han observado algunas
patologias en las pantallas perimetrales; estas son las siguientes:

e Tras la sala de ventilacion, los primeros metros a partir del pozo de inmision, no han
podido ser observados, debido a que el tecleo de las pantallas, junto con la existencia
de un tubo de drenaje, estrecha la camara bufa impidiendo el paso.

e A unos 18.70 m del inicio de la pantalla lateral, tras la sala de ventilacién, a favor de
una junta entre pantallas, se observa una humedad en los 2.0 — 3.0 m inferiores de la
pantalla.

e A continuacién, practicamente a la altura del acceso a la camara bufa tras este andén,
practicamente tras el foso de las escaleras mecéanicas, se observa una filtracién en un
modulo de pantalla, a favor de una fisura horrizontal que atraviesa la totalidad del
modulo y que si encuentra a 6.0 — 7.0 m de altura de la base de la caAmara bufa. Esta
filtracion estd4 actualmente hiumeda y se observa un rezume de agua a favor de la
fisura, escurriendo el agua a lo largo de todo el médulo de pantalla hasta alcanzar la
base de la camara.

e Tras el cuarto n°® 8 (disponible), bajo las escaleras mecanicas de acceso al andén 1,
en la zona donde la camara bufa se hace estrecha, se observan dos modulos de
pantalla en los que los 2.0 m inferiores, presentan el hormigén alterado y disgregado,
al menos en su parte superificial, dejando visible la armadura, apareciendo acumulado
en forma de arena en la base de la camara bufa. Toda esta zona de las pantallas se
encuentra humeda y rezumando agua

La camara bufa desde su inicio tras la sala de ventilacion, y hata la zona tras el ascensor, no
presenta ninguna canaleta, sino que su base, de 0.60 — 0.70 m de ancha, recubierta por
mortero, funciona como tal. Tras la sala de ventilacion y hasta el pozo de inmisién, la base de
la camara bufa, presenta un buen aspecto, si bien, se observa algo de humedad y algunas
sales.

A continuacion, desde detrds del ascensor y hasta el inicio del cuarto n°® 8, aproximadamente,
existe una canaleta de fabrica de ladrillo, de 0.80 — 0.90 m de acho, con su base recubierta
con mortero. En toda esta, zona, desde el pozo de inmision tras la sala de ventilacion, esta
canaleta presenta agua encharcada y acumulaciones de sales, y el mortero de su base
encuentra alterado y disgregado.

Esta canaleta, finaliza al inicio del cuarto n° 8, de forma, que a partir de aqui, la base de la
camara bufa vuelve a funcionar como canaleta. En esta zona la camara bufa se hace cada
vez mas estrecha, de manera que tras el cuarto n° 8 llega a alcanzar una anchura de 0.40 -
0.30 m, haciéndola no visitable, e impidiendo el paso de una persona a través de ella. En esta
zona, la base de la cdmara bufa se encuentra encharcada y localmente inundada, con
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importantes acumulaciones de arena (procedente de la alteracion del hormigén de la parte
inferior de las pantallas), y también con bastantes acumulaciones de sales, por lo que el agua
no puede ciruclar a través de la misma quedando encharcada. En todo este area, el mortero
de pendiente sen encuentra alterado y disgregado por efecto de las sales.

Pantalla tras andén 2 (izquierda segun avance de P.K.)

Tras el andén 2 (izquierdo segun el avance de P.K.) se ha podido inspeccionar el estado de la
pantalla perimetral en el pozo de inmisién, al inicio de la estacion, y practicamente en la
totalidad de la zona ancha de la estacién, si bien, al final de la misma, el “tecleo” de los dos
ultimos madulos de pantalla, antes del tramo perpendicular al eje de la estacion, hacen que el
espesor de la cadmara bufa se reduzca mucho (0.40 - 0.30 m) y no sea visitable. Por este
motivo y dado que en la zona estrecha de la estacidbn no existe ningln otro acceso a la
cadmara bufa, ha imposibilitado que se pueda inspeccionar el estado de las pantallas a partir
de este punto.

En el pozo de inmisién al inicio de la estacion, el estado de la pantalla lateral es bueno, no
observandose humedades ni juntas abiertas, Unicamente indicar, que encima de la rejilla
previa al ventilador, junto a la pantalla, existe una bandeja metélica cuya misién es recoger el
goteo de agua procedente del estampidor de nivel de vestibulo. Esta bandeja impide que el
agua caiga sobre la plataforma peatonal, y conduce el agua hacia la pantalla lateral, haciendo
gue ésta escurra por la misma, y mediante una lamina drenante (‘huevera”), de
aproximadamente, 1.5 m de altura, se conduce hasta la solera del pozo. Indicar que este
agua procede de la superficie y se “cuela” a través de la rejilla de ventilacion en superficie,
cayendo directamente sobre el estampidor a nivel de vestibulo.

A continuacién, tras la sala de ventilacion, el aspecto de las pantallas perimetrales es bueno,
si bien, se observa alguna filtracion a favor de juntas entre mddulos de pantalla.
Concretamente, tras la sala de ventilacion, a unos 7.50 m de su inicio se observa una
filtracion del agua acompafiada de sales, actualmente himeda y rezumando agua, a favor de
una junta entre pantallas, a unos 3.0 m de altura respecto a la contrabéveda.

Tras la sala de ventilacion, al pie de las pantallas no existe canaleta, si no que la base de la
camara (entorno a 0.50-0.60 m de ancho), recubierta de mortero, actua como tal. En toda esta
zona, la camara aparece humeda, con acumulaciones de sales, y localmente con algo de
agua encharcada, debido en parte a la existencia de un tubo de drenaje del nivel superior,
situado al al final de la sala de ventilacion, tras el pozo de inmision, que vierte algo de agua de
forma continua.

A continuacion de la sala de ventilacion, y hasta el final de la zona ancha de la estacion,
practicamente todas las juntas entre los diferentes médulos de pantalla, presentan pequefas
humedades antiguas de escasa importancia, acompafiadas de sales. Estas se localizan en la
parte baja de las juntas, entre 1.0 m y 4.0 m sobre la contrabdveda.

Por ultimo, en la junta del penultimo modulo antes del final de la zona ancha de la estacién, (a
7.20 m del final de la zona ancha, aproximadamente), se observa otra filtracion, actualmente
himeda y rezumando agua. Esta filtracion se localiza desde la cara inferior de la losa de

vestibulo, hasta la contrabdveda y su origen esta en el “tecleo” entre estos dos mddulos de
pantalla, que hace que en la parte baja de la junta, a nivel de la contrabdveda, pueda
observarse, practicamente, el terreno del trasdds de las mismas. Ademas, en la parte baja de
la junta, el hormigdn se encuentra algo alterado en su cara mas superficial, por efecto de las
sales, existiendo una acumulacion de arena y escombros y al pie de la misma sobre la base
de la cAmara bufa.

En toda esta zona, al pié de las pantallas, a partir del pozo de inmision al final de la sala de
ventilacion, la camara bufa es algo mas ancha (entorno a 1.60 m), de forma, que sobrepasada
la zona del ascensor, y hacia las escaleras de acceso, aparece una canaleta de fabrica de
ladrillo, con su base recubierta de mortero. Esta canaleta presenta un buen aspecto, si bien,
en su base se observa algo de humedad, y localmente alguna acumulacién de sales

Esta canaleta desaparece al inicio del cuarto de comunicaciones, volviendo a estrecharse de
nuevo la camara bufa, y funcionando su base, como canaleta. En toda esta zona, y hasta la
filtracion tras el cuarto de enclavamiento, la base de la camara presenta un buen aspecto,
apareciendo seca con algo de humedad, y practicamente sin ningun relleno.

Segun se ha indicado anteriormente, tras el cuarto de enclavamiento, y debido al “tecleo” en
los dos ultimos de pantalla de la zona ancha, la camara bufa se hace alin mas estrecha
(entorno a 0.30 m), haciendo que no sea visitable. En esta zona, la base de la camara vuelve
a presentar bastante humedad y sales, e incluso al final de la zona ancha se observa algo de
agua encharcada. También aparecen algunos rellenos y escombros.

Por altimo, volver a indicar, que no se ha podido inspeccionar el estado de las pantallas en la
zona estrecha de la estacion, si bien, es presumible que en la zona correspondiente al muro
de cierre de la rampa de acceso para la ejecucion de la estacion (situado en la zona
estrecha), concretamente en la junta de dicho muro con la pantalla perimetral, pueda existir
alguna filtracion significativa. De esta forma, y como se indica mas adelante, en el capitulo
siguiente, en el bajo andén 2, a la altura de este muro, se observan dos tubos procedentes de
la camara bufa, que estan vertiendo agua de forma continua al bajo andén.

1.4.5. Bajo andenes

Se ha realizado la observacion de los dos bajo andenes, accediendo a los mismos por los
pozos de inmisién situados a continuacion de la sala de ventilacion, antes del hueco para los
ascensores vestibulo-andén, existentes en cada uno de los andenes. Ademas, en el caso del
bajo anden 2 (izquierdo segun el avance de P.K.), también existe otro acceso a través de una
trampilla existente en el solado del cuarto de enclavamiento.

Bajo andén 1 (derecho segun avance de P.K.)

En el bajo andén 1, respecto a la presencia de agua, basicamente se distinguen tres
situaciones: zonas inundadas, zonas encharcadas y con muchisima humedad, y zonas secas.
Las areas inundadas se sitlan en la zona mas proxima a la plataforma de vias, mientras que
la cantidad de agua acumulada va disminuyendo a medida que nos alejamos hacia las
pantallas perimetrales, y también disminuye a medida que avanzamos en la estacién hacia
P.K. crecientes.
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e Zona ancha del bajo andén 1

En la zona ancha de la estacion, el bajo andén 1, en su zona més proxima a la plataforma de
vias, se encuentra completamente inundado. De esta forma, desde su inicio, P.K. 4+386,15
hasta el P.K. 4+427.31, aproximadamente, presenta una lamina de agua superior a 0.10 m,
ademds, de una acumulacién de barro y sales importante, mientras que los ultimos 15.38 m
(P.K. 4+427.31 a P.K. 4+442.69) se encuentran encharcados, con gran cantidad de agua
estancada, acompafada de importantes acumulaciones de sales.

En las zonas algo mas alejadas de la plataforma de vias (bajo los cuartos de alta y baja
tension, P.C.1. y cuarto de control de escaleras mecanicas), la cantidad de aguas es menor,
encontrdndose encharcadas, con agua estancanda y con abundantes acumulaciones de
sales.

Por ultimo, las zonas del bajo andén 1 mas alejadas de la plataforma de vias, (zona bajo la
sala de ventilacion, bajo las escaleras de acceso y cuarto n° 8 disponible), se encuentran
practicamente secas, si bien, en todas ellas existe una gran acumulacién de sales.

En toda la zona ancha de la estacion, el mortero de pendiente se encuentra completamente
alterado. Esta alteracion es mayor cuanto mas cerca se encuentra del muro de separacion de
la plataforma de vias, y también es mayor al inicio de la estacién, y disminuye, en cierta
medida, a medida que se avanza hacia P.K. crecientes.

Respecto a las canalizaciones, se observan dos tubos de PVC transversales, (uno situado en
el P.K. 4+404.66 y el segundo en el P.K. 4+415.61, aproximadamente,) que drenan
directamente desde la camara bufa al pie de las pantallas perimetrales, y que estan vertiendo
agua de forma continua al bajo andén. Ambos tubos desembocan a un metro,
aproximadamente, del muro de separacién con la plataforma de vias, enfrentados a la
embocadura de los correspondientes tubos de desagle que vierten al canal central de la
estacion, si bien, estos Ultimos se encuentran inoperativos, lo que produce la inundacion del
bajo andén 1 en toda esta zona.

El tercer tubo de desagie del bajo andén, situado en aproximadamente en el P.K. 4+427.31,
si bien, est4 parcialmente colmatado, si se encuentra operativo, o que hace que a partir de
este punto, el bajo andén se encuentra encharcado y con acumulaciones de agua puntuales,
en lugar de completamente inundado.

El cuarto tubo de desagiie hacia el drenaje central, situado al final del la zona ancha de la
estacion, P.K. 4+442.69, aproximadamente, también se encuentra operativo.

Por ultimo, indicar que se observan importantes acumulaciones de sales en la parte inferior de
los muros de apoyo del andén (muros de 1 pie ejecutados con fabrica de ladrillo y mortero de
cemento), y éstos se encuentran alterados en su parte inferior (al menos los 0.5 m inferiores),
tanto el mortero de unién como los ladrillos cerdmicos. Esta alteracion, puntualmente es
importante y pudiera comprometer, en caso de seguir avanzando, la estabilidad estructural del
andén.

e Zona estrecha del bajo andén 1

Se ha podido inspeccionar, practicamente la totalidad del bajo andén 1 en la zona estrecha de
la estacion, y unicamente, bajo la salida de emergencia, concretamente en la zona tras el
muro de hormigdn que sirve de arranque para la escalera de emergencia, y la cAmara bufa
antes de la pantalla frontal final de la estacion, no se han podido inspeccionar al no existir
acceso a las mismas.

En toda la zona estrecha de la estacién, el bajo andén 1 se encuentra encharcado y con
muchisima humedad, presentando localmente agua estancada e importantes acumulaciones
de sales por toda su superficie.

El mortero de pendiente se encuentra alterado en toda su extensién, y esta alteracion es mas
importante en el entorno de los tres tubos de desagiie que vierten hacia el el drenaje central,
y bajo la salida de emergencia.

En cuanto a las canalizaciones, no se observa ninguna canaleta transversal o longitudinal, y
los tubos de desagiie hacia el drenaje central de la estacion (situados en los P.K. 4+442.69, al
inicio de la zona estrecha de la estacién, P.K. 4+461.15 y P.K. 4+479.61 antes de la salida de
emergencia), se encuentran operativos, si bien, aparecen parcialmente comatados de sales y
mortero alterado.

Las acumulaciones de sales son muy importantes en toda la superficie del bajo andén en la
zona estrecha de la estacion, y también se observa acumulacion de sales en la parte inferior
de los muros de apoyo del andén.

Por ultimo, indicar, que al igual que en la zona ancha de la estacion, las acumulaciones de
sales en la parte inferior de los muros de apoyo del andén han provocado una alteraciéon de
los mismos en su parte inferior (al menos los 0.5 m inferiores), tanto en el mortero de union
como en los ladrillos ceramicos que los forman. Esta alteracion, si bien hasta la fecha no es
muy significativa, salvo casos muy puntuales, de continuar avanzando podria comprometer la
estabilidad estructural del andén.

Bajo andén 2 (zquierdo sequn avance de P.K.).

En el bajo andén 2 (izquierdo segun el avance de P.K.) las anomalias y patologias
observadas son las mismas que en bajo andén opuesto, si bien, en este caso existe menos
cantidad de agua.

e Zona ancha del bajo andén 2

De esta forma, el bajo andén 2 se encuentra inundado en la zona mas préxima a la
plataforma de vias, en los primeros 20 m, desde su inicio, P.K. 4+390, hasta,
aproximadamente, el tubo transversal del drenaje del foso del ascensor, P.K. 4+410. A
continuacién, y en el resto de la zona mas préxima a la plataforma de vias hasta el final de la
zona ancha de la estacion, el bajo andén 2 se encuentra con mucha humedad, encharcado y
localmente aparecen importantes acumulaciones de agua, con abundantes sales.

ANEJO 1

38



Direccion General de Infraestructuras

Hx ok OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

En las zonas mas alejadas de la plataforma de vias, el bajo andén 2 se encuentra
practicamente seco, si bien, también aparecen acumulaciones de sales muy importantes.

En toda la zona ancha de la estacion, el mortero de pendiente se encuentra completamente
alterado. Esta alteracion es mayor cuanto mas cerca se encuentra del muro de separaciéon de
la plataforma de vias. Unicamente, en la zona mas alejada de la plataforma de vias,
concretamente, la zona del bajo andén 2 tras el foso del asensor (en sentido de avance de
P.K.), y el bajo andén bajo el cuarto de comunicaciones, parecen presentar una alteracion
menor del mortero de pendiente, si bien, su parte mas superficial, también se encuentra
alterado.

Respeto a las canalizaciones, Unicamente se observa una canaleta transversal de fabrica que
se extiende desde la zona del bajo andén bajo el pozo de bombeo de fecales al inicio de la
estacion, hasta la embocadura del tubo de desagtie al drenaje central de la estacién en el
P.K. 4+404.66. Ademas, en las zonas secas, mas alejadas de la plataforma de vias, se
observan algunas “medias cafas” en el mortero de pendiente, en general, alteradas, y con
bastantes rellenos de sales.

En la zona ancha de la estacién, bajo el muro de separacion de la plataforma de vias, se
observan cuatro tubos de desaglie al drenaje central de la estacién. Estos cuatro tubos,
parecen estar operativos, si bien, todos ellos se encuentran parcialmente colmatados, con
sales y mortero de pendiente alterado.

Por dltimo, indicar que también se observan acumulaciones de sales en la parte inferior de los
muros de apoyo del andén, tanto en el mortero de unién, como en los ladrillos ceramicos, si
bien, no parece gque hasta la fecha pueda comprometer la estabilidad estructural del andén.

e Zona estrecha del bajo andén 2

Se ha podido inspeccionar, practicamente, la totalidad del bajo andén 2 en la zona estrecha
de la estacion, y Unicamente, bajo la salida de emergencia, concretamente en la zona tras el
muro de hormigdn que sirve de arranque para la escalera de emergencia, y la parte final de la
salida de emergencia, no se han podido inspeccionar al no existir acceso a las mismas.

En esta zona, entre el cuarto y el quinto desagtie (entre los P.K. 4+442.69 y P.K.4+461.15), el
bajo andén 2, aparece seco, mientras que apartir de este punto y hasta su final, el bajo andén
2 aparece con mucha humedad, encharcado, y puntualmente con acumulaciones de agua.

En toda su superficie se observan importantes acumulaciones de sales.

El mortero de pendiente, en la zona mas seca, presenta una menor alteracion, si bien, la zona
mas proxima al muro de separacion de la plataforma de vias, y sobre todo en el entorno de
los tubos de desagtie, la alteracion del mortero de pendiente es bastante mayor, apareciendo
totalmente alterado y disgregado.

En el resto del bajo andén 2, y hasta el final del mismo, el mortero de pendiente aparece muy
alterado y con importantes acumulaciones de sales.

No se observan canalizaciones en la zona estrecha, y Unicamente indicar que a la altura del
P.K. 4+475, se observan dos tubos de PVC, que atraviesan el muro de la camara bufa y

vierten agua de forma continua al bajo andén. Estos tubos, se situan, muy préximos a la junta
del muro de cierre de la rampa de acceso con la pantalla perimetral, por lo que este agua
podria proceder de una filtracion existente en dicha junta.

En la zona estrecha de la estacion, bajo el muro de separacion de la plataforma de vias, se
observan dos tubos de desagiie al drenaje central de la estacion. Estos parecen estar
operativos, si bien, se encuentran parcialmente colmatados.

Al igual que en la zona ancha de la estacion, las acumulaciones de sales son muy
importantes en toda esta superficie del bajo andén, y también se observa acumulacién de
sales en la parte inferior de los muros de apoyo del andén.

Por ultimo, indicar, que al igual que en la zona ancha de la estacion, las acumulaciones de
sales en la parte inferior de los muros de apoyo del andén han provocado una alteracion de
los mismos en su parte inferior (al menos los 0.5 m inferiores), tanto en el mortero de union
como en los ladrillos ceramicos que los forman, si bien, hasta la fecha no es muy significativa,
y no parece comprometer la estabilidad estructural del andén.

1.5. POZOS A NIVEL BAJO ANDENES

A nivel de andenes se han inspeccionado los dos pozos de inmisién del andén 1, y el pozo
de compensacion y los dos pozos de inmision del andén 2. Estos pozos de inmision, si situan,
uno al inicio de la estacién, antes de la sala de ventilacion existente en cada andén, y el
segundo tras la sala de ventilacion, antes del cuarto para el ascensor.

1.5.1. Pozos de andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

e Pozo de inmisién al inicio de la estacion

Segun se indica en apartados anteriores, en este pozo se ha podido comprobar el estado de
las pantallas perimetrales. En general, su aspecto es bueno si bien, en la junta entre la
pantalla longitudinal y la pantalla frontral de inicio, (sobretodo en su parte inferior los 4.0 — 5.0
m inferiores), el hormigdn de la pantalla est4 algo alterado en su parte superficial, por efecto
del agua y las sales, incluso en la solera del pozo se observan escombros resultantes de esta
alteracion.

Ademas, en la pantalla longitudinal, a un metro, aproximadamente, por debajo del estampidor
de nivel vestibulo se observa un area de la pantalla de 2.0 x 2.0 m, seca pero con la armadura
sin recubrimiento, a la vista.

Por ultimo, indicar, que se observa también, un goteo de agua desde el estampidor del nivel
superior, por un taladro en el mismo, no canalizado y por su borde, que corresponde a agua
de lluvia o superficial que entra por la rejilla de ventilacién en superficie.

La solera del pozo presenta en alguna zona la impermeabilizacién bufada, y puntualmente se
observa despegada de los paramentos laterales, lo que hace que el agua circule por detras
de ella y hace que se levante. No se observan canaletas en la base del pozo, sino que el
agua circula por gravedad hasta el desagle situado més bajo topogréaficamente.
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Por dltimo, sefialar, que también se observan algunas grietas y fisuras en la tabiqueria del
pozo. Concretamente, se observan algunas fisuras en la tabiqueria junto a la rejilla de
ventilacién, y en el paramento de separacion del cuarto de alta tension.

e Pozo de inmisioén tras la sala de ventilaciéon

En el pozo de inmision situado tras la sala ventilacién y antes del hueco del ascensor
(vestibulo-andén 1) se observa, también bastante humedad en la solera del pozo,
acompafada de acumulacion de algunas sales. EI mortero de pendiente en solera, se
encuentra alterado y descompuesto, y también se observan algunas grietas y fisuras en la
tabiqueria del pozo, concretamente en el paramento de separacion con el ascensor, y en el
gue delimita con la cdmara bufa.

1.5.2. Pozos andén 2 (izquierda segun avance P.K.).

e Pozo de inmision al inicio de la estacion

En este pozo de inmision se ha comprobado, también, el estado de las pantallas perimetrales
en el lado izquierdo de la estacion. Segun se indica en apartados anteriores, el estado de las
pantallas es bueno, no observandose humedades ni juntas abiertas. Unicamente indicar, que
encima de la rejilla previa al ventilador, junto a la pantalla lateral, existe una bandeja metalica
cuya mision es recoger el goteo de agua procedente del estampidor de nivel de vestibulo.
Esta bandeja impide que el agua caiga sobre la plataforma peatonal, y conduce el agua hacia
la pantalla lateral, haciendo que ésta escurra por la misma, y mediante una lamina drenante
(“huevera”) de aproximadamente, 1.5 m de altura, se conduce hasta la solera del pozo.
Indicar que este agua procede de la superficie y se “cuela” a través de la rejilla de ventilacion
de superficie, cayendo directamente sobre el estampidor a nivel de vestibulo y de aqui al
fondo del pozo.

La solera del pozo presenta bastante humedad, e incluso localmente alguna pequefia
acumulacion de agua encharcada, acompafiada de algunas sales. Su impermeabilizacion
presenta un buen aspecto, si bien, en algin punto se observa despegada de los paramentos
laterales.

Por dltimo, indicar que también se observan alguna grieta en la tabiqueria del pozo,
concretamente, en el paramento junto a la rejilla de ventilacion.

e Pozo de compensacion junto al entronque del tanel

En este pozo se ha comprobado el estado de la pantalla frontal, al inicio de la estacion. De
esta forma, en el entronque de la pantalla frontal con el tinel se observa un hueco de 5.0 —
6.0 m de altura, y 0.50 — 0.80 m de ancho, en el que se observan las dovelas del ultimo anillo
de revestimiento del tunel antes de su entrada a la estacion. A través de este hueco,
actualmente con mucha himedad y rezume de agua, se observa una filtracion, de forma que
el agua escurre hasta alcanzar la base del pozo. El resto de la pantalla frontal, en la zona del
pozo de compensacion presenta un buen estado, si bien se observa, que durante el proceso
de ejecucion algunos cercos de su armado debieron quedar sin recubrimiento, por lo que
fueron cortados y quitados de la armadura.

La solera de este pozo presenta la impermeabilizacién algo bufada, y también se observa
agua estancada con acumulaciones de sales, al no funcionar correctamente el desagte de la
base del mismo. Por ultimo, indicar, que la tabiqueria divisoria de este pozo y del cuarto de
bombeo de fecales, se encuentra fisurado en los 2.0-3.0 metros inferiores, en su unién con la
pantalla frontal.

1.6. SALIDAS DE EMERGENCIA

Existen dos salidas de emergencia, una por cada andén, situadas al final de cada uno de ellos
(en sentido de avance de P.K.), que se comunican a nivel de vestibulo por un pasillo de
conexion, de forma que desde este nivel sélo continua la escalera corrrespondiente a la salida
de emergencia del andén 2 hasta alcanzar la superficie.

La tabiqueria interior esta formada por fabrica de ladrillo de medio pie y de un pie, dejando
una camara bufa, en los paramentos anexos a las pantallas perimetrales, de 0.42 m de
espesor en las pantallas laterales, y 0.75 m en la pantalla frontal final, aproximadamente. Las
zancas de escaleras, asi como los rellanos, son de hormigdén armado y estan anclados a la
pantalla perimetral y a las losas de la estructura de la estacion.

1.6.1. Escalera de emergencia andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

Sefalar, que bajo la escalera de emergencia, a nivel de bajo andén se localiza el cuarto para
el seccionador, que ha podido ser inspeccionado a la vez que el resto de la salida de
emergencia.

En general, el aspecto de la escalera de emergencia del andén 1 es bueno, si bien, se han
observado algunas pequefias humedades en la tabiqueria de la misma. Concretamente las
patologias observadas son las siguientes:

e En el cuarto del seccionador, bajo la escalera de emergencia, a nivel del bajo andén,
en el tabique frontal, paralelo a la pantalla frontal, en el rincbn mas préoximo al
entronque con el tanel de linea, se observa una humedad en la mitad inferior de dicho
tabique, debida presumiblemente, a alguna filtracién existente en la junta entre la
pantalla frontal y el revestimiento del tunel de inea.

e En el primer rellano, en el rincon entre el tabique frontal y lateral, mas proximos al
entronque del tanel con la estacion, en su parte inferior, se observa una pequefia
humedad, debida presumiblemente a alguna entrada de agua asociada a la junta entre
la pantalla frontal y el revestimiento del tunel de linea.

e En el quinto rellano, en el tabique frontal, paralelo a la pantalla frontal final, se
obbserva una pequefia humedad, a media altura del tabique, por debajo de la
portezuela para el registro de la camara bufa. Su situacion coiincidiria, con la posicion
de la cara superior del estampidor de nivel de vestibulo, y su origen se debe,
presumiblemente, a una acumulacion de agua sobre este estampidor.
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Sefialar, que la cdmara bufa tras la tabiqueria de la salida de emergencia solo pudo ser
observada en la inspeccion de abril de 2013, en algunos de los registros existentes,
comprobandose que en los niveles observados, ésta aparecia seca y sin rellenos. Tampoco
se observo ninguna filtracién en los tramos de pantalla observados.

Por dltimo, indicar, que también se han observado algunas fisuras en la tabiqueria de esta
salida de emergencia. Concretamente se han observado fisuras, en la tabiqueria a nivel del
andén en la primera zanca de escaleras, y en la tabiqueria del tercer rellano.

Por ultimo, indicar que las puertas de acceso desde el andén se encuentran en buen estado.

1.6.2. Escalera de emergencia andén 2 (izquierda segun avance de P.K.)

En el caso de la escalera de emergencia del andén 2, la principal patologia observada es la
presencia de humedades en la tabiqueria. Concretamente las humedades observadas son las
siguientes:

e En el primer relllano, en el rincén entre los tabiqgues mas proximos y paralelos a las
pantallas lateral y frontal, practicamente a la altura del rodapie, se observa una
pequefia humedad de escasa importancia.

e En el segundo rellano, junto a la portezuela para el registro de la cadmara bufa, en el
tabique paralelo a la pantalla lateral, se observa, también en la parte inferior del
tabique, otra pequefia humedad de escasa importancia.

¢ En el cuarto rellano, en el tabique paralelo a la pantalla lateral y en el tabique frontal,
en su parte baja, también se observan dos pequefias humedades poco significativas.

¢ En el sexto rellano, en el tabique paralelo a la pantalla lateral, a la altura del pasillo de
conexion, se observa una humedad algo mas importante que ocupa la mitad inferior
de este tabique. Esta humedad podria estar relacionada con el tubo de desagiie del
pozo de ventilacion de la salida de emergencia, que parece verter a la camara bufa
tras este tabique, si bien, no ha podido comprobarse al no poder acceder a la misma.

e En el ultimo rellano (octavo), fuera del recinto de pantallas, en la salida al exterior de la
escalera de emergencia, al pie de la puerta de acceso al pozo de ventilacién de la
salida de emergencia, se observa una acumulacién de agua sobre el solado del
rellano, que se observa que en algun momento ha alcanzado el hueco de las
escaleras dentro del recinto apantallado, provocando una humedad, en el tabique de
separacion con el resto de la estacion.

Esta acumulacion de agua parece ser la causa de la humedad observada en el
trasdos de este muro a nivel de vestibulo, y mencionada en capitulos anteriores.

Sefalar, que solo se ha podido comprobar el estado de las camaras bufas en esta salida de
emergencia en la primera inspeccion realizada en abril de 2013, y Unicamente a traves del
registro situado en el segundo rellano, pudiendo comprobar el estado de la cAmara bufa a

este nivel, tras el tabigue paralelo a la pantalla longitudinal. En esta zona se observa como el
agua procede del nivel superior (rellano cuarto) y se ha intentado canalizar por medio de una
lamina drenante hacia la base de la camara en este nivel.

También se ha observado alguna fisura en la tabiqueria de esta escalera de emergencia,
concretamente, junto a la puerta de acceso a la misma desde el andén y en el paramento de
la segunda zanca de escalera.

Por ultimo, indicar que la puerta de acceso presenta buen aspecto.
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2.REPORTAJE FOTOGRAFICO

ACCESO

F-1. Vista del templete de acceso (exterior).

F-3. Aspecto losa de cubierta del acceso cara F-4.Camara bufa acceso (muro lateral).

inferior desde acceso). Canaleta himeda, sin relleno.

F-5. Camara bufa acceso. Foso escalera F-4.Camara bufa acceso (muro frontal).
mecanica n° 4 con agua acumulada. Canaleta inundada, sin relleno.

F-7. Camara bufa acceso. Filtracion en junta F-8. Camara bufa acceso. Filtracion en
muro de hormigon acceso y pantalla. junta muro de hormigdn acceso y pantalla.

F-9. Escaleras acceso, tramo superior F-10. Escaleras acceso. Foso escalera
(escaleras mecénicas n° 1y n° 2). mecénica n° 1. Seco.
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F-11.

Escaleras acceso.

mecanica n°® 1. Seco.

Foso escalera

F-12. Escaleras acceso, tramo inferior F-17. Ascensor acceso. Foso ascensor. Vista F-18. Ascensor acceso. Trasdos tabique
(escaleras mecanicas n° 3y n° 4). del desagle. lateral izquierdo a nivel vestibulo.

F-13.

Escaleras acceso.

mecanica n°® 3. Seco.

Foso escalera

F-14. Escaleras acceso, Foso escalera F-19. Ascensor acceso. Acumulacion en agua F-20. Ascensor acceso. Aspecto pantalla y
mecanicas n° 4. Agua y sales. y sales en trasdos tabiqueria caja ascensor. canaleta a nivel vestibulo.

F-15. Ascensor acceso.
Solera seca y algo de humedad junto puerta.

Foso ascensor.

F-16. Ascensor acceso. Foso ascensor.
Agua y sales en paramento izquierdo.
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VESTIBULO

F-27. Nivel vestibulo (pantalla izquierda en F-28. Nivel vestibulo. Muro cierre rampa en
inicio zona estrecha). Antigua humedad. pantalla izquierda. Humedades em junta con

F-21. Losa de cubierta. Vista desde vestibulo F-22. Losa de cubierta. Zona estrecha de losa cubierta.
abierto al publico. estacion. Antigua gotera y eflorescencias.

F-29. Nivel vestibulo (final zona estrecha). F-30. Nivel vestibulo (final zona estrecha).
Humedad en tabique de salida de Humedad en tabique de salida de

F-23. Nivel vestibulo. Pantalla perimetral en F-24. Nivel vestibulo. Pantalla perimetral _ _
emergencia. emergencia.

pozo de inmisién, junto acceso. en pozo de inmisién lado derecho.

F-31. Nivel vestibulo (pantalla derecha). F-32. Nivel vestibulo (pantalla derecha).
Coquera (a 3 m del final de zona ancha). Coquera (pantalla perpendicular al eje de
estacion).

F-25. Nivel vestibulo. Cdmara bufa tras zona F-26. Nivel vestibulo (tras cuartos).
de cuartos en pantalla frontal, seca y limpia. Aspecto de pantalla lateral izquierda.
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F-33. Nivel vestibulo (pantalla derecha). F-34. Nivel vestibulo (pantalla derecha).
Coquera y humedad en inicio zona estrecha Coquera (a 8.7 m del inicio de zona
de estacion. estrecha).

F-35. Nivel vestibulo. Pozo de inmision lado F-36. Nivel vestibulo. Pozo de inmision
izquierdo. Aspecto de pantallas lado derecho. Aspecto de pantallas.

F-37. Nivel vestibulo. Pozo de compensacion
entre salidas de emergencia. Aspecto de
pantalla frontal final.

NIVEL INTERMEDIO

F-38. Cara inferior de losa vestibulo desde F-39. Escaleras vestibulo-Nivel intermedio.

nivel intermedio. Zona estrecha de la estacion.

Aspecto general.

F-40. Nivel intermedio. Foso escalera F-41. Nivel intermedio.

mecanica n°® 5. Seco.

F-42. Nivel intermedio. Pantalla perimetral
lado izquierdo (tecleo), y canaleta.

mecanica n° 6. Seco.

AN

Foso escalera
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NIVEL ANDENES

F-49. Escaleras n. intermedio-andén 2. Foso F-50. Foso ascensor vestibulo-andén 1.
escalera mecanica n° 10, seco. Agua en solera y sales.

F-43. Escaleras nivel intermedio-andén 1 F-44. Escaleras n. intermedio-andén 1.
(Escaleras mecanicas n® 7 y n° 8). Solado entorno foso escalera mecanica n° 7.

F-51. Foso ascensor vestibulo-andén 1. F-52. Foso ascensor vestibulo-andén 1.

F-45. Escaleras n. intermedio-andén 1. Foso F-46. Escaleras n. intermedio-andén 1. Foso Sales junto paramento lateral. Mortero de solera alterado y disgregado.

escalera mecanica n° 7, seco. escalera mecanica n° 7, seco, con sales.

F-47. Escaleras nivel intermedio-andén 2 F-48. Escaleras n. intermedio-andén 2. Foso F-53. Foso ascensor vestibulo-andén 1. F-54. Foso ascensor vestibulo-andén 1.
(Escaleras mecanicas n° 9 y n° 10). escalera mecanica n° 9, seco. Desague, pintura descarnada en paramento.  Grieta en paramento bajo puerta.
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F-55. Foso ascensor vestibulo-andén 2. F-56. Foso ascensor vestibulo-andén 2. F-60. Pozo de compensacién andén 2. F-61. Pozo de compensacion andén 2.
Solera seca, pero con sales. Sales y pintura descarnada. Entronque pantallas frontal y tanel. Pantalla frontal.

F-62. Pozo de inmision andén 2. Aspecto de F-63. Camara bufa andén 1. Tecleo de

F-57. Foso ascensor vestibulo-andén 2. o
pantalla frontal. pantallas tras sala ventilacion.

Sales y desaglie en paramento lateral.

F-58. Pozo de inmision andén 1. Junta entre F-59. Pozo de inmisién andén 1. Junta entre
pantallas. Superficie de hormigon alterado. pantallas. Superficie de hormigon alterado.

F-64. Camara bufa andén 1. Filtracibn a F-65. Camara bufa andén 1. Filtracion a
favor de fisura junto entrada camara bufa. favor de fisura junto entrada camara bufa.
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F-66. Camara bufa andén 1. Aspecto F-67. Camara bufa andén 1. Hormigén de F-72. Camara bufa andén 2. Aspecto tras F-73. Camara bufa andén 2. Filtracion tras

canaleta en la zona tras escaleras. pantallas alterado, tras cuarto n° 8. cuarto de comuniciaciones. cuarto de enclavamiento. “Tecleo” de
pantallas.

F-68. Camara bufa andén 1. Hormigén de F-69. Camara bufa andén 1. Detalle de F-74. Camara bufa andén 2. Filtracion tras F-75. Camara bufa andén 2. Aspecto al final

pantallas alterado, tras cuarto n° 8. hormigon alterado, tras cuarto n° 8. cuarto de enclavamiento. Detalle parte de zona ancha de la estacion.
inferior junta.

F-70. Camara bufa andén 2. Aspecto tras F-71. Camara bufa andén 2. Aspecto tras F-76. Bajo andén 1. Zona inundada inicio del F-77. Bajo andén 1. Tubo transversal de
sala de ventilacion. pozo de inmision. bajo andén, proximo a la plataforma de vias.  PVC vertiendo agua a bajo andén.
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F-78. Bajo andén 1. Zona bajo sala de F-79. Bajo andén 1. Zona encharcada, F-84. Bajo andén 2. Zona inundada a su F-85. Bajo andén 2. Zona encharcada.
ventilacién. Seca, mortero alterado. préxima a la plataforma de vias. inicio. Canaleta transversal de fabrica. Detalle segundo desag(ie.

F-80. Bajo andén 1. Zona encharcada, al F-81. Bajo andén 1. Aspecto cuarto tubo de F-86. Bajo andén 2. Zona estrecha de la F-87. Bajo andén 2. Zona estrecha, Tubos
inicio de zona estrecha de estacion. desagiie (P.K. 4+442.69) al drenaje central. estacion. Vista hacia P.K. decrecientes. procedentes de camara bufa.

F-82. Bajo andén 1. Zona bajo cuarto F-83. Bajo andén 1. Zona estrecha de F-88. Bajo andén 2. Zona estrecha de la F-89. Bajo andén 2. Zona estrecha al final
disponible n°® 8. Seca, mortero alterado. estacion previa a salida de emergencia. estacion.Vista desagie P.K. 4+461.15. del bajo andén 2,
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POZOS

F-90. Pozo inmisién andén 1. Inicio estacion.
Coquera bajo estampidor vestibulo.

F-91. Pozo inmisién andén 1. Inicio estacion.

Junta con humedad y hormigon alterado.

SALIDAS DE EMERGENCIA

F-95. S. emergencia andén 1. Humedad en F-96. S. emergencia andén 1, Humedad en

cuarto de seccionador.

primer rellano.

F-92. Pozo inmisibn andén 1. Tras sala de F-93. Pozo inmisidon andén 2. Inicio estacion.

ventilacién. Mortero pendiente alterado.

F-94. Pozo compensacion andén 2. Filtracion
entronque pantalla frontal con tanel de linea.

Cajon para recogida de goteo nivel superior.

F-97. S. emergencia andén 1. Humedad en F-98. S. emergencia andén 1, Fisura en

quinto rellano (a nivel vestibulo).

F-99. S. emergencia andén 1, Fisura en
tabiqueria tercer rellano.

tabiqueria nivel andén.
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s
F-100. S. emergencia andén 2. Humedad en F-101. S. emergencia andén 2. Humedad en F-106. S. emergencia andén 2, Aspecto F-107. S. emergencia andén 2, Aspecto
primer rellano. segundorellano. camara bufa en segundo rellano. camara bufa en segundo rellano.

F-102. S. emergencia andén 2, Humedad en F-103. S. emergencia andén 2, Humedad en F-108. S. emergencia andén 2, Fisura junto a
cuarto rellano. quinto rellano (Pasillo de conexion). puerta de acceso a andén.

F-104. S. emergencia andén 2, Acumulacion F-105. S. emergencia andén 2, Aspecto
agua junto puerta de pozo ventilacion. desagulie pozo de ventilacion.
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3.PLANOS
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4. FICHAS DE CAMPO

-12 Inspeccion: Abril de 2013

Hoja 1 de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesls Sobrino,
Fecha:  17/04/2013 J. José Lépez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

Método Constructivo PANTALLAS[ X | PlOTES[ | Muros| | oTRos:

1.- ACCESOS
Numero de accesos: DOS (Uno propiedad de la D.G. |. y el segundo propiedad de ADIF) (*)
Método Constructivo: MUROS DE HORMIGON EJECUTADOS IN SITU
ACCESO1 ACCESO 2
TEMPLETE | X | ACCESO | TEMPLETE | ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura:
Aspecto general:  BUENO \ Aspecto general: e
Exterior Separacion paramento vertical [ si [ o |Exterior [Separacion paramento verticgt” [ si [ no
Otros | Otrds,
Solado Grietas/Fisuras W[ 5 10] >10 [Solado GrietasTNguras___~ | no | 5 | 10 | >10
Presencia de agua HIX] s Presencia dSegud H[A] s
Camara bufaloresencia de sales M [ no T - Pr_esencia;e’salé\ si | no
Grietas/Fisuras | 5[10]>10 Grietag/Fisuras o[ 510 >10
Drenaje OK ML Dyeffaje OK [MAL

Il F-1a F-7 NG

1.b Escaleras mecanicas:
[NGmero de escaleras mecanicas: CUATRO ESCALERAS MECANICAS

Escalera n°: 1 Escaleran® 2
Presencia de agua HI AT X Presencia de agua HI AT X
Foso Prgsenma_ de sales si | X Foso Pr_esenuz‘a de sales si | P&
Grietas/Fisuras W] 5[10] >0 Grietas/Fisuras W] s5[10] >0
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
| __FoTos | |__FoTOS |
||Esca|era n°; 3 Escalera n° 4
Presencia de agua HA] X Presencia de agua H]X] s
Presencia de sales si | D8 Presencia de sales X no
Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras W5 [10]>100 Grietas/Fisuras X[ 5]10] >10
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
IESEEF -8, Foy F-10 Il F-11y F-13
( 1.c Escaleras fijas:
[Namero de escaleras fijas: DOS ESCALERAS FIJAS
[siuacién escalerain®:  Tramo superior (central) Siuacién escalera/n®  Tramo inferior (central)
Estado general: Bueno Estado general: Bueno
Grietas/Fisuras [ X | 5] 10] >10 Grietas/Fisuras [ R] 5]10] >10
Otros | otros |
FOTOS |33 FoToS [k
I 1.d Ascensores
NUmero de ascensores: UN ASCENSOR
Ascensor n° 1 AscensgQr n°
Presencia de agua X S Presencia de agua HA7A S
Presencia de sales M | no Presgncia de sales A si | no
Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras W5 [10]>100 Grietas/Fieyras no | 5 [ 10| >10
Drenaje OK [MAL Drenaje e OK [MAL
———{Brgsencia de agua _Ht—#—| S Presencia ge"dgua H| A 8
Caja Presencia si_| no Caja Presgacia de sales si | no
———tErietas/Fisuras no | o] >10 Gretas/Fisuras no [ >J 10 ] >10

Tl F-14, F-15y F-16
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Hoja2de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesls Sobrino,
Fecha: 17/04/2013 J. José Lépezy Pedro Antoranz (U.S.A.C.
2.- VESTIBULO
2.a Estructura:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras W] 5 [10]>10] Fisuras YW [ 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | D Solado Juntas abiertas | si | PR
Agua H A[X Agua HA[X
Eandita X | Lipdpia | Colmatada Fansisia X | Lipgia | Colmatada
no no
Camara bufafoo2 H A LX Cémara bufa [o2u2 H ALX
Sales si_| no Sales si_| no
Juntas pantallas Abiertas | Ce}adas | Juntas pantallas | Abiertas | Cepédas
Drenes DK [ maL Drenes DK [mAL
— Fisuras no | X [ 10 ]>10] e e Fisuras no [ X' [10]>10
i ol o Eflorescencias X | no o Eflorescencias | X [ no
Tipo prefabricada | iny§tu Tipo prefabricada [ iny{tu

G F-17, F-18 y F-19 F-17,F-18, F-19, F-20 y F-21

2.b Escaleras mecanicas:

Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio

NUmero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

Escalera n® 5 Escalera n® 6
Presencia de agua H] A[X Presencia de agua H A X
Presencia de sales si | D& Presencia de sales si | p&

Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras |5 ]10]f>10 Grietas/Fisuras »|s|10]f>10
Drenaje OK [MAL Drenaje OK |MAL

Holle SN F-23 y F-24 Holol- 0l F-23 y F-25
||Esca lera_n°: Escalerdm&_

[Rregencia de agua _—~TH]A S Pré%encia de agua A+ A 8

(- Presenctade_sales si | no o— Presencia s -~ | si | no
Grietas/Fiiuza?\ no| 5] 10] >10 Grietas/Fisy Lo [ 5] 10 >10
Drepefe OK |MAL Drepaje” MAL

FOTOS

2.c Escaleras fijas:

Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio

Numero de escaleras fijas: UNA ESCALERA FIJA DE HORMIGON

||Situaci6n escalera/n®: Central. Entre escaleras mecanicas |Situatién_escalera/n®:

Estado general: Bueno Estado gene?al\
Grietas/Fisuras I | 5 ]10] >10 Grietas/Fistrag .~ [ no [ 5 [ 10 ] >10
Otros [ Otros —1~

roros 8 —roro:

2.d Ascensores

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Ascensor n°® 2 Ascensorn® 3
Presencia de agua HIX] s Presencia de agua W[ A] s
Fogs Presencia de sales M [ no — Presencia de sales X no
Grietas/Fisuras no | X[ 10 ][ >10 Grietas/Fisuras X[ 5[10] >10
Drenaje OK |MAL Drenaje OK [MXL
—————[Prgsencia de agua |_H—A1"3 | — ————Bresencia de agua | L —A1"5
Caja Presenci si | no Caja Presenci si | no
———[Grietas/Fisuras no | 5 o140 ——"_|Grietas/Fisuras no| 5 46
eIl F-26, F-27, F-28, F-29 y F-30 F-31, F-32y F-33
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INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL

Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesls Sobrino,

Fecha: 17/04/2013 J. José Lépezy Pedro Antoranz (U.S.A.C.

3.- NIVEL INTERMEDIO
3.a Estructura:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras 5 [ 10 [>10] Fisuras 5 [ 10]>10]
Solado Juntas abiertas si [ Solado Juntas abiertas [ si | D&
Agua H AlYX Agua H]TATX
Losa de Fisuras Yo | 5 | 10 >10] [[Cosade Fisuras Y | 5 | 10]>10]
nivel Eflorescencias si_ | » [Inivel Eflorescencias si_ [ D¢
intermedio [Tipo prefabricada [ iéitu intermedio  [Tipo prefabricada [ initu
2.b Escaleras mecanicas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Escalera n® 7 Escalera n°: 9
Presencia de agua H A Presencia de agua HI A
Presencia de sales | no Presencia de sales si | D§
Fasn Grietas/Fisuras W[ 5]10]>10 e Grietas/Fisuras M5 [10] >10
Drenaje OK [ ML Drenaje OK | MAL
@ F-35, F-36, F-37 y F-38 F-39 y F-40
Escalera n°: Bi(**) Escaleran® 10
Presencia de agua LT A S Presencia de agua HATY
Fose [Presancia de sales — si_| no E6s6 Presencia de sales si [ D€
Grietas/Fig no | 5§ 110 >10 Crietas/Fisuras [ 5[10] >10
E ~_ | OK|MAL Drenaje OK |MAL
@ —— IS F-39 y F-41
2.c Escaleras fijas:
||_ SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Numero de escaleras fijas: Una escalera de hormigoén NlUmero de escaleras fijas: Una escalera de hormigén
I[Situacién escalera/n®:  Central. Entre las mecanicas Situacion escalera/n® Central. Entre las mecanicas
Estado general:  Bueno Estado general: Bueno
| Grietas/Fisuras | X | 5] 10] >10 |Grietas/Fisuras [ K] 5]10] >10
[Otros | [Otros |

FOTOS |gB¢k] F-39
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INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID
LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesls Sobrino, Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesls Sobrino,
Fecha: 17/04/2013 J. José Lépezy Pedro Antoranz (U.S.A.C. Fecha: 17/04/2013 J. José Lépezy Pedro Antoranz (U.S.A.C.
4.- ANDENES 5.- SALIDA DE EMERGENCIA
4.a Estructura: 5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2 ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras W] 5 [10]>10] Fisuras W] 5 ]10]>10] Agua X A]ls Agua XTAals
- : - > Paredes - = Paredes -
Solado Juntas abiertas si | M@ Solado Juntas abiertas | si | D& Grietas/Fisuras no | XX [ 10 [>10] Grietas no [ X'| 10 [>10]
Agua HT ATX Agua HIATX Agua HI A X Agua H|A]X
Losade  |[Fisuras Y [ 5 [ 10]>10] Losade  |Fisuras Y6 [ 5 | 10 [>10] Escaleras  |Grictasirisuras | 96 | 5 | 10 [>10 Escaleras  [Grietas Y | 5 | 10][>10
vestibulo  [Eflorescencias si [ vestibulo  [Eflorescencias si [ Puertas Estado b0 malo Puertas Estado bup | malo
Losa nivel [Fisuras W1 5 [ 10]>10] Losa nivel |Fisuras Y| 5 [ 10]>10] —————{GHstas/Fisuras _ | s—~+o1>107 . Fisuras W] 5 [10]>10
: » - - ; : - - Cubierta - - Cubierta - -
intermedio _[Eflorescencias si [ D6 intermedio _ |Eflorescencias si | D€ ——[EMGréscencias si [ no————— Eflorescencias si [ ¢
Canaleta A | Linpia ] U Canaleta A1 nple. ] Sepataia mF-GM y F-65 [{elcM F-66, F-67, F-68, F-69 y F-70
no no
Camara bufa ggr:; % == s | Camara bufa ;\greas § :; S | 6.- POZOS
Juntas pantallas Abiertas | Cgp&das | Juntas pantallas | Abi€tas |Cerradas| 6.4 EStructurs;
Drenes OK | MAL Drenes OK | MAL AHDENT ANDEN 2
N° de pozos: DOS POZOS DE INMISION N° de pozos: TRES (DOS INMISION Y COMPENSACION
Agua H] Als]X] Agua H X s [XI - = — - — —
Pozo n°: Pozo de inmisién inicio estacién Pozo n° Pozo inmisién inicio estacién
Sales X | no Sales X | no
Agua X1 A]s] Agua HX]s]
. ... |Canaletas OK L. . . Canaletas OK L =
Bajo andén = Bajo andén — Sales X ] no Sales si [
Desagies & L Losagues < S si_| Limpia ] Colmatada si_| Limpia | Colmatada
Morterto pendiente OK Desgpfpuesto Morterto pendien ~ OK Despspuesto Canaleta ) Canaleta 6
Otros | - Libes Juntas pantallas abiertas Mas Juntas pantallas | abiertas | cerradas
el F-42 a F-47 y F-53 a F-58 Feale s F-48 a F-52 y F-59 a F-61 Grietas/Fisuras no [ X [10]>10 Grietas/Fisuras | no [ X [ 10 [>10
2. Vias: Desagiles OK | 4L Desagiles XK [MAL
ViA 1 ViA 2 | F-71, F-72 y F-73 FOTOS
Estado general: Bueno Estado general: Bueno Pozo n°: Pozo inmisidén tras sala ventilacién Pozo n°% Pozo inmision tras sala de venilacion
Presencia de agua HT ATX] Presencia de agua HTATX] Agua X Aa]ls]| Agua M| Als]|
Plataforma [Presencia de sales X | no Plataforma |Presencia de sales si | Sales X [ no Sales X [ no
via Grietas/Fisuras X [ 10 [>10] via Grietas/Fisuras X [ 10 [>10] si_| Limpia [ Colmatada si | Limpia | Colmatada
Drenaje K [mAL Drenaje K [MAL Gangien » Canaias »
Foie I F-62 y F-63 FOTOS [&e¥d Juntas pantallas abiertas | cerradas Juntas pantallas | abiertas | cerradas
Grietas/Fisuras no | X [ 10 [>10 Grietas/Fisuras | no | 5 | | >10
Desaglies OK | MAL Desaglies OK [MAL
mF-74, F-75y F-76 eI F-77 y F-78
PozoNS; Pozo n°: Compensacién inicio estacion
Agua H] A st Agua HX]s]
Sares_ si_ [ noA7 Sales X [ no
D /5| Limpia | Colmatada F— si_| Limpia [ Colmatada
no »w
Juntas parﬂaﬂaﬁ “abigtas | cerradas Juntas pantallas | abiertas Mas
GrietgsfFisuras no | B~J 10 [>10 Grietas/Fisuras | no | 5 [ Y{]>10
|PEsagues OK [MAL] SN Desaglies OK | N¥L
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ko ) OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID
Comunidad de Madrid TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES
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INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesls Sobrino,
Fecha: 17/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.

11.- OBSERVACIONES

(*) Solo se inspecciona el acceso propiedad de la D.G.I. y no se revisa el acceso propiedad de ADIF.

(**) No se inspecciona el foso de la escalera n® 8 al no poderse abrir la trampilla de acceso a su maquinaria.

12.- CROQUIS

ANEJO 1
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OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

-22 Inspeccion: Febrero de 2014

Hoja 1 de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 18/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

Método Constructivo PANTALLAS[ X | PlOTES[ | MurRos| | oTRos:

( 1.- ACCESOS

||NUmero de accesos: DOS (Uno propiedad de la D.G. |. y el segundo propiedad de ADIF) (*)

Método Constructivo: MUROS DE HORMIGON EJECUTADOS IN SITU

ACCESO1 ACCESO 2
TEMPLETE I X | ACCESO | TEMPLETE | ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura: B
Aspecto general:  BUENO N Aspecto general:
Exterior Separacion paramento vertical | si [ o |Exterior [Separacion paramento vertica®” | si [ no
Otros | Otrod_
Solado Grietas/Fisuras YW [ 5 [ 10] >10 [Solado Grietas/Fsyras ~ _~[no[ 5 J10] >10
Presencia de agua HIX] s Presencia de ager§ HIA] s
s Presencia de sales no z Presencia deSale si [ no
Gemiara Bufa Grietas/Fisuras M )5( 10 | >10 Camgra bufa Grieta;ﬁ'iera/s x\\no 5110] >10
Drenaje OK [\l Diptfaje N OK[MmAL

FOTOS FOTOS \

1.b Escaleras mecanicas:

[[INGmero de escaleras mecanicas: CUATRO ESCALERAS MECANICAS

Escaleraa’; Escalera n%,
[Presencia de agua L H]A S Préweqgcia de agua T A S

Hosa Presencladg sales—" si | no Eoso Presenciattesgles | [ si [ no
Grietas/Figee€ ~___ | no | 5 | 10 | >10 Grietas/Fisuras no | 5| 10 | >10
Drepaf€ | OK|mAL Drenaje ] oKk |mAL|

—Foros __roros el

|[Escalerama._ s Escalera n>~__ T
Préweqcia de agua L— | H] A S Presengia de agua A A S
Presenciddegales~" si_| no Presencia desales [ si[no

Foso - - Foso : .
Grietas/Fisyras™ ~__ no | 510 ] >10 Grietas/Fisura nol 5[10] >10
Drengje” k. | OK|MAL Drenaje OK [MAL

| 1.c Escaleras fijas:

[Namero de escaleras fijas: DOS ESCALERAS FIJAS

[[siuacién &seajeram®: Siuacién ®scalera/n®: _~

Estado general: Estado general: e
Grietas/Fisurde~~" [ no | 5 [ 10 ] >10 Grietas/Fisurasw~" | no [ 5 [ 10 [ >10
otros A4~ T~ Otros ¥~

1 1.d Ascensores

Numero de ascensores: UN ASCENSOR

Ascensorg® el Ascensorn® P
[Reesencia de agua H| A S Rresencia de agua A S

Foso PreSeqcia de sales 7 si | no Foso Predepcia de sales _~| si [ no
Grietas/Fswtas " | no | 5 | 10| >10 Grietas/Fieyras no | 5] 10 >10
Drenaje > OK | MAL Drenaje N~ OK |MAL
Presencia g€ agua™~_ HIA] s Presencia defigua~_ H]A] s

Caja Presgpcfa de sales N si_| no Caja Presepefidesales N [ si [ no
| GrEtas/Fisuras n 5 [ 10] >10 Gpiefas/Fisuras noN 5 [10] >10

oT0 ~ Sy
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Direccion General de Infraestructuras

*******

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

METRO DE MADRID

TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja2de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 18/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID
2.- VESTIBULO
2.a Estructura:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras W] 5 [10]>10] Fisuras YW [ 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | D@ Solado Juntas abiertas | si | PR
Agua B A X Agua HlA[X
Bandlit X idgia | Colmatada _r X | Lipgia [ Colmatada
no no
Camara bufa Agua H A LX Camara bufa Agua H AlX
Sales si | no Sales si | no
Juntas pantallas Abiertas | Qérradas | Juntas pantallas | Abiertas | Ce{radas
Drenes DK [ maL Drenes DK [mAL
ioea d Fisuras no | X | 10]>10] 582 de Fisuras no X [ 10]>10
cubicrta Eflorescencias no cubiorta Eflorescencias si | D8
Tipo prefabricada | in)§tu Tipo prefabricada [ inXtu
FOTOS FOTOS
2.b Escaleras mecanicas:
Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio
Ndmero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS
Escalera A°~__ Escalera n®~_ ~
PreSengia de agua _~TH]|A S PreSengia de agua PN
Presencia desales si | no Presencia qessales = | si | no
Foso - - Foso . 5
Grietas/Fisurgs™ ~_ | no | 5 | 10| >10 Grietas/Fisuras—" ~J no | 5 [ 10| >10
Drenajs”” OK [MAL Drenaje~" NLOK [MAL
[Escalera i~ Escalera n">>~__
Presgneia de agua L— | H]| A S Presendja de agua _~TH[ A S
—_— Presencia d&sales si_| no — Presencia d&-sales si | no
Grietas/Fisupae™ ~_ | no | 5 | 10| >10 Grietas/Fisy no| 5 [10] >10
Drengje” OK [MAL Drengje”” ~J OK[MAL
Fotos. _roros gl
2.c Escaleras fijas:
Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio
Numero de escaleras fijas: UNA ESCALERA FIJA DE HORMIGON
[situacrén.gscalerame: Situacidmagcalera/n®;
Estado general™~__ Estado general’
Grietas/Fistrase.—— | no [ 5 [ 10 ] >10 Grietas/Fisuras~.—1 no [ 5 [ 10 ] >10
Otros Ofros
2.d Ascensores
N SOBRE ANDEN 1 P N SOBRE ANDEN 2 e
[Ascensor rP\ / Ascensorn\\
PreSexcia de agua ~JH]A S Prsencia de agua HIAT] s
Foso Presenciade sales si_| no o Presenctade sales A1 si [ no
Grietas/FisuradN " no | 5 110] >10 Grietas/Fisuras, ~~ [ no [ 5 [ 10 [ >10
Drenaje .~ N\ OK |MAL Drenaje .~ \_ OK | MAL
Presengjafle agua N\ H| A S Presenciddeagua . | H| A ] S
Caja Prgsehcia de sales N si [ no Caja Pros€ncia de sales N.si [ no
_AGrietas/Fisuras no 10 [ >10 _AGrietas/Fisuras no | 5N10 | >10
Fotas ~roros ~

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

Hoja 3 de 6

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 18/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID
3.- NIVEL INTERMEDIO
3.a Estructura:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras 5 [ 10 [>10] Fisuras 5 [ 10]>10]
Solado Juntas abiertas si [ Solado Juntas abiertas | si [ D€
Agua H AlYX Agua HTATX
Losa de Fisuras W[ 5 [10][>10] [Cosade Fisuras W | 5 [10]>10]
nivel Eflorescencias si [Inivel Eflorescencias si_ [ D€
intermedio [Tipo prefabricada [  iéitu intermedio [Tipo prefabricada | ipgitu
2.b Escaleras mecanicas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Escalera n® T Escalera n°: 8
Presencia de agua 1" A S Presencia de agua H S
cia de sales +— [ si | no Presengja de sales si | no
= Grietas/Fiume=___ o | 5 [ 10] 510 | °%° Grietas/Fisy no | 5| 10| >10
D | P~ | OK |MAL D i [l OK [MAL
(= ' -
Escalera n® 8 Escaleran®_ 10
~~~JPresencia de agua HAlx| s Presencia de agua HLAT S
Foso Presencia de sales si_ [ no — ia de sales L—si | no
Grietas/Fisurag=><_ 5 [ 10 ] >10 Grietas/Fisurgs<<_" [ no | 5[ 10] >10
Drenaje~ ] OK [MAL Drepaje™ ] OK [MAL

2.c Escaleras fijas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

||'Nl’1mero de escaleras fijas: Una escalera de hormigén

NUmero de escaleras fijas: Una escalera de hormigoén

|Situazidngscalera/n®: Situacién_escalera/n®
Estado general—__ Estado generat~—__
|Grietas/Fisutee<__ | no | 5 | 10| >10 [Grietas/Fistres—_—T no [ 5 T 10 ] >10
[ [Otros 4+
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CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

LiNEA:

Ficha inspeccién n°:

ESTACION:

Hoja 4 de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

COSLADA CENTRAL

2 Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y

Fecha: 18/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID
4.- ANDENES
4.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y[ 5 [10]>10] Fisuras W[ 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | M@ Solado Juntas abiertas | si | D&
Agua HA[X Agua HTA[X
Losa de Fisuras M| 5 | 10]>10] Losa de Fisuras W[ 5 [10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si_ [ D6 vestibulo  [Eflorescencias [ si [ D&
Losa nivel |[Fisuras W[ 5 ] 10]>10] Losa nivel [Fisuras W[ 5 [10]>10]
intermedio |Eflorescencias si [ D6 intermedio  [Eflorescencias | si | D§
—_— X | Limpia [ Copatada Sandislh X | Limpia | CodQatada
no no
Camara bufafeoes X S | Cémara bufa [ooe2 Xlals]
Sales X | no Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | Cgiédas | Juntas pantallas | Abiftas |Cerradas]|
Drenes OK | MAL Drenes OK [MAL
Agua H] A]s]X] Agua H X s X]
Sales X | no Sales X | no
! . |Canaletas OK | BL ) . |Canaletas OK | ML
PRI Desagles OK | AL e Desaglies OK [ p4L
Morterto pendiente OK Desgppuesto Morterto pendienf ~— OK Desgeipuesto
Otros | Otros
roros |
4.b Vias:
Via 1 Via 2
Estado geperal: Estade.general:
cia de agua H S | [Fregencia de agua HAA] S|
Plataforma [Presencia de~sales 31| no Plataforma |Presenci al si_| no
via Grietas/Fisuras— —~J] 5 [ 10 [>10] via Grietas/Eiserds 5 [ 10 [>10]
Drengje—"_ OR [Drefiaje ORY

==

_Foros |

Hoja & de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: COSLADA CENTRAL
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 18/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID
5.- SALIDA DE EMERGENCIA
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Agua AENE Agua T Aa]ls

i Grietas/Fisuras no | X [ 10 [>10] Paredes Grietas no | X | 10]>10]

Agua H] A X Agua H]A]X
||Esca'eras Grietas/Fisuras__ | & | 6 | 10 [>10 Escaleras  [Grietas ¥ | 5 | 10][>10
[Puertas Estado bUpdo malo Puertas Estado bupg, [ malo

———————|GHstes/Eisuras_ | 5——t61>T0] c Fisuras W[5 [10]>10
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6.- POZOS
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ESTACION LA RAMBLA

La estacion La Rambla de la linea 7 del metro de Madrid, se encuentra situada en la calle
Honduras a la altura del centro cultural Margarita Nerken, en el término municipal de Coslada.

Su disposicién en planta es la de dos rectangulos adosados de 37.40 x 66.07 m, y de 19.90 X
39.23 m. Consta de dos niveles: nivel vestibulo y nivel de andenes, ademas del acceso
desde el exterior.

El método constructivo empleado para la ejecucién de todo el recinto de la estacion, menos
el acceso, es por medio de pantallas continuas de hormigén armado de 1.0 m de espesor y
pilas pilotes que soportan las diferentes losas que componen la estacion.

1. INSPECCIONES

Con el objetivo de localizar y acotar las filtraciones de agua que se producen en la estacion de
La Rambla, ademas de comprobar su estado y las patologias asociadas, como son la
presencia de humedades, acumulacion de sales, deterioros de material, ect, se han realizado
dos visitas o inspecciones a esta estacion. Estas han sido realizadas por personal técnico de
la Direccion General de Infraestructuras (D.G.l.) de la Conserjeria de Transportes,
Infraestructuras y Vivienda, y personal técnico de la Unidad de Seguimiento, Auscultacion y
Control (U.S.A.C), dependiente de la Direccion General de Infraestructuras.

En todo momento, este equipo técnico ha estado apoyado por personal de METRO DE
MADRID, S.A., responsable de la explotacion de la linea en la actualidad, permtiendo y
facilitando el acceso a las diferentes dependencias de la estacion.

Se han realizado dos visitas o inspecciones:

- La 1®inspeccion se realizo el 24 de abril de 2013.

- La 2%inspeccion se realizo el 20 de febrero de 2014.
A continuacion, para cada uno de los niveles inspeccionados, se recogen las observaciones
realizadas y sus resultados:
1.1. ACCESO
La estacion presenta un Unico acceso, situado en la calle Honduras a la altura del centro
cultural Margarita Nerken, en el término municipal de Coslada.

Respecto al recinto de la estacion, el acceso se situa fuera de la estacion, a continuacién de
la misma (en sentido de avance de P.K.), comunicandose con ella a nivel e vestibulo
mediante un hueco existente en la pantalla frontal final de la estacion

Estructuralmente, el acceso esta construido, en su paramento derecho, mediante pantalla de
pilotes de hormigén armado de 1.0 m de didmetro con una separacién entre ejes de 1.50 m,
mientras que el paramento izquierdo se construyé mediante un muro de hormigdén armado,

ejecutado in situ, de 0.80 m de ancho. La losa de cubierta del acceso responde a una losa de
hormigén armado, de 0.60 m de espesor, ejecutada in situ

En superficie, el edificio de acceso corresponde a un templete cubierto, ejecutado mediante
una estructura metélica, desde el cual se accede a las escaleras del acceso y al ascensor de
acceso al vestibulo. Este templete exterior presenta un buen aspecto y no se observan dafios
o patologias en el mismo.

La losa de cubierta del acceso, vista desde el interior, también presenta un buen aspecto, sin
observarse dafios o defectos, al igual que en el solado de este nivel.

Los paramentos verticales, en su interior, presentan un revestimiento métalico (vitrex) sobre
perfileria metalica. No se ha podido inspeccionar la camara bufa entre dicho revestimiento y
la pantalla de pilotes del acceso al no existir acceso a la misma.

El templete exterior, se comunica con el nivel de vestibulo mediante dos escaleras mecanicas
(n°® 1 y n® 2), y una escalera fija central de hormigén, entre ambas escaleras mecanicas.
Ademas, existe un ascensor que comunica el templete de acceso con el vestibulo de la
estacion.

Los fosos de las escaleras mecanicas se han inspeccionado, a través de las trampillas de
acceso a su maquinaria, observandose que la escalera n°® 1 (mas préxima a la pantalla de
pilotes del paramento derecho), presenta algo de humedad y alguna acumulacién de sales.
Sin embargo, el foso de la escalera n°® 2 (mas préxima al centro del acceso), presenta un
buen aspecto, aunque, también, se observa algo de humedad en su solera. Por ultimo, la
escalera fija de hormigdn, situada entre las dos escaleras mecdanicas, presenta un buen
aspecto y no se observa despegada de los paneles laterales de las escaleras mecanicas.

En cuanto al foso de ascensor que une el templete exterior con el vestibulo, presenta algo de
agua acumulada en su solera, acompafiada de acumulaciones de sales. El mortero de la
solera parece alterado y descompuesto. Ademas, también se observan humedades y restos
de sales en la parte inferior del paramento izquierdo y bajo la puerta de acceso. Por ultimo,
indicar que el desague del foso se encuentra parcialmente colmatado por sales.

1.2. NIVEL VESTIBULO

Tras las observaciones realizadas, a continuacién se describe el estado que presenta la losa
de cubierta (cara inferior), el solado del vestibulo en su zona abierta al publico, y las pantallas
perimetrales a nivel de vestibulo (observadas tras el recubrimiento de vitrex y de italfiilm o a
traves de la camara bufa tras los cuartos de este nivel).

1.2.1. Losa de cubierta

La cara inferior de la losa de cubierta, en la zona abierta al publico, presenta, en general, un
buen aspecto, y no se han observado defectos o patologias.

En la zona no abierta al publico, también presenta en general, un buen aspecto, si bien,
puntualmente, en la zona ancha de la estacion, en el lado izquierdo (segun avance de P.K.), y
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sobre los cuartos correspondientes a los aseos masculinos, se observa una eflorescencia a
favor de una fisura en la losa.

1.2.2. Solado vestibulo

El solado a nivel de vestibulo, observado en la zona abierta al publico, también presenta un
buen aspecto sin observarse defectos.

1.2.3. Pantallas perimetrales

Las pantallas perimetrales de la estacion, a nivel de vestibulo, se han inspeccionado

practicamente en su totalidad, a excepcién de las salidas de emergencia, en las que solo se
ha podido inspeccionar algunos tramos.

Esta inspeccién se ha realizado desde las camaras bufas existentes tras el recubrimiento
(vitrex e italfilm), tras la tabigueria de los cuartos existentes a este nivel, y en las zonas de
pozos.

En general, el aspecto de las pantallas perimetrales, a nivel del vestibulo, es bastane bueno,
y solo se observa alguna antigua humedad, en la actualidad generalmente secas, y asociadas
a la junta entre médulos de pantalla.

Pantalla frontal incio de la estacién

La pantalla frontal al inicio de la estacion, a nivel de vestibulo, se ha observado en la zona del
pozo de compensacion situado entre las dos escaleras de emergencia, en la zona estrecha
de la estacion.

En esta zona, la pantalla perimetral presenta un buen aspecto y no se han observado
humedades o filtraciones, ni presencia de juntas abiertas. Unicamente, indicar que se observa
una humedad en la tabiqueria derecha del pozo (en sentido de avance de P.K)), junto a la
pantalla, a 5.50 m de altura, aproximadamente, pero su origen se debe al incorrecto
emboquille de un tubo de desagie de la cAmara bufa de la salida de emergencia del andén 1.

En esta zona, al pie de la pantalla frontal, sobre la losa de vestibulo se observa una canaleta
de fabrica de ladrillo, de 0.4 — 0.5 m de ancho, con su base recubierta de mortero, que se
encuentra bastante humeda, e incluso puntualmente se observa algo de agua estancada. Si
bien, no presenta rellenos. La presencia del agua estancada es debido a que su desagie
hacia la camara bufa de la salida de emergencia del andén 2, se encuentra topograficamente,
algo més alto que algunos puntos de la base de la canaleta, por lo que el agua en estas
zonas se queda estancada.

Pantalla derecha (en sentido de avance de P.K.)

Las pantallas perimetrales de la zona estrecha de la estacion, en su lateral derecho (en
sentido de avance de P.K.), presentan, en general un buen aspecto, (secas y sin juntas
abiertas), y Unicamente se han observado dos zonas con antiguas humedades, actualmente
secas: Las humedades observadas son las siguientes:

- Tras el muro de separacion de las escaleras de emergencia (entorno a 1.0 — 1.5 m del
mismo), se observan dos antiguas y pequefias filtraciones, a favor de juntas entre

modulos de pantalla, actualmente secas, que aparecen entorno a 1.0 m por debajo de
la losa de cubierta, escurriendo por la pantalla hasta alcanzar la base de la canaleta
existente al pie de las mismas.

- A unos 12 m del muro de separacién de las salidas de emergencia, se observa otra
antigua humedad, actualmente seca, también asociada a una junta entre pantallas,
gue aparece unos 3.0 m por debajo de la losa de cubierta, escurriendo por la pantalla
hasta alcanzar la base de la canaleta al pie de las mismas.

En el lateral derecho, en todo el tramo correspondiente a la zona estrecha de la estacion,
aparece al pie de las pantallas, a nivel de vestibulo, una canaleta de fabrica de 0.50 - 0.80 m
de ancho y 0.30 m de alto recubierta en su base con mortero. Su aspecto es bastante bueno
(seca y limpia), y su desagtlie se realiza hacia el nivel inferior, mediante una serie de tubos
verticales situados en su base y distribuidos a lo largo de su longitud.

En la zona ancha de la estacién, las pantallas del lateral derecho de la estacion, también
presentan un buen aspecto, apareciendo secas y sin juntas abiertas. Al igual que en el tramo
anterior, Unicamente se ha observado alguna pequefia humedad, actualmente seca, a favor
de juntas entre pantallas: Las humedades observadas son las siguientes:

- En el tramo de pantallas perpendicular al eje de la estacién, entorno a 2.0-3.0 m de
altura respecto a la losa de vestibulo, aparece una antigua filtraciéon actualmente seca,
gue escurre por la pantalla hasta alcanzar la base de la canaleta existente al pie de las
mismas.

- En la pantalla lateral derecha de la zona ancha de la estaciébn, a 3.45 m,
aproximadamente del inicio de la zona ancha de la estacion (en sentido de avance de
P.K), se observa otra antigua filtracion, actualmente seca, practicamente bajo la losa
de cubierta, y que escurre a lo largo de la pantalla hasta alcanzar la base de la
canaleta existente al pie de las mismas.

En la zona ancha de la estacion, al pie de las pantallas, y sobre la losa de vestibulo se
observa una canaleta de fabrica de ladrillo de 0.5 — 0.70 m de ancho y 0.30 m de alto, con su
base recubierta con mortero, que se extiende desde el final de la zona estrecha de la estacion
hasta el pozo de inmision situado tras el hueco del ascensor vestibulo-andén 1. Esta presenta
un buen aspecto, seca y sin relleno, y drena hacia el nivel inferior mediante una serie de tubos
de desagle verticales situados en su base, que atraviesan la losa de vestibulo y se
distribuyen a los largo de toda su longitud.

En el pozo de inmision, tras el hueco del ascensor, el aspecto de la pantalla lateral derecha,
también es bueno, sin aparecer humedades ni juntas abiertas.

En esta zona, de 4.50 m de longitud, aproximadamente, no existe canaleta sobre el
estampidor del pozo al pie de la pantalla.

A continuacion, y tras la tabiqueria de los cuartos, también se ha podido inspecccionar el
estado de la pantalla perimetral del lado derecho. En todo este tramo, las pantallas también
presentan un buen aspecto, apareciendo secas y sin juntas abiertas.
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Tras los cuartos, no existe canaleta, sino que la base de la camara bufa entre la tabiqueria y
las pantallas, recubierta de mortero, funciona como tal. Su aspecto es bueno, apareciendo
seca y sin ningun relleno.

Por ultimo también se ha comprobado el estado de la pantalla lateral derecha en el pozo de
compensacion situado al final de la estacion. En este la pantalla lateral derecha también
presenta un buen aspecto y Unicamente, en el modulo perpendicular correspondiente a la
pantalla frontal, se observa una antigua filtracion, actualmente seca, acompafiada de algunas
sales, a 2.0 -3.0 m de altura respecto a la losa de vestibulo.

En este pozo, solo se observa un pequefio tramo de canaleta de fabrica de ladrillo al pie de la
pantalla frontal final (2.5 m, aproximadamente), que comunica con la camara bufa del acceso
y drena hacia el nivel inferior por medio de un tuvo de PVC a traves del hueco del pozo. En el
tramo de pantalla lateral no existe ninguna canaleta al pie de la misma.

Pantalla izquierda (en sentido de avance de P.K.)

Las pantallas perimetrales de la zona estrecha de la estaciéon, en su lateral izquierdo (en
sentido de avance de P.K.), también presentan, en general un buen aspecto, apareciendo
secas y sin juntas abiertas.

Al pie de las mismas, a nivel de vestibulo, aparece una canaleta de fabrica de 0.50 - 0.80 m
de ancho y 0.30 m de alto recubierta en su base con mortero. Su aspecto es bastante bueno
(seca y limpia) y su desaglie se realiza hacia el nivel inferior mediante una serie de tubos
verticales situados en su base y distribuidos a lo largo de su longitud.

En este lateral izquierdo, al inicio de la zona ancha de la estacion, en el tramo de pantallas
perperndicular al eje de la estacion, se localiza el muro de cierre de la rampa empleada para
la construccion de la estacion. Este, responde a un muro de hormigén armado, ejecutado in
situ, posteriormente a la ejecucién de las pantallas, una vez finalizada, practicamente, la obra
civil de la estacion.

Comprobado su estado, se observa que presenta un buen aspecto, y no aparece ninguna
filtracion o humedad en el mismo, ni tampoco en las juntas con la pantalla perimetral.

En el resto de la zona ancha de la estacion, las pantallas del lateral izquierdon, también
presentan un buen aspecto, apareciendo secas y sin juntas abiertas. Unicamente se ha
observado alguna pequefia humedad a favor de juntas entre pantallas:

Concretamente, tras las escaleras de acceso al andén 2, a 18.0 m, aproximadamente, del
inicio de la zona ancha de la estaciébn (en sentido de avance de P.K), a 1 .0 m
aproximadamente por debajo de la losa de cubierta, se observa una coquera de 1.0 m,
aproximadamente, de longitud, por la que mana agua. Esta escurre a lo largo de toda la
pantalla hasta alcanzar la base de la canaleta existente al pie de la misma. Actualmente, se
observa humedad en la pantalla, rezuma agua y se observa algo de agua acumulada en la
base de la canaleta.

En el lateral izquierdo, la zona ancha de la estacion, hasta la zona de cuartos, presenta al pie
de las pantallas, y sobre la losa de vestibulo una canaleta de fabrica de ladrillo de 0.50 — 0.70

m de ancho y 0.30 m de alto, con su base recubierta con mortero, que se extiende desde el
final de la zona estrecha de la estacion hasta la zona de cuartos, donde desaparece. Esta
presenta un buen aspecto, seca y sin relleno, a excepcién del tramo situado en la vertical de
la filtracion anterior que presenta algo de agua acumulada. El drenaje de la canaleta se
realiza hacia el nivel inferior mediante una serie de tubos de desagle verticales situados en
su base, que atraviesan la losa de vestibulo y se distribuyen a lo largo de toda su longitud.

A continuacion, tras la tabiqueria de los cuartos, la pantalla lateral izquierda, inspeccionada
desde la camara bufa existente, también presenta un buen aspecto, apareciendo seca y sin
juntas abiertas.

En todo este tramo no existe canaleta de fabrica, sino que la base de la camara bufa entre la
tabiqueria y las pantallas, recubierta de mortero, funciona como tal. Su aspecto es bueno,
apareciendo seca Yy sin ningun relleno.

Por dltimo, los dos ultimos médulos de la pantalla lateral izquierda se han observado en la
zona correspondiente a los pozos de inmisién y compensacion. En esta zona, la pantalla
presenta un buen aspecto, si bien, asociada a la junta entre ambos modulos, se observa una
pequefia humedad, actualmente seca, que aparece a 3.0 — 4.0 m sobre la losa de vestibulo.

En esta zona de pozos no existe ninguna canaleta al pie de las pantallas a nivel de vestibulo.

Pantalla frontal final de la estacién

La pantalla frontal situada al final de la estacién (en sentido de avance de P.K.), se ha
inspeccionado en toda su longitud, desde los pozos de inmision y compensacion del lado
izquierdo de la estacién, y a través de la camara bufa existente tras el revestimiento métalico
(vitrex e italfilm).

En todo el tramo inspeccionado, el aspecto de esta pantalla transversal, es bueno,
apareciendo seca Yy sin juntas abiertas.

Como se inidicé anteriormente, a nivel de vestibulo, en la zona de pozos no se observa
ninguna canaleta. A partir de aqui, tras el revestimiento de vitrex y hasta el acceso, tampoco
existe ninguna canaleta, sino que la base de la camara bufa, revestida con mortero, actua
como tal. Su aspecto es bueno, apareciendo sin relleno y seca, y Unicamente en la zona mas
proxima al acceso (1.0 — 2.0 m finales), se observa himeda y con algo de agua encharcada,
procedente, presumiblemente, de la camara bufa del acceso, si bien, no se ha podido
comprobar al no tener acceso a esta ultima.

1.2.4. Pozos a nivel de vestibulo

Como se recoge en los apartados anteriores, a nivel de vestibulo se han inspeccionado
cuatro zonas de pozos:

- Pozo de compensacion situado al inicio de la estacion, en su zona estrecha, entre
las salidas de emergencia.

- Pozo de inmisién en el lateral derecho de la estacion, en su zona ancha (en sentido
de avance de P.K.), tras el hueco del ascensor nivel vestibulo-andén 1.
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- Pozo de compensacion en el lateral derecho de la estacion (en sentido de avance
de P.K.), al final de la misma, a la derecha del acceso.

- Pozos de inmision y compensacion, en el lateral izquierdo de la estacion (en sentido
de avance de P.K.) al final de la misma.

En todos ellos, el aspecto de las pantallas perimetrales, es bueno, no observandose
filtraciones exteriores, y en algin caso se observa alguna antigua humedad, actualmente
seca, a favor de juntas entre pantallas.

El pozo de compensacién al inicio de la estacién, presenta, al pie de la pantalla a este nivel,
una canaleta de fabrica de ladrillo con su base revestida de mortero. Su aspecto es bueno, si
bien, presenta algo de agua acumulada en su base debido a una mala ejecucién de su
drenaje.

En el resto de los pozos no se observa canaleta al pie de las pantallas, ni tampoco que la losa
al pié de las mismas se encuentre revestida con mortero.

1.3. NIVEL ANDENES Y BAJO ANDENES

Tras las observaciones realizadas, a continuacién, se describe el estado que presenta la losa
de vestibulo (cara inferior vista desde el nivel de andenes), el solado de los andenes, las
pantallas perimetrales a nivel de andenes (inspeccionadas desde la camaras bufas existentes
tras el recubrimiento del vitrex e italfilm), y los bajo andenes, asi como los fosos de las
escaleras mécanicas y ascensores de acceso a los andenes.

1.3.1. Solado de andenes

El aspecto del solado de ambos andenes es bueno. No se observan humedades, ni grietas o
fisuras, ni tampoco juntas abiertas.

1.3.2. Losa de vestibulo

Desde el nivel de andenes se ha podido comprobar el aspecto que presenta la cara inferior de
la losa de vestibulo. Su apecto es bueno y no se observan humedades, defectos u otras
patologias.

1.3.3. Fosos de escaleras mecanicas y ascensores

La comunicacion entre los andenes y el vestibulo se realiza, para cada uno de ellos, mediante
dos escaleras mecanicas, (n° 3y n° 4, para el andén 1 o derecho segun avance de P.K., y n°
5y n° 6, para el andén 2 o izquierdo), ademas, de dos escaleras fijas de hormigén, una por
cada andén, situadas entre las dos escaleras mecanicas anteriores.

Ademas, existen dos ascensores, uno por cada andén, que comunican el nivel de vestibulo
con cada uno de ellos.

La inspeccion de los fosos de las escaleras mecanicas, realizada a través de las trampillas de
acceso a su maquinaria, muestra que todos ellos presentan buen aspecto (secos y sin sales),
si bien, no ha podido comprobarse el estado de los desagiies.

En cuanto a las dos escaleras fijas centrales, indicar que se observan despegadas de los
laterales de las escaleras mecanicas que las flanquean. Asi, la escalera que comunica el
vestibulo y el andén 1 (derecha segun avance de P.K.), se observa despegada tanto del
lateral de la escalera mecanica n°® 3 como de la n® 4, mientras que la escalera que comunica
el vestibulo con el andén 2 (izquierda segun avance de P.K.), se observa despegada,
Unicamente, del lateral de la escalera mecanica n° 5.

En cuanto a los fosos de los ascensores de acceso a los andenes desde el vestibulo, indicar
gue ambos presentan un buen aspecto (secos y sin sales) y sus desaglies se encuentran en
buenas condiciones.

1.3.4. Pantallas perimetrales

La observacién de las pantallas perimetrales de la estacion, a nivel de andenes (entre losa de
vestibulo y contrabdveda) se lleva a cabo desde las cadmaras bufas existentes tras el
recubrimiento (vitrex e italflm) o trds la tabiqueria de los cuartos a nivel de andenes,
inspeccionandose Unicamente aquellas zonas en que la cAmara bufa es accesible.

Pantalla lateral tras andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

Tras el andén 1 (derecho segun el avance de P.K.) se ha podido inspeccionar el estado de la
pantalla perimetral en la zona ancha de la estacién, a excepcién de la zona tras la sala de
ventilaciéon, al no existir ningln acceso a la misma. En la zona estrecha de la estacion,
tampoco ha sido posible inspeccionar el estado de la pantalla lateral derecha, debido a que no
existe ningun acceso a la misma desde el andén o bajo andén, y tampoco ha sido posible
acceder a traves de la camara bufa de la zona ancha al estrecharse (0.40 -0.50 m) e impedir
el paso de una persona.

En la zona inspeccionada, en el tramo perpendicular al eje de la estacion, la pantalla
perimetral presenta un buen aspecto, sin observarse filtraciones o juntas abiertas, y
Gnicamente, en la junta entre ésta y la pantalla longitudinal, en los 2.0 - 3.0 m inferiores, se
observa una antigua filtracion, acompafiada de sales, actualmente humeda y rezumando
agua.

En esta zona, la camara bufa entre el revestimiento métalico (vittrex e italfilm) y la pantalla es
estrecha (0.50 -0.60 m) y carece de canaleta, de forma que la base de la camara, recubierta
por mortero, actua como tal, si bien, en este tramo este mortero se encuentra alterado y
disgregado. Ademas, también se observa humedad en la base de la cAmara.

A continuacion, tras las escaleras de acceso al andén 1, la cAmara bufa se hace méas ancha
(1.60 — 1.80 m), para volver a estrecharse tras el cuarto destinado al P.C.1. (0.60 — 0.70 m).

En esta zona, practicamente la totalidad de las juntas entre los diferentes modulos de pantalla
presentan humedades y pequeiias filtraciones acompafadas de sales, en la parte inferior de
las mismas (5.0 — 6.0 m inferiores), Ademas, también se observa un cierto “tecleo” en algun
moculo de pantalla, concretamente a unos 14.50 m del inicio de la zona, ancha,
practicamente al inicio del cuarto destinado a P.C.I., se observa el tecleo hacia el interior de la
estacion del modulo de pantalla correspondiente, de forma que en la junta con el siguiente
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md&dulo, en su parte inferior (2.0 — 3.0 m inferiores) se observa una pequefia filtracion,
actualmente humeda, que ademas ha producido el arraste de material y la alteracién de la
capa mas superficial del hormigén de la pantalla, acumulandose en la canlatea existente a su

pie.

Este tramo de camara bufa mas ancha, presenta a base de las pantallas, una canaleta de
fabrica de ladrillo (0.50 - 0.90 m de ancho y 0.35 m de alto), con su base recubierta con
mortero. Esta presenta bastante humedad, y localmente también se observa agua
encharcada, procedente de las filtraciones existentes y del drenaje de algin tubo de desagle
del nivel superior. Ademas, el mortero de la base se encuentra alterado y se observan
también acumulaciones de sales.

A continuacion, tras los cuartos destinados a P.C.I., cuarto de baja y cuarto de alta tension, la
cadmara bufa se hace mas estrecha (0.60 — 0.70 m), pero si es visitable. En esta zona, las
pantallas presentan menos humedades, si bien, también se han observado tres pequefias
filtraciones, actualmente humedas, a favor de juntas entre modulos de pantalla, en su parte
inferior.

En esta zona no existe canaleta, sino que la base de la camara bufa, recubierta con mortero,
actua como tal. La base de esta camara aparece himeda y también se observan algunas
acumulaciones de sales. El mortero presenta algo de alteracién en su parte mas superficial, si
bien, en menor medida que en el tramo anterior.

En el pozo de inmision, previo a la sala de ventilacion (en sentido de avancde P.K.), la
pantalla derecha, presenta un buen aspecto, si bien, al igual que en los tramos anteriores, en
la junta entre dos médulos, se observa una antigua humedad, actualmente seca, acompafada
de algunas sales. A base, de las pantallas no se observa ninguna canaleta, sino que el agua
circula por gravedad, escurre directamente al bajo andén.

Como se indic6 anteriormente, no ha sido posible inspeccionar la cAmara bufa tras la sala de
ventilacién al no existir ninglin acceso a la misma.

A continuacién de la sala de ventilacién, se ha podido inspeccionar el siguiente pozo de
inmision. En éste, no esta visible la pantalla lateral al existir un tabique por delante de las
mismas. Es de mencionar que en la parte inferior de este tabique se encuentra muy humedo,
e incluso, el mortero del enfoscado ha desaparecido por efecto de las sales. Ademéas se
observa una importante acumulacién de sales en su solera, y el mortero de pendiente se
encuentra totalmente alterado.

A continuacion, se ha inspeccionado el pozo de compensacion al final de la estacion. En éste
si es visible la pantalla derecha hasta su finalizacion y también la pantalla frontal final de la
estacion, a la derecha del tinel de linea (en sentido de avance de P.K.).

En este pozo, la pantalla lateral presenta, a 5.0 m de altura, aproximadamente, una fisura
pseudohorizontal, que se extiende en toda la longitud del pozo (5.15 m), a favor de la cual
existe una antigua filtracion, acompafiada de sales, que actualmente, solo se encuentra
hameda en sus extremos. Ademas, por encima y al inicio de ella se observa una pequefia
zona de 1 m? aproximadamente, en la que la armadura se encuentra a la vista.

No se observan otras humedades asociadas a juntas entre médulos.

A pie de esta pantalla, no existe ninguna canaleta de fabrica, sino que la solera del pozo
presenta una ldmina impermeabilizante en toda su extension, y fijada a los paramentos
laterales (pantallas) de forma que el agua corre por encima hacia el desagiie del pozo, mas
bajo topograficamente y situado en la zona mas préxima a la plataforma de vias.

En cuanto a la pantalla frontal al final de la estacién, hay que sefialar que se observa una
filtracién importante en el Gltimo mddulo de pantalla, en la junta o entronque con el tinel de
linea. Esta filtracion actualmente hiumeda y manando agua acompafiada de sales, se ha
intentado canalizar mediante una lamina drenante (“huevera”) que se extiende, en altura,
desde la losa de vestibulo hasta alcanzar la base del pozo, y presenta un ancho de 2.0 -2.5
m. Tras la ldmina drenante, en su parte baja, se observan acumulaciones de materiales,
presumiblemente material arrastrado y material procedente de la alteracién del hormigén de
las pantallas. Ademas, se observa también que este modulo a partir de 2.0 — 3.0 m de altura,
presenta su armadura a la vista, sin recubrimiento, y actualmente se aprecia cierta oxidacion
de la misma.

Por otro lado, a unos 4.0 m de la junta de la pantalla frontal con la pantalla lateral derecha, a
unos 2.0 m de altura respecto a la solera del pozo, aparece una coquera en la pantalla frontal,
seca, de 1.0 x 1.0 m, aproximadamente, y escasa profundidad, en la que la armadura se
encuentra a la vista, sin ninguin recubirmiento.

Como se inidico anteriormente, en la solera de este pozo, no se observa ninguna canaleta de
fabrica al pie de las pantallas, sino que presenta una lamina impermeabilizante en toda la
superficie de la solera y fijada a los paramentos laterales. Hay que sefalar, que dicha lamina,
en la zona de la filtracion en el dltimo médulo de pantalla, se encuentra despegada de la
misma, de forma que parte del agua procedente de la filtracién, entra de por detras de la
misma.

Pantalla tras andén 2 (izquierda seguin avance de P.K.)

Tras el andén 2 (izquierdo segun el avance de P.K.), tampoco se ha podido inspeccionar el
estado de las pantallas en la zona estrecha de la estacion, a este nivel, porque no se ha
podido acceder a traves de la cAmara bufa de la zona ancha de la estacién, y tampoco existe
ningun acceso desde el andén o el bajo andén.

Se ha podido inspeccionar el estado de las pantallas en la zona ancha de la estacion, pero al
igual que en el andén opuesto, la zona trds la sala de ventilacion no ha podido
inspeccionarse. En este caso, si existe un acceso pero se carece de la llave para poder
acceder por él.

Tras el andén 2, al inicio de la zona ancha de la estacién, el tramo de pantalla perpendicular
al eje de la estacion responde realmente al muro de cierre de la rampa empleada para la
ejecucion de la estacion.

En este muro, en toda su longitud, se observan importantes filtraciones de agua
acompafiadas de abundantes sales, a traves de los agujeros para los espadines empleados
en la sujecion de los encofrados durante su ejecucion. Concretamente, se observan entradas
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de agua en las dos primeras filas, situadas a 2.0 m y a 4.0 m de altura, respecto a la
contrabdveda, aproximadamente, y la principal entrada de agua se estd produciendo por la
fila inferior. Por encima de éstas, no se observan otras humedades

Ademads, en la junta entre el muro de cierre y la pantalla longitudinal (al inicio de la zona
ancha de la estacién), también se observa otra filtracion acompafiada de sales, aunque de
menor importancia en cuanto al caudal de agua, si bien, actualmente se encuentra himeda y
rezumando agua solamente en su parte inferior, 2.0 m sobre la contrabdveda.

En esta zona, la camara bufa entre el muro de apoyo del andén y el muro de cierre de la
rampa, es estrecha (0.50 -0.60 m) y carece de canaleta, de forma que la base de la camara,
recubierta por mortero, actua como tal. Esta aparece practicamente inundada, con gran
cantidad de agua que drena hacia el bajo andén a través de un agujero existente en el muro
de apoyo del bajo andén, al inicio de la zona estrecha de la estaciéon. Las acumulaciones de
sales también son muy importantes.

Ademas, el muro de apoyo del andén en esta zona, presenta muchisima humedad, y se
encuentra empapado de agua, e incluso puntualmente, esta bastante alterado por efecto de
las sales.

A continuacion, tras las escaleras de acceso al andén 2, la caAmara bufa se hace mas ancha
(1.60 — 1.80 m), para volver a estrecharse tras el cuarto de telefonia y baterias (0.60 — 0.70
m).

En esta zona, la pantalla izquierda, en general, presenta un buen aspecto, y solo en la parte
inferior de la misma, (1.5 - 2.0 m) se observa alguna antigua humedad, actualmente seca,
acompafada de sales, a favor de juntas entre pantallas.

Este tramo de camara bufa mas ancha, presenta a base de las pantallas, una canaleta de
fabrica de ladrillo (0.70 - 0.90 m de ancho y 0.35 m de alto), con su base recubierta con
mortero. Esta aparece seca o con algo de humedad, y localmente aparecen algunas sales.

A continuacion, la camara bufa tras los cuartos destinados de telefonia, comunicaciones y
enclavamiento, se hace mas estrecha (0.60 — 0.70 m). En esta zona, las pantallas presentan
en general, un buen aspecto, y Unicamente se ha observado una pequefia coquera, tras el
cuarto de comunicaciones, a 3.0 m de altura de la contrab6veda, aproximadamente, y de 0.5
m x 0.5 m de dimensiones. Esta presenta una antigua himedad, acompafiada de sales, y en
la base de la camara bufa, en su vertical, aparece algo de relleno procedente de la alteracion
de la pantalla en la zona de la coquera.

En esta zona no existe canaleta, sino que la base de la cAmara bufa, recubierta con mortero,
actua como tal. La base de esta cAmara presenta bastante humedad, debida a un tubo de
desague del nivel superior, situado al inicio del cuarto de telefonia, que esta vertiendo agua a
esta camara bufa. En el resto, tras el cuarto de comunicaciones, y de enclavamiento, aparece,
en general, seca.

No se ha podido observar el estado de la pantalla lateral izquierda tras el pozo de inmision
previo a la sala de ventilacion (en sentido de avance de P.K.) y en la sala de ventilacion,

porque como se indicé anteriormente, si bien existe una puerta de acceso a la camara bufa en
estas zonas, se carece de la llave para su apertura.

A continuacion, en el pozo de inmision y pozo de compensacion posteriores a la sala de
ventilacion (en sentido de avance de P.K.), la pantalla lateral izquierda, presenta, en general,
un buen aspecto, seca y sin juntas abiertas, y Unicamente se observa alguna pequefa
humedad, antigua, acompanada de sales, en la parte baja de las pantallas.

A pie de esta pantalla, en los dos pozos, no existe ninguna canaleta de fabrica, sino que la
solera presenta una ldmina impermeabilizante en toda su extension, y fijada a los paramentos
laterales (pantallas) de forma que el agua corre por encima hacia el desagle, mas bajo
topogréaficamente. Hay que indicar, que esta lamina, en el pozo de compensacion, en la zona
mas proxima al entronque del tinel, se encuentra algo despegada del paramento lateral,
debido presumiblemente a una antigua filtracién, en esta zona.

En el pozo de compensacion al final de la estacién se ha podido comprobar, ademas, el
estado de la pantalla frontal final de la estacion a la izquierda del tinel de linea. Este tramo de
pantalla, también presenta, en general, un buen aspecto, con alguna pequefia humedad
antigua, acompafiada de sales y actualmente seca, si bien, al final de la pantalla, en la zona
de entronque con el tanel de linea, aparece una filtracion algo mas importante, y que ha
intentado ser canalizada mediante una lamina drenante.

Esta filtracion aparece a 3.0 — 4.0 m por encima de la solera del pozo, y actualmente, en la
parte baja de la lamina drenante, no se observa que mane agua y Unicamente, tanto la solera
del pozo como la parte baja del médulo de pantalla se encuentran himedos en esta zona.

Al pie de esta pantalla transversal no existe ninguna canaleta de fabrica, sino que existe,
como se ha indicado en el los parrfos anteriores, un lamina impermeable que se extiende por
la solera del pozo, fijandose a los paramentos laterales (pantallas y tabiqueria).

Pantalla frontal al final de la estacién

La comprobacion del estado de la pantalla frontal (o tranversal) al final de la estacion se ha
realizado a traves de los pozos de compensacion situados a ambos lados de la estacion.

Como se recoge anteriormente, en el lado derecho (en sentido de avance de P.K.), la pantalla
transversal al final de la estacion, presenta una filtracion importante en su Gltimo médulo, en la
junta o entronque con el tanel de linea. Esta filtracién actualmente himeda y manando agua
acompanada de sales, se ha intentado canalizar mediante una lamina drenante (“‘huevera”)
que se extiende, en altura, desde la losa de vestibulo hasta alcanzar la base del pozo, y
presenta un ancho de 2.0 -2.5 m. Tras la lAmina drenante, en su parte baja, se observan
acumulaciones de materiales, presumiblemente material arrastrado y material procedente de
la alteracion del hormigén de las pantallas. Ademas, se observa también que este médulo, a
partir de 2.0 — 3.0 m de altura, presenta su armadura a la vista, sin recubrimiento, y
actualmente se aprecia cierta oxidacion de la misma.

Por otro lado, a unos 4.0 m de la junta de la pantalla transversal con la pantalla lateral
derecha, a unos 2.0 m de altura respecto a la solera del pozo, aparece una coquera en la
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pantalla frontal, seca, de 1.0 x 1.0 m, aproximadamente, y escasa profundidad, en la que la
armadura se encuentra a la vista, sin ningan recubirmiento.

En el lado izquierdo (en sentido de avance de P.K.) la pantalla transversal presenta, en
general, un buen aspecto, con alguna pequefia humedad antigua, acompafiada de sales y
actualmente seca, si bien, al final de la pantalla, en la zona de entronque con el tinel de linea,
aparece una filtracion algo mas importante, y que ha intentado ser canalizada mediante una
lamina drenante.

Esta filtracién aparece a 3.0 — 4.0 m por encima de la solera del pozo, y actualmente, en la
parte baja de la lamina drenante, no se observa que mane agua y Unicamente, tanto la solera
del pozo como la parte baja del modulo de pantalla se encuentran himedos en esta zona.

1.3.5. Bajo andenes

Se ha realizado la observacion de los dos bajo andenes, accediendo en ambos casos por los
pozos de inmision situados a junto a las salas de ventilacién en la zona ancha de la estacion.

Bajo andén 1 (derecho segun avance de P.K)

El bajo andén 1 (derecho en sentido de avance de P.K.), se ha inspeccionado en toda su
superficie, a excepcion de un pequefo recinto bajo la escalera de emergencia, el cual, no
tiene ningln acceso.

Este bajo andén se encuentra seco, practicamente en toda su superficie, y Unicamente se ha
observado humedad y algo de agua encharcada, al final de la zona estrecha de la estacion,
junto al muro de separacion de la plataforma de vias, en el entorno del desagilie hacia el
drenaje central existente en este punto.

En toda la superficie del bajo andén 1 aparecen acumulaciones importantes de sales, si bien,
el final del bajo andén (los ultimos 10 m, aproximadamente), en la zona proxima a la
plataforma de vias, y la parte central de la zona estrecha de la estacion, parecen presentar
menor acumulacion de sales.

De igual modo, el mortero de pendiente esta totalmente alterado, roto y levantado en toda la
superficie del bajo andén, y Unicamente, la zona final del bajo andén 1, el recinto mas proximo
a la plataforma de vias parece que presenta una menor alteracion, si bien, la capa mas
superficial también aparece alterada.

Respecto a las canalizaciones, indicar que Unicamente, al final del bajo andén 1, adosada al
muro de separacion del bajo andén con el pozo de compensacion, se observa una canaleta
transversal de fabrica de ladrillo, de unos 7.5 m de longitud, que finaliza en el muro de
separacion de la plataforma de vias y desemboca en un tubo de PVC, que drena,
presumiblemente, al drenaje central de la estacibn. No se observa ningun otro tipo de
canalizacién en el bajo andén.

Ademads, indicar que los desagues hacia el drenaje central de la estacién, bajo el muro de
separacion con la plataforma de vias, se encuentran parcialmente colmatados. A este
respecto, indicar, que el desaglie que debia existir al final de la salida de emergencia, en la
zona estrecha de la estacién, no existe.

Por Ultimo, sefalar que se observa una alteracibn muy importante de la zona inferior de los
muros de fabrica de ladrillo de apoyo del andén por efecto de las sales (tanto del mortero de
union como de los ladrillos cerdmicos), que aparece mas desarrollada en la parte central de la
estacion. Esta alteracién, en caso de seguir avanzando puede comprometer la estabilidad
estructural del andén.

Bajo andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.).

El bajo andén 2 (izuierdo en sentido de avance de P.K.), se ha inspeccionado también,
practicamente en toda su extension, a excepcion de un pequefio recinto, al inicio de la
estacion, bajo la escalera de emergencia, el cual no tiene ningln acceso.

Practicamente, en toda su supeficie, el bajo andén 2 se encuentra seco. Unicamente en la
zona bajo el cuarto de telefonia y parte del cuarto de comunicaciones, y la zona del bajo
andén mas proxima al muro de cierre de la rampa de acceso, presentan humedad y
puntualmente algo de agua encharcada.

De igual forma, en la zona estrecha de la estacién, al iniicio del misma, bajo la salida de
emergencia y en los primeros metros del andén, el bajo andén 2, la zona mas proxima a la
plataorma de vias, presenta una cierta cantidad de agua encharcada (inundado), debido a
gue el desaglie hacia el drenaje central que debia de existir bajo el muro de separacion con la
plataforma de vias, al final de la salida de emergencia, no existe.

En toda la superficie del bajo andén 2 aparecen acumulaciones importantes de sales en la
solera, que presentan mayor espesor hacia la zona mas préxima a la plataforma de via y
hacia la zona estrecha de la estacion. Unicamente la zona bajo la sala de ventilacion, y en
menor medida el bajo andén bajo el cuarto de bombeo de fecales y el cuarto n° 8 (disponible),
presenta algo menos de sales.

De igual modo, el mortero de pendiente esta totalmente alterado, roto y levantado en toda la
superficie del bajo andén, y Unicamente, la zona bajo la sala de ventilacién, presenta una
menor alteracion, si bien, la capa mas superficial también aparece alterada.

Respecto a las canalizaciones, indicar que no se observan canaletas de fabrica en el bajo
andén, ni ninguna otra canalizacion. Ademas, indicar que los desaglies hacia el drenaje
central de la estacion, bajo el muro de separacion con la plataforma de vias, se encuentran
parcialmente colmatados. A este respecto, indicar, que el desagie que debia existir al final de
la salida de emergencia, en la zona estrecha de la estacién, no existe, lo que provoca que el
agua en esta zona no tenga salida y se quede encharcada.

Por ultimo, sefialar que se observa una alteracion muy importante de la zona inferior de los
muros de fabrica de ladrillo de apoyo del andén por efecto de las sales (tanto del mortero de
union como de los ladrillos ceramicos), que aparece mas desarrollada en la parte central de la
estacion. Esta alteracién, en caso de seguir avanzando puede comprometer la estabilidad
estructural del andén.

1.4. POZOS A NIVEL BAJO ANDENES
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Se han inspeccionado los cuatro pozos de inmision y los dos pozos de compensacion,
ubicados, todos ellos, en la zona ancha de la estacion.

Los pozos de inmision se situan antes y a continuacion de la sala de ventilacién existente en
cada uno de los andenes (dos por andén), mientras que los pozos de compensacion se
situan, uno en cada andén al final de la estacion (en sentido de avance de P.K.)

1.4.1. Pozos andén 1

Pozos de inmisién andén 1

En el pozo de inmisién del andén 1 situado tras el hueco del ascensor, previo a la sala de
ventilacion, la pantalla lateral presenta un buen estado, y Unicamente se observa una antigua
humedad en las pantallas, de escasa importancia, actualmente, seca. No presenta canaleta y
drena directamente al bajo andén.

El mortero de la solera se encuentra alterado, y se observa también, acumulacién de algunas
sales.

En el pozo de inmision tras la sala ventilacion, anexo al pozo de compensacién, no se
observa la pantalla, sino que presenta una tabiqueria de fabrica de ladrillo por delante de ella.
Este tabique, en su parte inferior presenta una humedad importante, de forma que el
enfoscado de cemento en dicho tabique ha despararecido dejando a la vista la fabrica de
ladrillo. Este paramento, es paralelo a la pantalla perimetral de hormigén, y la humdead se
debe, presumiblemente, a agua estancada en la camara bufa, tras la tabiqueria.

Ademas, el mortero de pendiente en la solera de este pozo se encunetra alterado y
descompuesto, y se observan acumulaciones de sales.

Pozo de compensacién andén 1

En este pozo, la pantalla lateral derecha presenta, a 5.0 m de altura, aproximadamente, una
fisura pseudohorizontal, que se extiende en toda la longitud del pozo (5.15 m), a favor de la
cual existe una antigua filtracion, acompafiada de sales, que actualmente solo se encuentra
huimeda en sus extremos. Ademas, por encima y al inicio de ella se observa una pequefia
zona de 1 m?, aproximadamente, en la que la armadura se encuentra a la vista.

En la pantalla transversal final de la estacién, se observa una filtracion de agua de cierta
importancia, actualmente activa, en la junta de la pantalla transversal final de la estacién, con
el tunel de linea. Esta surgencia se ha intentado canalizar mediante una lamina drenante
(“huevera”), que la recubre en su totalidad, de forma que el agua vierte diretamente a la solera
del pozo. Tras la lamina drenante, en su parte baja, se observan acumulaciones de
materiales, presumiblemente material arrastrado y material procedente de la alteracion del
hormigon de las pantallas. Ademas, se observa también que este médulo a partir de 2.0 — 3.0
m de altura, presenta su armadura a la vista, sin recubrimiento, y actualmente se aprecia
cierta oxidacion de la misma.

Por otro lado, a unos 4.0 m de la junta de la pantalla frontal con la pantalla lateral derecha, a
unos 2.0 m de altura respecto a la solera del pozo, aparece una coquera en la pantalla frontal,

seca, de 1.0 x 1.0 m, aproximadamente, y escasa profundidad, en la que la armadura se
encuentra a la vista, sin ningn recubrirmiento.

Como se inidico anteriormente, en la solera de este pozo, no se observa ninguna canaleta de
fabrica al pie de las pantallas, sino que presenta una lamina impermeabilizante en toda la
superficie de la solera y fijada a los paramentos laterales. Hay que sefalar, que dicha lamina,
en la zona de la filtracion en el dltimo mdédulo de pantalla, se encuentra despegada de la
misma, de forma que parte del agua procedente de la filtracidn, entra de por detras de la
misma.

Por ultimo, indicar que el desagiie de este pozo se encuentra semicolmatado.

1.4.2. Pozos andén 2

Pozos de inmisién andén 2

En el pozo de inmisién del andén 2 situado tras el hueco del ascensor, previo a la sala de
ventilacion, todos sus paramentos laterales son de fabrica de ladrillo, y no se puede observar
la pantalla lateral izquierda. El estado de la tabiqueria es bueno, sin embargo, el mortero de
pendiente de la solera se encuentra alterado y presenta acumulaciones de sales.

En el pozo de inmision tras la sala ventilacién, anexo al pozo de compensacion, la pantalla
lateral izquierda, presenta, en general, un buen aspecto, seca y sin juntas abiertas, y
Gnicamente se observa alguna pequefia humedad, antigua, acompafiada de sales,
actualmente seca, en la parte inferior de la pantalla (aproximadamente a un metro de altura
de la solera del pozo).

En la solera de este pozo no existe ninguna canaleta de fabrica, sino que la solera presenta
una lamina impermeabilizante en toda su extensiéon, y fijada a los paramentos laterales
(pantallas), de forma que el agua corre por encima hacia el desagliie mas bajo
topogréaficamente.

Pozo de compensacion andén 2

En este pozo, situado en el extremo final de la estacion (sentido de avance de P.K.), se puede
observar el estado del dltimo tramo de la pantalla lateral izquierda y la pantalla transversal
final de la estacion.

El aspecto de ambas pantallas en este pozo es bueno (sin humedades y sin juntas abiertas),
y Unicamente se observa, al final de la pantalla transversal final de la estacion, en la zona de
entronque con el tunel de linea, una filtracion que ha intentado ser canalizada mediante una
lamina drenante. Esta filtracion aparece a 3.0 — 4.0 m por encima de la solera del pozo, y
actualmente, en la parte baja de la lamina drenante, no se observa que mane agua y
Gnicamente, tanto la solera del pozo como la parte baja del médulo de pantalla, en esta zona,
se encuentran humedos.

En la solera de este pozo tampoco se observa ninguna canaleta al pie de las pantallas, si no
gue la solera presenta una lamina impermeabilizante en toda su extension, y fijada a los
paramentos laterales (pantallas) de forma que el agua corre por encima hacia el desaglie méas
bajo topogréficamente. Hay que indicar, que esta ldmina, en la zona mas proxima al
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entronque del tanel, se encuentra algo despegada del paramento lateral, debido
presumiblemente a una antigua filtracion, en esta zona.

1.5. SALIDAS DE EMERGENCIA

Existen dos salidas de emergencia, una por cada andén, situadas antes del inicio de cada uno
de ellos (en sentido de avance de P.K.), que se comunican a nivel de vestibulo por un pasillo
de conexién, de forma que desde este nivel s6lo continua la escalera corrrespondiente a la
salida de emergencia del andén 1 hasta alcanzar la superficie.

La tabiqueria interior esta formada por fabrica de ladrillo de medio pie y de un pie, dejando
una cdmara bufa, en los paramentos anexos a las pantallas perimetrales de 0.55 m de ancho,
en las pantallas laterales, y 0.75 m en la pantalla frontal final, aproximadamente. Las zancas
de escaleras asi como los rellanos son de hormigdén armado, y estan anclados a la pantalla
perimetral y a las losas de la estructura de la estacion.

1.5.1. Escalera de emergencia andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

En general, el aspecto de la escalera de emergencia del andén 1, es bueno, y Unicamente se
observa humedades en la tabiqueria del 5° rellano, y en el 7° rellano, junto a la puerta de
acceso al pozo de ventilacion de la salida de emergencia. En ambos casos, no se observan
acumulaciones de sales importantes.

En el caso de la humedad del 5° rellano, al observar la camara bufa existente tras la
tabiqueria en este nivel, se observa que esta humedad se debe, a que en el nivel superior, el
agua del pozo de ventilacion junto al porton de salida, y que deberia correr por la cAmara bufa
hacia un tubo de desague existente en el muro de separacion con el cuarto que alberga el
pozo de compensacion, se estanca en la camara junto a la embocadura del tubo. Ademas, el
entronque de dicho tubo con la tabiqueria, no esta correctamente impermeabilizado, de forma
gue el agua escurre por la tabiqueria hasta el nivel inferior provocando, por tanto, una
humedad en la tabiqueria de este nivel inferior.

En el 7° rellano se observa una acumulacion de agua junto a la puerta de entrada al pozo de
ventilacion de la salida de emergencia. Este agua procede, presumiblemente, del pozo de
ventilacion, al “colarse” por la rejilla de ventilacion existente en la puerta de acceso, si bien, no
se ha podido comprobar al no poder acceder al pozo de ventilacion.

En el resto de los niveles de la salida de emergencia, no se observan humedades en su
tabiqueria, y la camara bufa tras la tabiqueria, en aquellos niveles donde ha podido ser
obsevada, aparece seca y limpia.

Bajo la escalera de emergencia, y a nivel del bajo andén se situa el cuarto para el
seccionador. El acceso a dicho cuarto se realiza por esta salida de emergencia, a nivel de
andén. En dicho cuarto, tanto la solera como la parte inferior de la tabiqueria aparecen
humedos y con acumulaciones de sales.

También, indicar que se observan algunas fisuras en la tabiqueria, concretamente en el 3° y
7° rellano aparecen algunas fisuras.

Por ultimo, sefialar que las puertasde acceso desde el andén se encuentran en buen estado.

1.5.2. Escalera de emergencia andén 2 (izquierda segun avance de P.K.)

En general, el aspecto de la salida de emergencia del andén 2 es bueno, sin observarse
humedades en su tabiqueria, y Unicamente se han observado algunas fisuras en la tabiqueria
del tercer rellano.

La camara bufa tras la tabiqueria, a nivel de bajo andén se observa limpia, pero si presenta
algo de agua acumulada en su base. En el resto de niveles donde se ha podido observar la
camara bufa, esta aparece seca y limpia.

En cuanto al pasillo de comunicacion entre ambas escaleras de emergencia, también
presenta un buen aspecto y no se observan humedades ni fisuras en su tabiqueria.

Por ultimo, sefalar que las puertas de acceso desde el andén también se encuentran en buen
estado.
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2. REPORTAJE FOTOGRAFICO

ACCESO

F-5. Acceso. Foso escalera mecanica n° 1. F-6. Acceso. Foso escalera mecanica n° 2.
Humedad y sales. Humedad.

F-1. Acceso. Vista exterior del templete de F-2. Acceso. Vista exterior del templete de
acceso (frente). acceso (lateral).

F-7. Acceso. Ascensor de acceso, vista a F-8. Acceso. Foso ascensor acceso. Solera
nivel de vestibulo. humedad, con agua y sales.

F-3. Acceso, losa de cubierta. Aspecto de F-4. Acceso. Escaleras de acceso (esc.
cara inferior de losa (desde interior). mecanicas n° 1 y n° 2) a nivel vestibulo.

F-9. Acceso. Foso ascensor de acceso. F-10. Acceso. Foso ascensor de acceso.
Humedades en paramento lateral. Detalle del Mortero de solera alterado.

desague.
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VESTIBULO

F-17. Nivel vestibulo. Pantalla lateral derecha F-18. Nivel vestibulo. Pantalla lateral y
en camara bufa tras cuartos. frontal en pozo compensacion.

F-11. Nivel vestibulo. Losa de cubierta, F-12. Nivel vestibulo. Pantalla frontal en
eflorescencia a favor de fisura. pozo compensacion, entre s de emergencia.

F-19. Nivel vestibulo. Pantalla lateral F-20. Nivel vestibulo. Pantalla lateral

F-13. Nivel vestibulo. Pantalla lateral F-14. Nivel vestibulo. Pantalla lateral izquierda. Aspecto de muro cierrre de rampa. izquierda. Coquera y filtracion.

derecha. Humedades en zona estrecha. derecha. Humedades en zona estrecha,

F-21. Nivel vestibulo. Pantalla lateral F-22. Nivel vestibulo. Pantalla lateral
derecha. Canaleta en zona ancha. izquierda. Filtracion, agua en canaleta. izquierda. Camara bufa tras cuartos.

F-15. Nivel vestibulo. Pantalla lateral F-16. Nivel vestibulo. Pantalla lateral
derecha. Humedades en zona ancha.
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ANDENES

F-28 Escaleras vestibulo-andén 1. Foso

F-24 Nivel vestibulo. Pantalla frontal final.
F-27. Nivel andén. Escaleras vestibulo-
escalera mecanica n° 3. Seco.

F-23. Nivel vestibulo. Pantalla lateral
Pozo de compensacion.
andén 1 (escaleras. mecénicas n° 3y n° 4).

izquierda. Humedad en pozo compensacion.

o
Foso F-30 Nivel andén. Escaleras vestibulo-
andén 2 (escaleras. mecanicas n° 5y n° 6).

F-29. Escaleras vestibulo-andén 1.

F-26 Nivel vestibulo. Pantalla frontal final.
escalera mecéanica n° 4. Seco.

F-25. Nivel vestibulo. Pantalla frontal final.
Céamara bufa junto acceso.

Aspecto camara bufa tras vitrex.

F-31. Escaleras vestibulo-andén 2. Foso F-32 Escaleras vestibulo-andén 2. Foso

escalera mecanica n° 5. Seco. escalera mecanica n° 6. Seco.

72

ANEJO 1



Direcciéon General de Infraestructuras

*** ** **

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

F-33. Escaleras vestibulo-andén 1. Escalera F-34. Escaleras vestibulo-andén 1. Escalera

fija despegada de lateral de esc mec n° 3.

F-35. Escaleras vestibulo-andén 2. Escalera F-36 Ascensor vestibulo-andén 1. Aspecto

fija despegada de lateral de esc mec n° 5.

fija despegada de lateral de esc mec n° 4.

del foso, seco.

ANDENES

F-39. Losa de vestibulo. Aspecto cara inferior F-40 Camara bufa tras andén 1 (derecha) en
desde andén 2. zona estrecha de estacion, no accesible.

F-41. Camara bufa tras andén 1. Zona ancha F-42 Camara bufa tras andén 1 Humedad y
estacion. Camara bufa delante de pantalla sales en junta entre pantalla transversal y
transversal. longitudinal.

F-37. Ascensor vestibulo-andén 1. Aspecto F-38 Ascensor vestibulo-andén 2. Aspecto

del foso, seco.

del foso, seco.
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F-43. Camara bufa tras andén 1. Zona ancha F-44 Camara bufa tras andén 1. Zona ancha F-49. Pozo de compensaciéon andén 1. F-50 Pozo de compensacién andén 1.
estacion tras escaleras. Filtracion en junta. estacion tras escaleras. Filtracion. Fisura horizontal en pantalla derecha. Fisura horizontal en pantalla derecha.

F-45. Camara bufa tras andén 1. Zona ancha F-46 Camara bufa tras andén 1. Zona ancha F-51. Pozo compensacion andén 1. Pantalla F-52 Pozo compensacion andén 1. Pantalla
estacion tras escaleras. Tecleo yfiltracion. estacion tras escaleras. Aspecto canaleta. frontal final en entronque con tunel. frontal final en entronque con tunel.

F-47. Camara bufa tras andén 1. Zona ancha F-48 Pozo de inmision andén 1 previo sala F-53. Pozo compensacion andén 1. Pantalla
estacion tras cuartos. Aspecto camara bufa.  ventilacion. Pantalla con humedad antigua. frontal final en entronque con tunel.
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F-54. Camara bufa tras andén 2. Zona ancha F-55. Camara bufa tras andén 2. Zona F-60. Camara bufa tras andén 2. Coquera F-61. Camara bufa tras andén 2. Relleno
Filtracion con sales en muro cierre rampa. ancha Filtracién con sales en muro cierre tras cuarto de comunicaciones. base tras cuarto de comunicaciones.
rampa.

F-56. Camara bufa tras andén 2. Zona ancha F-57. Camara bufa tras andén 2. Junta muro F-62. Pozo inmisiébn andén 2 tras sala de F-63. Pozo de compensacién andén 2.
en muro de cierre de rampa. cierre rampa con pantalla longitudinal. ventilacion. Aspecto pantalla lateral. Aspecto pantallas lateral y transversal.

F-58. Camara bufa tras andén 2. Zona ancha F-59. Camara bufa tras andén 2. Zona F-64. Pozo compensacion andén 2. Pantalla F-65. Pozo compensacion andén 2. Pantalla
tras escaleras. Aspecto canaleta. ancha tras cuartos. Aspecto base camara. frontal final en entronque con tdnel. frontal final en entronque con tdnel.
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F-66. Bajo andén 1. Mortero totalmente F-67. Bajo andén 1. Mortero alterado y F-72. Bajo andén 2. Mortero alterado y roto. F-67. Bajo andén 2. Mortero alterado y roto.
alterado y roto. Zona central estacion. sales. Final de zona estrecha de estacion. Zona anexa a muro cierre de rampa. Zona ancha frente cuarto bombeo fecales.

F-68. Bajo andén 1. Mortero alterado y roto. F-69. Bajo andén 1. Mortero alterado y _ ) _ )
Desagiie frente cuarto disponible. sales. Zona ancha frente cuarto de alta. F-72. Bajo andén 2. Mortero alterado y roto. F-73. Bajo andén 2. Mortero alterado y
Zona estrecha. Vista hacia PK decrecientes. humedad. Zona estrecha inicio bajo andén.

F-74. Bajo andén 2. Alteracion muros bajo F-75. Bajo andén 2. Alteracion muros bajo
andén. Zona bajo escaleras de acceso. andén. Muro de separacion plataforma vias.

F-70. Bajo andén 1. Mortero poco F-71. Bajo andén 1. Acumulacion de sales
alterado.Final de bajo andén, junto a pozos.  bajo salida de emergencia.
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POZOS

F-82. Pozo de inmisién andén 2 previo sala F-83. Pozo de inmisién andén 2 tras sala
F-76. Pozo de inmisién andén 1 previo sala F-77. Pozo de inmisiéon andén 1 tras de sala ventilacion. Mortero de pendiente alterado. ventilacion. Humedad en pantalla.
ventilacién. Pantalla con humedad antigua. ventilacién. Humedad y mortero alterado.

F-78. Pozo de compensacion andén 1. F-79. Pozo de compensacion andén 1. F-84. Pozo compensacion andén 2. Pantalla F-85. Pozo compensacion andén 2. Pantalla
Fisura horizontal en pantalla derecha. Fisura horizontal en pantalla derecha. frontal final en entronque con tunel. frontal final en entronque con tunel.

Al 5l ol % 87
F-80. Pozo compensacion andén 1. Pantalla F-81. Pozo compensacion andén 1. Pantalla
frontal final en entronque con tunel. frontal final en entronque con tunel.
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SALIDAS DE EMERGENCIA

F-86. Salida emergencia andén 1. Humedad F-87. Salida emergencia andén 1. Humedad

en tabiqueria de 5° rellano. en tabiqueria de 5° rellano. F-90. Salida emergencia andén 1. Camara
bufa a nivel de 7° rellano. Vista hacia rellano
superior.

A \i

F-91. Salida emergencia andén 1. Camara
bufa a nivel de 7° rellano. Vista hacia base
de camara.

F-88. Salida emergencia andén 1. Trasdos
de tabiqueria de salida de emergencia andén
1. Rellano 5°y 7°.

;’" ! X
pEy M
'n'? v s
) '
Y

F-89. Salida emergencia andén 1. Camara
bufa a nivel de 7° rellano.

F-92. Salida emergencia andén 1. Agua
encharcada en 7° rellano (junto puerta pozo
de ventilacion).

F-93. Salida emergencia andén 1. Fisura en
tabiqueria del rellano 7°.
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F-94. Salida emergencia andén 1. Cuarto del F-95. Salida emergencia andén 1. Cuarto
seccionador, humedad y sales en solera. del seccionador, humedad y sales en solera.

F-96. Salida emergencia andén 1. Fisura en F-97. Salida emergencia andén 1. Camara
tabiqueria del rellano 3°. bufa a nivel de bajo andén.

F-98. Salida emergencia andén 2. Camara F-99. Salida emergencia andén 2. Fisura en
bufa a nivel de bajo andén, con agua. tabiqueria de rellano 3°.
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3. PLANOS
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4. FICHAS DE CAMPO . ) Hol e 2
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID
LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 23/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

Método Constructivo PANTALLAS PILOTESl:I MUROSD OTROS:

1.- ACCESOS
NUmero de accesos: UN UNICO ACCESO
Método Constructivo: ENTRE PILOTES Y MURO DE HORMIGON
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE X ACCESO TEMPLETE ACCESO
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura:
Aspecto general.  BUENO Aspecto general:
Exterior Separacion paramento vertical | si [ Yo |Exterior [Separacion paramento verticgt” | si [ no
Otros | Otrosy, |
Solado Grietas/Fisuras Y | 5 [10] >10 [Solado Grietasffieyras " [ no [ 5 | 10| >10
————__|Presencia de agua T S Presencia ;?ya/ H| A S
" Presénc les — | si [ no ’ Presencia geSaledh_ si | no
Camara bufalc o ortras ol 5 [ 10| 10 |Camara bufa s Ruas ] no | 5 | 10] >10
Drenaje OK F~ Drotfaje OK [MAL
T lF-1, F-2 y F-3 ~Foros N\
1.b Escaleras mecanicas:
[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS
||Escalera n%: 1 Escaleran® 2
-1a InSpeCCién' Abril de 2013 Presencia de agua ¥ A S Presencia de agua XAl s
. s Presencia de sales W no Foso Presencia de sales si | D
Grietas/Fisuras W[5 [10] >0 Grietas/Fisuras M5 [10] >0
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
WS4y F-5 Tl F-4 y F-6
( 1.c Escaleras fijas:
||Nl’1mero de escaleras fijas: UNA ESCALERA DE HORMIGON
||Siuaci6n escalera/n®: CENTRAL (ENTRE LAS MECANICAS) Siuacion €ssalera/n®
Estado general:  BUENO Estado general:
Grietas/Fisuras I ] 5]]10]>10 Grietas/Fisur@~<«—_ | no [ 5 [ 10 ] >10
Otros | Otros /‘l

Fotos [0 roros Bl

|| 1.d Ascensores

Niamero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR

[Ascensorn® 1 Ascensor n\ /
Presencia de agua YWIX] s Predeqcia de agua AT A] s
Presencia de sales M| no Presencade sales |~ | si| no

Foso - - Foso = -
Grietas/Fisuras M| 5[ 10] >10 Grietas/Fisurag_ no| 5110 ] >10
Drenaje OK [ ML Drenaje pd OK [MAL

~————]Rresencia de agua A5 Presencia de ggffla N\ HIA] s

Caja Presencia desawe—=—1__ | si | no Caja Presencig € sales si | no

[CTietas/Fisuras no | 5 [to1—=10 GrietgefFisuras no N5 [ 10] >10

pa—
F-7, F-8 F-9y F-10 _roros 7 o~
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Direccion General de Infraestructuras

Hx ok OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID

TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 2 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA

Ficha inspeccioén n°: 1 Equipo técnico: Ramén Peiiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,

Fecha: 23/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

2.- VESTIBULO

2.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras X | 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | )% Solado Juntas abiertas si | D
Agua H A X Agua H A X
— Y | Dfia | Colmatada S— Y | Lipga | Colmatada
no no
% A H A 4 A H S
Camara bufa|—o— - A Céamara bufa [—o— - X
Sales si | ) Sales si | X
Juntas pantallas Abiertas | Cepeas | Juntas pantallas Abiertas | Cepaflas
Drenes O [ mAL Drenes BK | MAL
Fisuras 5 10 | >10 Fisuras 10 1>10
Losa de - )6 l | Losa de - no | X
- Eflorescencias si | D& - Eflorescencias X | no
cubierta - - - cubierta : :
Tipo prefabricada | ritu Tipo prefabricada | ftu

F-17, F-18, F-19y F-20

IEEE F-12, F-13, F-14, F-15y F-16
2.b Escaleras mecanicas:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2

Nuamero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Escaleran® 3 Escaleran® 5
Presencia de agua H A x Presencia de agua HI| A )é
Presencia de sales si X Presencia de sales si X

Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras )6 5 10 | >10 Grietas/Fisuras X 5] 10| >10
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL

2 y 22 I 24y F 25

||Escalera n% 4 Escaleran®: 6
Presencia de agua HIATD Presencia de agua HIA[D
Foso Presencia de sales si | D€ Foso Presencia de sales si [ D
Grietas/Fisuras | 5 [10]>10 Grietas/Fisuras ][5 ][10] >10
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
WS F-21 y F-23 Il F-24 y F-26
2.c Escaleras fijas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA
[Siuacion escalera/n®  CENTRAL (ENTRE LAS MECAN,) Siuacion escalera/n®  CENTRAL (ENTRE LAS MECAN)
Estado general:  BUENO (%) Estado general: BUENO (*)
Grietas/Fisuras [ ] 5 [10]>10 Grietas/Fisuras [ 5]10] >10
Otros | Otros |
el U F-21, F-27 y F-28 el [N F-24 v F-29
2.d Ascensores
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
[Ascensor n® 2 Ascensorn® 3
Presencia de agua H] A Presencia de agua A )6
Presencia de sales si | D& Presencia de sales si | D
Fogo Grietas/Fisuras W 5 | 10 ] >10 Fosa Grietas/Fisuras M| 5] 10] >10
Drenaje Ok [mAL Drenaje o [mAL
~————|Bresencia de agua |_H A1 5 T————[Rresencia de agua L A—1S
Caja Presencia si_| no Caja Presencia si | no
rietas/Fisuras no | 5 [TO—=10 rietas/Fisuras no I Y

" |
“roros [N ~roros [RTPIRE

Hoja 3de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 23/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)
3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y| 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | Y6 Solado Juntas abiertas si | X
Agua H A X Agua H A X
Losa de Fisuras Y| 5 [ 10]>10] Losa de Fisuras W[ 5 [10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si | Y6 vestibulo  |Eflorescencias si | D€
_ )rf) Limpia | Cowdatada it ﬁ impia_| Colefada
Camara bufa|Agua H X ] s | Camara bufa |Agua KX [s]
(**) Sales X | no (%) Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | CepdQas | Juntas pantallas | Abiertas | Cepaas]
Drenes OK | MAL Drenes OK [MAL
Helc 0 F-34 a F-41 mF-34 y F-42 a F-46
3.b Bajo andenes:
BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua Ml AaIX[ 1] Agua Xl alX] |
Sales X no Sales X no
s . [Canaletas oK | WL ; . [Canaletas oK [ M¢L
Bialoanden Desagues OK IML Enioranan Desagues OK I\)(L
Morterto pendiente OK Despefpuesto Morterto pendiente OK DesPeipuesto
Otros | Otros ]
el LI F-47, F-48, F-49, F-50 y F-51 Heao S F-52, F-53, F-54, F-55, F-56 y F-57
3.c Vias:
Via1 ViA 2
Estado general: BUENO Estado general: BUENO
Presencia de agua HA]X] Presencia de agua HA[X]
Plataforma |[Presencia de sales si_| D4 Plataforma [Presencia de sales si | ¢
via Grietas/Fisuras X | 10 [>10] via Grietas/Fisuras X [ 10]>10]
Drenaje DK [MAL Drenaje Ok [MAL

FOTOS FOTOS
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Direccion General de Infraestructuras

kS k OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 4 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccioén n°: 1 Equipo técnico: Ramén Peiiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 23/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

Hoja5de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 23/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

4.- SALIDA DE EMERGENCIA

11.- OBSERVACIONES

4.a Estructura:

(*) Las escaleras de hormigén entre vestibulo y andenes se encuentran despegadas de los laterales de las escaleras
mecanicas que las flanquean.

(**) Solo se ha podido inspeccionar las camaras bufas tras lo dos andenes, en la zona ancha de la estacién. En esta zona,
tampoco se ha podido acceder tras la sala de ventilacién de ninguno de los dos andnes al carecer de acceso.

(***) El pozo de inmisién del andén 1, tras la sala de ventilacién presenta el mortero de pendiente de la solera disgregado y
alterado. No se observan las pantallas, pero la tabiqueria paralela a la misma presenta humedad en su parte inferior.

(****) El pozo de inmisién del andén 2, previo la sala de ventilacién presenta el mortero de pendiente de la solera
disgregado y alterado. No se observan las pantallas, pero la tabiqueria paralela a la misma presenta humedad en su parte
inferior.

12.- CROQUIS

ANDEN 1 [ ANDEN 2
Agua X Aa]ls Agua H [ A M
Parcdes Grietas/Fisuras no | X | 10 [>10] |Paredes Grietas no | X |10 [>10]
Agua X Aa]ls Agua H| A|X
Escaleras |5 ietas/Fisuras 5 | 10 [>10 Escaleras G iotas Y | 5 | 10]>10
Puertas Estado buBag malo [lPuertas Estado bud»§, malo
2 Grietas/Fisuras 5 | 10 [>10 L | 5—+6{=T0]
Cubierta - )6 l Cubierta %‘——B’:\
Eflorescencias si_| X ———TEforEscencias si o ———————
m F-58 a F-64 A F-65 y F-66
5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
N° de pozos: N° de pozos:
Pozo n°: INMISION (antes de sala de ventilacién) Pozo n°: INMISION (antes de sala de ventilacion)
Agua H| A [X] Agua X1 Aals]
Sales M | no Sales X | no
Sariek si Limpia | Colmatada . Gangista si_ | Limpia | Colmatada
X ) 2
Juntas pantallas abiertas | cSPxddas Juntas pantallas abiertas | cerradas
Grietas/Fisuras M| 5 | 10]>10 Grietas/Fisuras » [ 5 [10]>10
Desagues OK | MAL Desagues OK ML
Foros_ 2 Fotos
Pozo n°: INMISION (tras sala de ventilacion) Pozo n°: INMISION (tras sala de ventilacién)
Agua X Aa]ls] Agua X1 als]
Sales X | no Sales si [ D6
i Sansiak si Limpia | Colmatada Sangiel si_| Limpia | Colmatada
() 2 )
Juntas pantallas abiertas cerradas Juntas pantallas abiertas t)(radas
Grietas/Fisuras no | 5 [10]>10 Grietas/Fisuras Y| 5 [10]>10
Desaguies OK | L Desaglies K [mAL
I F-65 Fotos [RE
Pozo n°: COMPENSACION (al final de estaci6n) Pozo n°: COMPENSACION (al final de estaci6n)
Agua H Y [ s] Agua T Aa]s]
Sales X | no Sales X | no
Fandiefa )Sé Limpia | Colmatada _r )Sé Limpia | Colmatada
Juntas pantallas abiertas | cewfdas Juntas pantallas abiertas | c¥»&das
Grietas/Fisuras MW [ 5 [10][>10 Grietas/Fisuras M| 5 | 10[>10
Desagues OK ML Desagues OK ML

F-69, F-70, F-71y F-72 F-74
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OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

-22 Inspeccion: Febrero de 2014

Hoja 1 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 20/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

Método Constructivo PANTALLAS PILOTESl:I MUROSD OTROS:

1.- ACCESOS
NUmero de accesos: UN UNICO ACCESO
Método Constructivo: ENTRE PILOTES Y MURO DE HORMIGON
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE | X | ACCESO | TEMPLETE | ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura:
Aspecto general.  BUENO Aspecto general:
Exterior Separacion paramento vertical | si [ Yo |Exterior [Separacion paramento verticgt” | si [ no
Otros | Otrosy, |
Solado Grietas/Fisuras Y [ 5 [ 10] >10 [Solado Grietasffieyras " [ no [ 5 | 10| >10
Presencia de agua H L A+ S Presencia ;?ya’ H| A S
: iade sales si_| no . Presencia ge5ale si [ no
Camara bufals oo s ipienms——— 0o | 5 | 10 | >10 | Comard PulalG e spfuras \\ ho | 5 | 10| >10
Drenaje [ OR AL Drprfaje OK |MAL

E

FOTOS
1.b Escaleras mecanicas:

[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

[Escalera ne: EStalera n®
(Rresencia de agua HAK]| s encia de agua o A S
Foso Presentiedg sales si | no Foso Presencirde.sales si | no
Grietas/Fisuras —><___ | no | 5 | 10 [ >10 Grietas/EiswraS  —~J] no | 5 [ 10] >10
Drengje—"_ OK [MAL [Dretiaje \ MAL

\

;

( 1.c Escaleras fijas:

||Nl’1mero de escaleras fijas: UNA ESCALERA DE HORMIGON

[siuatienescalerame: Siuadtién_escalera/n®:

Estado generalr~—__ Estado general™~—____
Grietas/Fisurds>~<«="_ | no | 5 [ 10 [ >10 Grietas/FisUras~<—"_ | no [ 5 [ 10 >10
otros—1 Otro

el

E

|| 1.d Ascensores

Niamero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR

Ascensor no™\_ P Ascensor n™\_ e
PreJaqcia de agua A S Predeqcia de agua P Al s
Presencixge sales si | no Presencade sales |~ | si| no

Foso = : Foso - =
Grietas/Fisurds, A'no | 5] 10] >10 Grietas/Fisurag_ no | 5 | 10| >10
Drenaje N OK [MAL Drenaje pd OK [MAL
Presencia de a N H| A S Presencia de ggflla N\ H| A S

Caja Presencia ales si_ | no Caja Presencig € sales si | no
Grietag/Pfeuras noX\5 [ 10 ] >10 GrietpefFisuras no N5 | 10| >10

_roros gl S

%
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CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID

Comunidad de Madrid

TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 2 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA

Ficha inspeccioén n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y

Fecha: 20/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

2.- VESTIBULO

2.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2

Fisuras X | 5 | 10]>10] Fisuras | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | M Solado Juntas abiertas si | D

Agua H A X Agua H A X

— )ni DeBia | Colmatada S— ﬁ Lipda | Comatada
Camara bufa[Agua H [ X X Camara bufa [Agua HI XX
(*) Sales si | X *) Sales si | X

Juntas pantallas Abiertas | Cepeas | Juntas pantallas Abiertas | Cepaflas

Drenes K [ mAL Drenes BK | MAL

Fisuras 5 10 | >10 Fisuras 10 | >10
Losa de - ). l | Losa de - no | X

: Eflorescencias X I : Eflorescencias X | no

cubierta - 3 - cubierta - -

Tipo prefabricada | itu Tipo prefabricada | ftu

FOTOS

FOTOS

2.b Escaleras mecanicas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Nuamero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Escaléxa n® e Escal®xa n® J/

Presencia de agua H S \ Presencia de agua H S
sencia de sales / no sencia de sales no

Foso - - Foso - -
Grietas{isuras rp/ 5 10 | >10 Griet: isuras 5] 10| >10
Drenaje "\ P OK |MAL Drenaje "\ A | ok|maL

FOTOS y FOTOS X

||Escalera n° / Escalera n®
Presencigde agua H| A S Presengie de agua H| A S
PresgaCia de sales M.si | no Presefcia de sales hsi | no

Foso - - Foso ” -
G#étas/Fisuras no 10 | >10 |@fietas/Fisuras no [ 5N 10] >10

_[Drenaje OK L " |Drenaje OK
Nl rotos |

2.c Escaleras fijas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA

||Siuaci@ escalera/n°®:

Sitracign escalera/n®:

Estado genetals

Estado generat—___

Grietas/Fisias—<—" | no [ 5 [ 10 | >10

Ot

O

_roros |

Grietas/Fisuraz<"_ | no [ 5 [ 10] >10

2.d Ascensores

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

[Ascengor n® _~ |Astensor n° ~
Presencia de agua HIA] s Presencia de agua HIAXT] s

— Préseqcia de sales _A"si | no — Presgncia de sales _Asi | no
Grietas/Fiosas o | 5 | 10 | >10 Grietas/Fsugas Fno [ 5 ]10][ >10
Drenaje > OK | MAL Drenaje > OK [MAL
Presencia ge-figua L H] A S Presencigdeagua H{A]|] s

Caja Pregprtia de sales ~si [ no Caja PresetiCia de sales ~lsi [ no
[Grietas/Fisuras no | 50 | >10 [Grietas/Fisuras no [ 50 [ >10

_Foios |

|_Faros ~

Hoja 3de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha:  20/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y| 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | Y6 Solado Juntas abiertas si | X
Agua H A X Agua H A X
Losa de Fisuras Y| 5 [ 10]>10] Losa de Fisuras W[ 5 [10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si | Y6 vestibulo  |Eflorescencias si | D€
P o § Limpia | Ceifatada " § impia | Colmatada
Al A
Camara bufaf—>— HIX 1S | Camara bufa |- HIXTS]
Sales X | no Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | CepdQas | Juntas pantallas | Abiertas | Cepaas]
Drenes OK | MAL Drenes OK [MAL
Fotos —Foros _
3.b Bajo andenes:
BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua Ml AaIX[ 1] Agua Xl alX] |
Sales X no Sales X no
s . [Canaletas oK | WL ; . [Canaletas oK [ M¢L
Bialoanden Desagues OK IML Enioranan Desagues OK I\)(L
Morterto pendiente OK Despefpuesto Morterto pendiente OK DesPeipuesto
Otros | Otros ]
FOTOS FOTOS
3.c Vias:
Via1 ViA 2
EStada_ general: Estado general:
[Reagencia de agua HA7A ]| s | [Presencia de agua H_LA~Ts |
Plataforma |Presencr ales si | no Plataforma [Pres@nesia.de sales si | no
via Grietas/Fj 5 | 10 [>10] via Grietas/Fis 5 | 10 [>10]
[Dretaje “OR~HMAL B MOKJMAL

_roros |_Foros |

ANEJO 1
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Direccion General de Infraestructuras

kS k OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 4 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccioén n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 20/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

Hoja5de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: LA RAMBLA
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 20/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

4.- SALIDA DE EMERGENCIA

11.- OBSERVACIONES

4.a Estructura:

(*) Camara bufa en vestibulo: Solo se puede inspeccionar la zona ancha de la estacién. En la zona estrecha se ubica la
subestacion eléctrica a la no cual no se tiene acceso.

12.- CROQUIS

ANDEN 1 [ ANDEN 2

Agua X Aa]ls Agua H [ A M

Parcdes Grietas/Fisuras no | X | 10 [>10] |Paredes Grietas no | X |10 [>10]
Agua X Aa]ls Agua H| A|X

Escaleras |5 ietas/Fisuras 5 | 10 [>10 Escaleras G iotas Y | 5 | 10]>10

Puertas Estado buBag malo [lPuertas Estado bud»§, malo

a Grietas/Fisuras 5 | 10 [>10 L | 5—+6{=T0]

Cubierta - )6 l Cubierta %‘——B’:\

Eflorescencias si_| X ———[Efiorescencias si [ ————————
5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2

N° de pozos: N° de pozos:

Pozo n°: INMISION (antes de sala de ventilacién) Pozo n°: INMISION (antes de sala de ventilacion)
Agua H | X [ X] Agua X1 Aals]
Sales M | % Sales XX

i Limpi Colmatad i Limpi Colmatad

P )Sé impia | Colmatada Gamint )Sé impia | Colmatada
Juntas pantallas abiertas | cSPxddas Juntas pantallas abiertas | cePeas
Grietas/Fisuras M| 5 | 10]>10 Grietas/Fisuras » [ 5 [10]>10
Desagues OK IML Desagues OK ML

__FOTOS | FOTOS

Pozo n°: INMISION (tras sala de ventilacion) Pozo n°: INMISION (tras sala de ventilacién)
Agua X Aa]ls] Agua X1 als]
Sales X | no Sales si [ D6
Sarsicts )Sé Limpia | Colmatada Sanalol )Sé Limpia | Colmatada
Juntas pantallas abiertas cerradas Juntas pantallas abiertas t)(radas
Grietas/Fisuras no | 5 [10]>10 Grietas/Fisuras Y| 5 [10]>10
Desaguies OK | L Desaglies K [mAL

|__FoTos | FOTOS

Pozo n°: COMPENSACION (al final de estaci6n) Pozo n°: COMPENSACION (al final de estacion)
Agua H Y [ s] Agua T Aa]s]
Sales X% Sales X | no
Fandiefa % Limpia | Colmatada _r )Sé Limpia | Colmatada
Juntas pantallas | Mbiertas | cefdas Juntas pantallas abiertas | c¥»&das
Grietas/Fisuras MW [ 5 [ 110 Grietas/Fisuras M| 5 [ 10]>10
Desagues OK ML Desagues OK ML

FOTOS FOTOS

ANEJO 1




Direccion General de Infraestructuras

kS k OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bdt 8l  CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

ESTACION SAN FERNANDO

La estacidon San Fernando se sitla frente al Ayuntamiento de San Fernando de Henares en la
Nueva Plaza del Ayuntamiento, en el municipio de San Fernando de Henares.

El método constructivo empleado para la ejecucion de todo el recinto de la estacion, menos
en el acceso, es por medio de pantallas continuas de hormigén armado, de 1 .0 m de espesor
y pilas pilote que sujetan las losas de hormigon armado, ejecutadas in situ, que forman la
estacion.

Consta de tres niveles: nivel de vestibulo, nivel intermedio y nivel de andenes, ademas del
acceso desde el exterior.

Por necesidades constructivas de espacio, la estacion se distribuye en una zona ancha
central y dos zonas estrechas, una en cada extremo de la estacion ambas cerradas al publico
a nivel de vestibulo.

Entre el vestibulo y el nivel de andenes existe un nivel intermedio, formado por una losa de
hormigén ejecutada in situ, de unos 12 m de longitud y que abarca todo el ancho de la
estacidon. Este nivel se sitla en la zona ancha de la estacion, justo por delante de la zona
correspondiente al pozo de compensacion del final de estacion.

1. INSPECCIONES

Con el objetivo de localizar y acotar las filtraciones de agua que se producen en la estacion de
San Fernando, ademas de comprobar su estado y las patologias asociadas, como son la
presencia de humedades, acumulacién de sales, deterioros de material, ect, se han realizado
dos visitas o inspecciones a esta estacion. Estas han sido realizadas por personal técnico de
la Direccion General de Infraestructuras (D.G.l.) de la Conserjeria de Transportes,
Infraestructuras y Vivienda, y personal técnico de la Unidad de Seguimiento, Auscultacion y
Control (U.S.A.C), dependiente de la Direccién General de Infraestructuras.

En todo momento, este equipo técnico ha estado apoyado por personal de METRO DE
MADRID, S.A., responsable de la explotacion de la linea en la actualidad, permtiendo y
facilitando el acceso a las diferentes dependencias de la estacion.

Se han realizado dos visitas o inspecciones:
- La 1% inspeccion se realizo el 23 de abril de 2013.
- La 2% inspeccion se realizo el 24 de febrero de 2014.
A continuacion, para cada uno de los niveles inspeccionados, se recogen las observaciones

realizadas y sus resultados:

1.1. ACCESO

La estacién de San Fernando presenta un Unico acceso, situado en la Nueva Plaza del
Ayuntamiento, en el término municipal de San Fernando de Henares.

Este acceso se situa fuera de la estacion, adosado a la misma en su lado derecho (en sentido
de avance de P.K.), en su zona ancha central.

Estructuralmente, el acceso esta construido, en sus paramentos derecho y frontal, mediante
una pantalla de pilotes de hormigén armado, de 1.0 m de diametro, con una separacion entre
ejes de 1.50 m, con un recubrimiento de hormigon proyectado (“gunita”), mientras que el
paramento izquierdo conincide con la pantalla perimetral derecha del recinto de la estaciéon
(pantalla continua de hormigén armado de 1.0 m de espesor). La losa de cubierta del acceso
responde a una losa de hormigdén armado, de 0.60 m de espesor, ejecutada in situ.

En superficie, presenta un acceso abierto, con un tramo de escaleras fijas de hormigén que
salvan un desnivel de 4.80 m. Este acceso exterior presenta un buen aspecto y no se
observan dafios o patologias en el mismo.

La losa de cubierta del acceso, vista desde el interior, también presenta un buen aspecto, sin
observarse dafios o defectos, al igual que en el solado de este nivel.

Los paramentos verticales, en su interior, presentan un revestimiento métalico (vitrex) sobre
perfileria metalica. En la parte inferior del acceso, tras el cuarto de basuras y el cuarto de
control de escaleras mecdnicas, a cota de nivel de vestibulo, se ha podido inspeccionar un
tramo de la cAmara bufa existente entre los pilotes y el revestimiento metalico (vitrex). En esta
camara bufa, en el tramo lateral, se observa la pantalla de pilotes seca y sin humedades, y la
base de la camara presenta algo de humedad. Sin embargo, en el tramo frontal se observan
dos pequefas filtraciones de agua, acompafadas de sales, por el espacio entre los pilotes,
que se sitian en el angulo entre la pantalla de pilotes lateral y frontal, y tras el cuarto de
basuras, respectivamente.

La parte inferior de esta cAmara bufa, recubierta con mortero, funciona como canaleta, y en el
tramo anexo a la pantalla lateral, aparece seca y sin relleno, sin embargo, en el tramo anexo a
la pantalla frontal, se observa agua estancada, y parte del recubrimiento de los pilotes
(gunita), se ha desprendido y se encuentra en su base, impidiendo la circulacién del agua a
traves de la misma. Ademas, el mortero de la base de la cAmara, se encuentra parcialmente
alterado por efecto de las sales.

La plataforma inferior al pie de la escalera fija del acceso abierto se comunica con el nivel del
vestibulo por dos escaleras mecanicas, entre las que se sitla una escalera fija de hormigén.
Ademas, existe también un ascensor que comunica el exterior con el nivel del vestibulo.

Los fosos de estas escaleras mecénicas se han inspeccionado, a traves de las trampillas de
acceso a su maquinaria, observandose que presentan un buen aspecto, si bien, se observa
algo de humedad y presencia de sales. La escalera fija central, también, presenta un buen
aspecto y no se observa que se haya despegado de los laterales de las escaleras mecénicas.

El foso del ascensor exterior-vestibulo, también se encuentra seco y en buen estado, y no se
observa ninguna patologia o dafio.
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1.2. NIVEL VESTIBULO

Tras las observaciones realizadas, a continuacion se describe el estado que presenta la losa
de cubierta (cara inferior), el solado del vestibulo en su zona abierta al publico, y las pantallas
perimetrales a nivel de vestibulo (observadas tras el recubrimiento de vitrex y de italfilmm, o a
traves de la cAmara bufa tras los cuartos de este nivel).

1.2.1. Losa de cubierta
La cara inferior de la losa de cubierta, vista desde el nivel de vestibulo, no presenta defectos,

y Unicamente, de forma muy puntual, en la zona no abierta al publico se observa alguna
pequefia eflorescencia de escasa magnitud.

1.2.2. Solado vestibulo

Al igual que que en el caso anterior, el solado a nivel de vestibulo, observado en la zona
abierta al publico, también presenta un buen aspecto, sin observarse dafios o patologias.

1.2.3. Pantallas perimetrales

Las pantallas perimetrales de la estacion a nivel de vestibulo, se han inspeccionado
practicamente en la totalidad del recinto de la estacion, tanto detras del revestimiento metalico
(vitrex e italfilm), como detras de la tabiqueria de los cuartos y, también, en la zona de pozos.

Unicamente, en las salidas de emergencia, no se ha podido comprobar el estado de las
pantallas en toda su superficie, porque algunos de los registros para su inspecciéon no han
podido abrirse.

En general, el aspecto de las pantallas perimetrales es bueno, y Unicamente se observa
alguna pequena humedad asociada a juntas entre modulos de pantalla.

Pantalla frontal incio de la estacién

La pantalla frontal al inicio de la estacion, a nivel de vestibulo, se ha observado en la zona del
pozo de compensacion situado en la primera zona estrecha de la estacion.

En esta zona, la pantalla perimetral presenta un buen aspecto y Unicamente se ha observado
una antigua filtracién acompafada de algunas sales, a unos 4.0 -5.0 m de altura sobre la losa
de vestibulo, asociada a una junta entre pantallas. Esta filtracién, actualmente aparece seca.

En esta zona, al pie de la pantalla frontal, sobre la losa de vestibulo se obserrva una canaleta
de fabrica de ladrillo, de 0.5 — 0.6 m de ancho y 0.35 m de alto, con su base recubierta de
mortero, que aparece seca y limpia.

Pantalla derecha (en sentido de avance de P.K.)

En el lateral derecho de la estacion, (en sentido de avance de P.K.), al inicio de la misma,
concretamente en la zona correspondiente al pozo de compensacion y tras la sala de
ventilacion del lado derecho, el aspecto de la pantalla perimetral es bueno (seca y sin juntas
abiertas), y puntualmente se observa alguna pequefa filtracibn acompafiada de sales, a
través de alguna junta entre pantallas. Concretamente, se observa una antigua filtracion

asociada a una junta entre dos modulos de pantalla, actualmente seca, a 5.25 m del inicio de
la pantalla lateral derecha, y a 1.5 — 2.0 m de altura, aproximadamente, sobre la losa de
vestibulo.

En esta zona, en los primeros 2.80 m, aproximadamente, la pantalla lateral derecha presenta
a su pie una canaleta de fabrica de ladrillo de 0.5 — 0.6 m de ancho y 0.35 m de alto, con su
base recubierta de mortero, que aparece seca y limpia. Esta canaleta, al llegar a la sala de
ventilacion, desaparece. Tras esta sala, apararece una camara bufa de 0.60 - 0.70 m de
ancho, con su base recubierta de mortero, que funciona como canaleta. El aspecto de ésta,
en toda su longitud, hasta el final de la sala de ventilacion, es bueno (secay sin rellenos).

Tanto la canaleta como la camara bufa tras la sala de ventilacion, desaguan hacia el nivel
inferior, por medio de una serie de tubos verticales de PVC, situados en su base y distribuidos
a lo largo de toda su longitud, que atraviesan la losa de vestibulo. Estos, también, presentan
un buen aspecto.

A continuacion, en el pozo de inmsion de lado derecho, la pantalla lateral, a nivel de vestibulo
presenta un buen aspecto apareciendo seca y sin juntas abiertas.

En el pozo, sobre el estampidor a nivel de vestibulo, aparece al pie de la pantalla longitudinal
una canaleta de fabrica de ladrillo con su base recubierta de mortero, y que aparece
comunicada con la camara bufa de la salida de emergencia anexa al pozo. Sin embargo, al
pie del tramo de pantalla tranversal del pozo no se observa ninguna canaleta.

A continuacion, en la salida de emergencia, solo se ha podido observar el aspecto de la
pantalla lateral a través de algunos de los registros existentes. En los registros observados, el
aspecto de la pantalla lateral es bueno, y no se observan humedades ni juntas abiertas

A continuacion, la zona de pantalla tras el hueco del ascensor acceso-vestibulo, no se ha
podido observar, al no existir acceso a la misma.

Sobrepasado el acceso, desde la zona del ascensor vestibulo-andén 1, hasta el final de la
zona de cuartos (final de la zona ancha de la estacion), la pantalla lateral derecha presenta
también un buen aspecto, apareciendo seca y sin juntas abiertas, y Unicamente aparece
alguna pequefia humedad, actualmente seca, asociada a juntas entre moulos de pantalla,
concretamente, se observa una antigua humedad acompafada de sales y asociada a una
junta entre modulos de pantalla, actualmente seca, tras el cuarto destinado a aseos y
vestuarios masculinos (8.90 m antes del final de la zona ancha de la estacion,
aproximadamente), a 1.5 — 2.0 m de altura respecto a la losa de vestibulo.

En toda esta zona, a excepcion de la zona tras el ascensor de acceso al andén 1, no existe
canaleta, sino que la base de la cAmara bufa existente, recubierta de mortero, funciona como
tal. El aspecto de esta camara es bueno, y aparece seca y sin relleno, y solo puntualmente se
observa alguna zona algo humeda (coincidiendo con antiguas humedades). En la zona tras el
ascensor, si se observa al pie de la pantalla, una canaleta de fabrica de ladrillo, con su base
recubierta de mortero, de que se extiende 3.80 m, aproximadamente. Su aspecto también es
bueno apareciendo seca y sin relleno.

ANEJO 1

88



Direccion General de Infraestructuras

kS k OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

bdt 8l  CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Tanto este tramo de canaleta como la cdmara bufa tras cuartos, desaglian hacia el nivel
inferior por medio de unos tubos de PVC, distribuidos a lo largo de toda su longitud, situados
en su base y que atraviesan la losa de vestibulo.

Por ultimo, en la zona del pozo de compensacion al final de la estacién, en la zona estrecha
final, el estado de la pantalla lateral derecha también es bueno, apareciendo seca y sin juntas
abiertas.

En todo este recinto, al pie de la pantalla perimetral a nivel de vestibulo, aparece una canaleta
de fabrica de ladrillo de 0.5 — 0.6 m de ancho y 0.35 m de alto, con su base recubierta de
mortero, que aparece seca y limpia.

Esta canaleta, al igual que los tramos anteriores, también desagiia hacia el nivel inferior
mediante tubos de PVC que atraviesan la losa de vestibulo.

Pantalla izquierda (en sentido de avance de P.K.)

En el lateral izquierdo de la estacién, (en sentido de avance de P.K.), al inicio de la misma,
concretamente en la zona correspondiente al pozo de compensacion y tras la sala de
ventilacién del lado izquierdo, el aspecto de la pantalla perimetral es bueno (seca y sin juntas
abiertas), y puntualmente se observa alguna pequefa filtracién, acompafiada de sales, a
través de alguna junta entre pantallas. Concretamente, se observa una antigua filtracion
asociada a una junta entre dos mdédulos de pantalla, actualmente seca, a 5.25 m del inicio de
la pantalla lateral izquierda, y a 5.0 m de altura, aproximadamente, sobre la losa de vestibulo.

En esta zona, en los primeros 2.80 m, aproximadamente, la pantalla lateral izquierda presenta
a su pie, una canaleta de fabrica de ladrillo de 0.5 — 0.6 m de ancho y 0.35 m de alto, con su
base recubierta de mortero, que aparece seca y limpia. Esta canaleta, al llegar a la sala de
ventilacion, desparece. Tras esta sala, apararece una camara bufa de 0.60 - 0.70 m de ancho,
con su base recubierta de mortero, que funciona como canaleta. El aspecto de ésta, en toda
su longitud, hasta el final de la sale de ventilacion, es bueno (seca y sin rellenos).

Tanto la canaleta como la cAmara bufa tras la sala de ventilacion desagiian hacia el nivel
inferior, por medio de una serie de tubos verticales de PVC, situados en su base y distribuidos
a lo largo de toda su longitud, que atraviesan la losa de vestibulo. Estos, también presentan
un buen aspecto.

A continuacion, en el pozo de inmsion de lado izquierdo, el tramo de pantalla transversal al
eje de la estacion si corresponde a dos médulos de pantalla, mientras que el tramo paralelo al
eje de la estacion corresponde al muro de cierre de la rampa de acceso empleada para la
construccién de la estacion. Este, responde a un muro de hormigén armado ejecutado in situ.

En el caso de los modulos de pantalla, su aspecto es bueno apareciendo secos y sin
humedades en sus juntas. Sin embargo, en el muro de cierre de la rampa, se observan
algunas filtraciones acompafiadas de sales, actualmente humedas y rezumando agua. De
esta forma, las dos juntas laterales del muro con la pantalla lateral izquierda, presentan
sendas filtraciones, que se extienden desde la losa de cubierta y alcanzan el nivel de
vestibulo. Ademas, también se observa otra tercera filtracion, en la junta del muro con la losa

de cubierta, situada, aproximadamente, a mitad del muro; en ésta, el agua que entra por la
junta, escurre a lo largo de todo el muro hasta alcanzar el nivel de vestibulo.

Al pie de la pantalla trasversal y del muro de cierre de la rampa de acceso, sobre el
estampidor a nivel de vestibulo, aparece una canaleta de fabrica de ladrillo con su base
recubierta de mortero, y aparece comunicada con la cAmara bufa existente tras la salida de
emergencia a este nivel. Esta canaleta presenta un buen aspecto (seca y sin relleno), si bien,
en la zona del muro de cierre de la rampa, su base presenta humedad, sobre todo hacia la
salida de emergencia.

A continuacién, tras la salida de emergencia y en la zona ancha de la estacion, la pantalla
lateral izquierda presenta un buen aspecto, apareciendo seca y sin juntas abiertas.

Tras la salida de emergencia, zona de cuartos y hasta el final de la zona abierta al publico a
nivel de vestibulo, existe una camara bufa de 0.60 a 0.90 m de ancho, con su base recubierta
de mortero, que actua como canaleta. Su aspecto es bueno, apareciendo seca y sin relleno, y
Gnicamente, presenta algo de humedad en su base al inicio de la salida de emergencia,
coincidiendo con la junta entre el muro de cierre de la rampa y la pantalla lateral. En la zona
no abierta al publico, esta camara bufa desaparece, y el recinto es diafano. En toda esta
zona, al pie de la pantalla y sobre la losa de vestibulo, aparece una canaleta de fabrica con su
base recubierta de mortero que también presenta un buen estado, apareciendo seca y limpia.

Tanto este tramo de canaleta como la camara bufa tras cuartos y salida de emergencia,
desaguian hacia el nivel inferior por medio de unos tubos de PVC, distribuidos a lo largo de
toda su longitud, situados en su base y que atraviesan la losa de vestibulo.

Por ultimo, en la zona del pozo de compensacion al final de la estacion, en la zona estrecha
final, el estado de la pantalla lateral izquierda también es bueno, apareciendo seca y sin
juntas abiertas.

En todo este recinto, al pie de la pantalla perimetral a nivel de vestibulo, aparece una canaleta
de fabrica de ladrillo de 0.5 — 0.6 m de ancho y 0.35 m de alto, con su base recubierta de
mortero, que aparece secay limpia.

Esta canaleta, al igual que los tramos anteriores, también desagiia hacia el nivel inferior
mediante tubos de PVC que atraviesan la losa de vestibulo.

Pantalla frontal final de la estacién

La pantalla frontal situada al final de la estacién (en sentido de avance de P.K.), se ha
inspeccionado en la zona del pozo de compensacion, al final de la estacion, en la ultima zona
estrecha de la estacion.

El aspecto de esta pantalla es bueno, apareciendo seca y sin juntas abiertas. Al pie de esta
pantalla a este nivel, y en continuacién con las de las pantallas laterales, existe una canaleta
de fabrica de ladrillo, de 0.5 — 0.6 m de ancho y 0.35 m de alto, con su base recubierta de
mortero, que aparece seca y limpia.
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Esta canaleta, al igual que los tramos anteriores, también desagla hacia el nivel inferior
mediante tubos de PVC que atraviesan la losa de vestibulo y se distribuyen en.toda su
longitud.

1.3. NIVEL INTERMEDIO

Entre el vestibulo y el nivel de andenes existe un nivel intermedio situado al final de la zona
ancha de la estacion, delante de la zona correspondiente al pozo de compensacion del final
de la estacion. Esta nivel, se extiende entre 13.50 m (junto a las pantallas laterales) y 12.90 m
(en la zona central), de longitud (en sentido longitudinal), y abarca todo el ancho de la zona
ancha de la estacion.

Estructuralmente, esta formado por una losa de hormigén de 0.70 m de canto, ejecutada in
situ, anclada a las pantallas perimetrales y apoyada en la ultima fila de pilas pilote. Sirve de
desembarco de las escaleras centrales procedentes del vestibulo, y de este nivel parten las
escaleras de acceso a cada uno de los andenes.

Desde este nivel se ha podido comprobar el estado que presenta parte de la losa de vestibulo
(cara inferior) y el solado de este nivel intermedio Ademas, se ha accedido a los cuartos de
control de las escaleras nivel intermedio-andenes, sin observarse ninguna patologia o defecto
en los mismos.

También, se ha podido inspeccionar el foso de las escaleras mecanicas nivel vestibulo-nivel
intermedio y el aspecto de la escalera fija central.

1.3.1. Losa de vestibulo

Desde este nivel se ha podido comprobar el estado de la losa de vestibulo (cara inferior), en
la vertical del mismo y en la zona correspondiente al pozo de compensaciéon del final de la
estacién. En ambas zonas, no se ha observado ninguna patologia o incidencia en la parte
inferior de dicha losa.

1.3.2. Solado nivel intermedio

Respecto al solado del nivel intermedio, observado en la zona abierta al pablico, indicar que
presenta un buen aspecto sin observarse defectos o alteraciones.

1.3.3. Fosos de escaleras mecanicas

La comunicacion entre el nivel de vestibulo y el nivel intermedio se realiza a través de dos
escaleras mecanicas (n° 3 y n° 4), y una escalera fija de hormigén entre las dos escaleras
mecanicas anteriores. Todas ellas se situan en el centro de la estacion, en la vertical de la
plataforma de vias.

Los fosos de estas escaleras mecénicas, observados desde la trampilla de acceso a la
magquinaria de las mismas, presentan un buen aspecto, apareciendo secos y sin restos de
sales. De igual forma, la escalera central fija de hormigén, también presenta buen aspecto, y
no se observa que se haya despegado de los paramentos laterales de las escaleras
mecénicas.

Por dltimo, indicar que, esta escalera central de hormigon, ademas, de estar anclada a las
losas de vestibulo y nivel intermedio, también esta suspendida de la losa de cubierta por
medio de cuatro tirantes.

1.4. NIVEL ANDENES Y BAJO ANDENES

Tras las observaciones realizadas, a continuacion, se describe el estado que presenta la losa
de vestibulo (cara inferior), losa del nivel intermedio (cara inferior), el solado de los andenes,
las pantallas perimetrales a nivel de andenes (inspeccionadas desde la camaras bufas
existentes tras el recubrimiento de vitrex e italfilm), y los bajo andenes.

1.4.1. Solado de andenes

El aspecto del solado de ambos andenes es bueno. No se observan humedades, ni grietas o
fisuras, ni tampoco juntas abiertas

Unicamente sefialar que en la inspeccion de abril de 2013, en el andén 2 se observé la
presencia de agua procedente de una gotera existente en la losa de nivel intermedio.
Posteriormente, en la inspeccion de febrero de 2014, esta gotera ya ha sido canalizada
mediante una bandeja hacia la camara bufa.

1.4.2. Losa de vestibulo

Desde el nivel de andenes se ha podido comprobar el aspecto que presenta la cara inferior de
la losa de vestibulo antes y después de la losa del nivel intermedio.

La losa de vestibulo responde a una losa de hormigén armado, ejecutada in situ, de 0.80 m
de canto.

La cara inferior de la losa de vestibulo, vista desde los andenes, presenta, en general un
aspecto bueno, y no se observan humedades, ni otras patologias.

1.4.3. Losa de nivel intermedio

La inspeccion de la cara inferior de la losa del nivel intermedio se ha realizado desde los
andenes.

Durante la inspeccién de abril de 2013, se observé en esta losa una gotera vertiendo agua al
andén 2. Esta se situa, sobre el andén, a la altura del cuarto de telefonia, apareciendo una
mancha de humedad y un goteo continuo de agua desde la misma al andén 2, ademas, al
final de la losa del nivel intermedio (en sentido de avance de P.K.), junto al revestimiento
metalico de las pantallas (vitrex e italfilm), sobre el andén 2, se observé como el agua escurria
desde la parte inferior del solado de la losa del nivel intermedio, por su canto, cayendo
finalmente sobre el andén.

Segun se indico en ese momento, esta gotera parece estar relacionada con alguna rotura en
un tubo de abastecimiento de agua, si bien no se pudo comprobar al no poder ver su origen
ya que seria necesario desmontar algunos de los paneles del revestimiento metralico (vitrex),
o0 incluso levantar parte del solado del nivel intermedio.
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En la inspeccién realizada en febrero de 2014, se observa que esta gotera ha sido canalizada
mediante dos bandejas hacia la camara bufa del andén 2, apareciendo seco el andén.

1.4.4. Fosos de escaleras mecanicas y ascensores

La comunicacion del nivel intermedio con los andenes se realiza, para cada uno de ellos, por
medio de dos escaleras mecanicas, entre las que se sitla una escalera fija de hormigon.
Ademads, el vestibulo se comunica con los andenes por dos acensores, uno para cada andén.

En el andén 1 (derecho segun avance de P.K.), la inspeccién realizada de los fosos de las
escaleras mecanicas, a través de las trampillas de acceso a la maquinaria de las mismas,
muestra que el foso de la escalera mecénica n°® 5 (mas préxima a la pantalla perimetral de la
estacidn) esta seco, pero se observan algunas sales. No se observan grietas ni fisuras. El
foso de la escalera mecéanica n°® 6 (mas préxima a las vias) presenta algo de humedad y
algunas sales. Tampoco se observan grietas o fisuras.

La escalera fija de hormigén, situada entre las dos escalerds mecdnicas, presenta un buen
aspecto, y no se observa despegada de los laterales de las escaleras mecanicas.

En el andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.) la inspeccion realizada de los fosos de las
escaleras mecénicas, a través de las trampillas de acceso a su maquinaria, muestra que el
foso de la escalera mecéanica n°® 7 (mas préxima a las vias) esta seco, actualmente, pero se
observan algunas sales. No se observan fisuras o grietas. El foso de la escalera mecanica n°®
8 (mas proxima a la pantalla perimetral de la estacion), también aparece seco actualmente, y
se observan algunas sales. Tampoco se aprecian fisuras o grietas.

La escalera fija de hormigon, situada entre las escaleras mecénicas n® 7 y n° 8, presenta un
buen aspecto, y no se observa despegada de los laterales de las escaleras mecanicas.

En cuanto a los fosos de los ascensores vestibulo-andén indicar que:

- El foso del ascesor vestibulo-andén 1, si bien actualmente esta seco, presenta una
gran cantidad de sales acumuladas en su solera, mas abundantes, en la zona de la
solera mas proxima al paramento de la puerta, y al desagie del mismo. Ademas, en
esta zona, mas proxima al paramento de la puerta, el mortero de solera se
encuentra alterado y disgregado.

El desagle, también presenta acumuladas algunas sales, si bien, no se encuentra
colmatado totalmente y parece encontrarse operativo.Por ultimo indicar que no se
observan grietas o fisuras.

- El foso del ascensor vestibulo andén 2, presenta un buen aspecto, apareciendo
totalmente seco y con asusencia de sales. Tampoco se observan grietas o fisuras
en sus paramentos, y el mortero de la solera se encuentra en buen estado. El
desagiie se encuentra en buen estado y no se observan acumulaciones en su
interior.

1.4.5. Pantallas perimetrales

La observacion de las pantallas perimetrales a nivel de los andenes (entre losa de vestibulo y
contrabdveda y entre losa de nivel intermedio y contrabdveda) ha podido realizarse desde las
camaras bufas existentes tras el recubrimiento existente (vitrex e italfilm), y en algin caso ha
sido posible acceder a las mismas a partir de registros existentes en el bajo andén.

De esta manera, tras el andén 1 (derecho segun avance de P.K.), se ha podido inspeccionar
bastante longitud de la pantalla perimetral, si bien, al principio de la estacién, en la primera
zona estrecha, no se ha podido acceder a los primeros médulos, ni tampoco a la pantalla
transversal inicial, y de igual forma, tampoco se ha podido inspeccionar la pantalla lateral
derecha y la pantalla transversal final en la zona estrecha final de la estacion.

De igual forma, tras el andén 2, no se ha podido inspeccionar la pantalla lateral izquierda en la
primera zona estrecha de la estacién, es decir, entre el inicio de la estacion y el pozo de
inmisién. Tampoco se ha podido acceder a la cAmara bufa tras la escalera de emergencia, ni
al inicio de la zona ancha de la estacion, tras el cuarto n® 8 (disponible), y por ultimo, tampoco
se ha podido inspeccionar la pantalla lateral izquierda y la pantalla transversal, final en la zona
estrecha al final de la estacion.

Pantalla tras andén 1 (derecha segiin avance de P.K.)

En la zona estrecha, al inicio de la estacién, el acceso a la camara bufa para la inspecciéon de
la pantalla se ha realizado a traves del bajo andén, aprovechando un registro existente en el
mismo, a unos 8.0 m, aproximadamente, del inicio de la pantalla.

En esta zona, y desde su inicio, la pantalla derecha, no presenta filtraciones ni juntas abiertas,
si bien, la parte inferior de la misma, se encuentra hUmeda y aparecen bastantes sales. A
unos 10.0 m, aproximadamente, se observa una coquera, asociada a una junta de pantalla, a
3.0 m de altrua respecto a la contraboveda, y con unas dimensiones de 1.0 m x 1.0 m,
aproximadamente. A favor de la coquera se observa una pequefia filtracién, actualmente,
humeda y rezumando agua, y que vierrte a la base de la camara bufa.

En la siguiente junta de pantalla, a unos 12.5 m, se observa una filtracién de agua que ha
intentado ser canalizada mediante una lamina drenante (“huevera”). Esta filtracidn,
actualmente esta activa y se observa agua saliendo por la parte baja de la lamina drenante,
ademads, el médulo de pantalla se encuentra mojado y se ve escurrir agua a lo largo del
mismo. A partir de este punto, la camara bufa vuelve a estrecharse, impidiendo el paso de
una persona, por lo que no ha sido posible llegar hasta el pozo de inmision.

En este tramo, no existe canaleta, sino que la base de la camara bufa revestida de mortero,
actua como tal. La base de esta camara aparece encharcada de agua y con el mortero de su
base alterado, e incluso se observan algunos restos de alteracion del hormigén de las
pantallas sobre ella.

A continuacion, en el pozo de inmision, mientras el tramo de pantalla transversal al eje de la
estacion presenta buen aspecto, seco y sin filtraciones, el tramo paralelo al eje presenta
diversas patologias. Asi, en la junta con el tramo de pantallas perpendicular se observa una
filtracibn acompafada de sales, que comienza a unos 3.0 m por debajo del nivel de vestibulo.
Ademas, a esta cota, se observa en la pantalla una fisura pseudo horizontal que se extiende,
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aproximadamente 2.5 m, hacia P.K. crecientes. A favor de esa fisura se observa una filtracion
acompafada de sales.

Ambas filtraciones, actualmente estan operativas y rezuman agua, que escurre a lo largo del
modulo hasta alcanzar la base del pozo. Indicar, que en la filtracion de la junta los 3.0 m
inferiores sobre la solera del pozo se ha colocado un tramo de lamina drénate para intentar
canlizar el agua hacia la canaleta en la solera del mismo.

En la solera del pozo, al pie de los dos tramos de pantalla se observa una canaleta de fabrica
de ladrillo, con su base recubierta de mortero. Este mortero esta totalmente alterado y
disgregado, y la canaleta se encuentra totalmente inundada y colmatada de sales, restos de
hormigbn de alteraciéon de las pantallas y fragmentos del mortero de su base alterado.
Ademas, no presenta ningun desagie (la salida de la misma al bajo andén ha sido taponada),
por lo que el agua desborda por el lateral y vierte a la solera del pozo, lo que ha provocado la
alteracion del mortero de pendiente de la solera, donde también se observan importantes
acumulaciones de sales. Desde aqui, el agua cirula por gravedad hacia el bajo andén situado
bajo la salida de emergencia.

Tras la salida de emergencia, al nivel de la contrabdveda, la camara bufa se estrecha mucho
(0.30 — 0.40 m de ancho), lo que unido a la existencia de tubos de desagiie del nivel superior
hace que no sea visitable. En esta zona, a unos 4.50 m, aproximadamente, del incio de la
zona ancha de la estacién, se observa una antigua filtracion, acompafiada de sales, asociada
a una junta, que aparece a unos 6.0 m, aproximadamente, sobre la contrabdveda., y
actualmente se encuentra humeda.

En todo este tramo tras la salida de emergencia, la base de la camara bufa aparece muy
himeda y con agua estancada, procedente en su mayoria, de un tubo de desagie de niveles
superiores que esta vertiendo agua. El mortero de la base de la camara esta alterado, y
también aparecen acumulaciones de sales y materiales procedentes de la alteracion de las
pantallas.

A continuacion de la sallida de emergencia, ya en la zona ancha de la estacion, la pantalla
derecha también presenta algunas patologias que van disminuyendo hacia P.K. crrecientes.
De esta forma, al inicio de la zona ancha, el médulo de pantalla perpendicular al eje de la
estacion, presenta en sus dos juntas, antiguas filtraciones, acompafadas de sales, que
aparecen a unos 6.0 m, aproximadamente, sobre la contabéveda. Actualmente, rezuman
agua que escurre por el médulo hasta alcanzar la contrabdveda, e incluso, en la parte inferior
del modulo se observa una alteracion del hormigén de la pantalla.

En este tramo, la cAmara bufa también es estrecha, (0.40 — 0.50 m aproximadamente), y el
mortero de su base se encuentra alterado. Presenta mucha humedad y también se observa
acumulacion de sales y materiales procedentes de la alteracion de las pantallas.

A continuacion, tras el nicho para el seccionador, en la parte baja de la pantalla, se observa
una coquera de un 4.0 m de longitud x 1.5 — 2.0 m de altura, que presenta bastante humedad.
El hormigén aparece mezclado con terreno, y parte de este hormigon se ha desprendido,
junto con el terreno, y se encuentra en la base de la cAmara bufa.

Seguidamente, a la altura del hueco del ascensor, a 10.50 m aproximadamente del inicio de la
zona ancha de la estacion, aparece una filtracién a favor de una junta entre modulos de
pantalla, que se ha intentado canalizar mediante una lamina drenante. Esta lamina se
extiende desde el nivel de vestibulo hasta la cota del techo de cuartos, de forma que los 5.0 m
inferiores, no existe lamina. Actualmente en esta parte inferior, se ve el agua escurriendo por
la pantalla hasta alcanzar la contraboveda.

A continuacion, la pantalla lateral derecha, presenta mejor aspecto, y hasta la altura del cuarto
de alta tensién no se observan nuevas humedades, ni juntas abiertas. En esta zona, (a unos
11.30 m del final de la zona ancha de la estacién) aparece otra filtracion, acompafiada de
sales, a favor de una junta entre pantallas.

En todo el tramo de la zona ancha de la estacién, en su lateral derecho, la cdmara bufa es
estrecha (0.40 — 0.60 m de ancho), y su base se encuentra revestida de mortero. Este
mortero, practicamente, en toda la longitud del tramo inspeccionado se encuentra alterado, y
también aparecen bastantes acumulaciones de sales. Ademas, la base de la camara también
presenta gran cantidad de relleno procedente de la alteracion de las pantallas y de materiales
arrastrados.

A partir de este punto, la cAmara bufa se hace ain mas estrecha, lo que unido a la presencia
de tubos y conducciones impiden el paso, de forma que al no existir ningln otro acceso el
tramo de camara bufa tras el cuarto de alta tension, y al final de la estacién, en su zona
estrecha, no ha podido ser inspeccionado.

Pantalla tras andén 2 (izquierda seguin avance de P.K.)

Como se indica anterirormente, en la zona estrecha al inicio de la estacién no se ha podido
inspeccionar la pantalla izquierda.

En el pozo de inmision el tramo de pantalla transversal al eje de la estacién presenta buen
aspecto, seco y sin filtraciones, mientras que el tramo paralelo al eje corresponde al muro de
cierre de la rampa para la ejecucion de la estaciéon. Este muro, presenta un buen aspecto, si
bien, se observa una filtracion, acompafiada de sales, a favor de uno de los agujeros
empleados para los espadines de sujecion del encofrado en su ejecucion. Esta filtracion se
situa a 7.0 m, aproximadamente, sobre la solera del pozo, y actualmente rezuma agua que
escurre por el muro hasta alcanzar la solera del pozo. Ademas, la junta del muro con el tramo
de pantalla perpendicular al eje de la estacion, presenta en el 1.5 m inferior, una pequefia
humedad acompafiada de sales.

Tanto el tramo de pantalla, como el muro de cierre de la rampa, presentan a su pie, una
canaleta de fabrica de ladrillo, con su base recubierta de hormigon. Esta presenta un buen
aspecto, si bien, su base presenta algo de humedad y algunas sales acumuladas.

A continuacion, el tramo de camara bufa tras la escalera de emergencia no se ha podido
inspecccionar al no poder acceder desde la camara bufa de la zona ancha de la estacion y no
existir ningun otro acceso.

En la zona ancha de la estacion se ha podido inspeccionar el estado de la pantalla izquierda a
partir de 7.50 m, aproximadamente del inicio de la misma, y hasta 7.20 m, aproximadamente,
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antes del final de la misma. En ambos casos, se ha debido a que en estas zonas, la cAmara
bufa se estrecha impidiendo el paso de una persona (hacia P.K. crecientes este
estrechamiento se debe a un “tecleo” hacia el interior de uno de los moédulos de pantalla).

De esta forma, la pantalla izquierda en el tramo de la zona ancha donde ha podido ser
inspeccionada, presenta un general un aspecto bueno, si bien, se observan algunas
filtraciones acompafadas de sales a favor de la junta entre modulos.

Asi, tras el cuarto n° 8 (disponible), a 9.90 m aproximadamente, del inicio de la zona ancha,
aparece una filtracibn acompafiada de sales a favor de una junta entre mddulos, que
actualmente se encuentra humeda. En la base de la camara bufa se observa una
acumulacion importante de materiales, procedentes de la alteracion y arrastre del material en
la junta.

A la altura de los fosos para la maquinaria de las escaleras mecanicas, a 17.10 m,
aproximadamente, del inicio de la zona ancha, aparece otra nueva filtraciéon a favor de una
junta entre médulos de pantalla. En esta junta se observa un cierto “tecleo” entre los dos
médulos de pantalla, y ademas, como rellenando parte de la misma, aparece terreno en lugar
de hormigén (este hecho es mas apreciable en la parte inferior de la junta, en los ultinmos 3.0
— 4.0 m). Actualmente, esta junta presenta algo de humedad, y en la base de la camara bufa
aparecen rellenos procedentes del arrastre de materiales de la misma.

Por dltimo, al inicio del cuarto de telefonia y baterias, a 26.70 m aproximadamente, se
observa una pequefia humedad acompafiada de sales, de menor importancia que las
anteriores. Esta filtracién, producida a partir de una coquera decimétrica asociada a una junta
entre mddulos de pantalla, aparece a unos 2.0 m, aproximadamente sobre la contrabéveda, y
actualmente se encuentra humeda.

A lo largo de todo el tramo inspeccionado en la zona ancha de la estacion, la camara bufa
aparece humeda, si bien no se observa agua encharcada. También se observa
acumulaciones de material desprendido y arrastrado al pie de las juntas donde se han
observados filtraciones.

Por dltimo, sefialar que el tramo de pantalla izquierda, al final de la zona ancha, y
perpendicular al eje de la estacion ha podido ser inspeccionado debido a la existencia de un
registro en el muro del bajo andén. Este tramo de pantalla presenta en las dos juntas con la
pantalla longitudinal sendas filtraciones, si bien es mucho més importante y significativa, en
cuanto al caudal de agua, la que se situa en la junta con la pantalla longitudinal de la zona
estrecha final de la estacion.

De esta forma, la primera de estas filtraciones, acompafada de sales, se situa en la junta del
rincon al final de la zona ancha de la estacion; aparece a 2.0 m de altura aproximadamente, a
partir de una coquera de pequefio tamafio y actualmente se encuentra hUmeda.

La segunda filtracién, se situa en la junta entre el médulo perpendicular al eje de la estacion, y
la pantalla longitudinal de la zona estrecha final de la estacion. Esta se ha intentado canalizar
mediante una ldmina drenante (“huevera”), que se extiende practicamente desde la losa del
nivel intermedio hasta la contrabdveda. Por la parte inferior de esta lamina drenante se

observa manar una cierta cantida de agua que drena directamente hacia el bajo andén
mediante un agujero practicado en el muro de apoyo del andén. También, parte del agua
escurre por el exterior de la lamina drenante.

Esta filtracion podria tener relacion con la gotera existente en la losa del nivel intermedio, si
bien, al no poder observarse en detalle por la existencia de la lamna drenante, este hecho no
ha podido ser corroborado.

La camara bufa en este pequefio tramo, es estrecha (0.60 — 0.70 m de ancho) y su base se
encuentra humeda y con agua circulando hacia el bajo andén. También aparecen algunas
sales pero no se observan acumulaciones importantes de rellenos.

1.4.6. Bajo andenes

Se ha realizado la observacién de los dos bajo andenes, accediendo en ambos casos por los
pozos de inimisién a nivel de andenes. El acceso a estos pozos se realiza por las escaleras
de emergencia situadas a continuacion de los mismos. En el caso del bajo andén 2 existe,
ademas, otro acceso a través de un registro en el cuarto de comunicaciones.

Bajo andén 1 (derecho seguin avance de P.K.)

El bajo andén 1, se ha inspeccionado practicamente en toda su superficie.

Actualmente, toda la superficie del bajo andén se encuentra encharcada con mucha cantidad
de agua estancada, y Unicamente en dos recintos alejados de la plataforma de vias (zona
anexa a los fosos de las escaleras mecanicas y bajo los cuartos de alta y baja tension), la
humedad es menor, apareciendo practicamente secos.

En la inspeccion realizada en abril de 2013, se observé mayor cantidad de agua en este bajo
andén, apareciendo zonas inundadas (bajo andén al inicio de la estacion en su zona
estrecha), que actualmente aparecen solamente encharcadas.

Respecto a las canalizaciones aparecen una serie de canaletas transversales de fabrica de
ladrillo, con su base recubierta de mortero, y en su mayoria se encuentran operativas. Estas
canaletas atraviesan la totalidad del bajo andén, desde la camara bufa hasta el muro de
separacion con la plataforma de vias. Concretamente se han observado nueve canaletas
transversales, tanto en la zona estrecha como en la zona ancha de la estacion, estando
operativas practicamente en su totalidad.

Adosada al muro de separacion de la plataforma de vias, a su pie, existe a lo largo de todo el
bajo andén, otra canaleta de fébrica en la que desembocan las canletas transversales, y de la
gue parten los tubos que desaglian hacia el drenaje central de la estacion.

También se han observado la existencia de unas canaletas transversales generalmente, y de
corta longitud que en su extremo final y enrasado con su base, presentan un tubo de PVC
vertical de unos 2 cm de diametro, cuya mision presumiblemente, debia ser desalojar el agua
existente bajo la contraboveda (subpresion), pero por su aspecto, parece ser que no han
funcionado correctamente
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En los recintos delimitados por las canaletas transversales y la canaleta longitudinal es donde
se produce el encharcamiento y la acumulacion de agua con sales, al no tener salida.

Las acumulaciones de sales en este bajo andén son importantisimas, apareciendo espesores
decimetricos de sales en estos recintos delimitados por las canaletas de fabrica, y también en
la tabiqueria de las canaletas se observan importantes acumulaciones de sales, e incluso
algunas de ellas se encuentran totalmente recubiertas por sales, siendo totalmente
inoperativas.

Estas sales, también, se acumulan en los muros de fabrica de apoyo del andén, provocando
la alteracion de los mismos, sobretodo en su parte inferior. Esta alteracion es muy importante,
incluso puntualmente, es tal que los ladrillos ceramicos se deshacen al tocarlos. Esta
alteracion en caso de seguir avanzando puede puede comprometer la estabilidad estructural
del andén.

A este respecto, se observa que algunos de los muros del bajo andén presentan un
tratamiento de impermeabilizacion con resinas impermeabilizantes. Concretamente, los muros
tratados son:

e El muro de separacion con la plataforma de vias, en su cara del bajo andén presenta
un tratamiento en toda su superficie.

e El muro transversal de inicio del bajo andén también presenta un tratamiento de
impermeabilizaciéon en toda su superficie.

e El muro de separacion de la cAmara bufa, en la zona estrecha de la estacién al inicio
de la misma, presenta un tratamiento de impermeabilizacién en los 0.60 m inferiores.

e El muro final del bajo andén, en la zona estrecha de la estacion, al final de la misma, y
el muro de separacion de la cAmara bufa, en la zona estrecha de la estacion al final de
la misma, presentan un tratamiento de impermeabilizacion en los 0.60 m inferiores.

Respecto a los desaglies hacia el drenaje central de la estacién, se observa que todos se
encuentran operativos, si bien, algunos de ellos presentan algunas acumulaciones de sales.

Bajo andén 2 (izquierdo sequn avance de P.K.)

El bajo andén 2, también se ha inspeccionado, practicamente, en su totalidad.

Este bajo andén 2, presenta mas cantidad de agua que el andén opuesto, de forma que
practicamente en su totalidad se encuentra inundado, y Unicamente, algunos recintos mas
alejados de la plataforma de vias presentan menos cantidad de agua, si bien, también se
encuentran encharcados y presentan agua acumulada. También la zona correspondiente al
pozo de inmision y el bajo andén en la zona de la salida de emergencia, se encuentran
encharcados.

Respecto a las canalizaciones, existen una serie de canaletas transversales de fabrica de
ladrillo, con su base recubierta de mortero, que atraviesan el bajo andén desde la camara
bufa hasta el muro de separacion con la plataforma de vias. Concretamente, se observan

cinco canaletas transversales que alcanzan la camara bufa, si bien, no se ha observado
ninguna en las zonas estrechas de la estacion, tanto en su inicio como en la parte final.

A diferencia del bajo andén opuesto, en éste, gran parte de las canaletas transversales se
encuentran inoperativas, al estar completamente colmatadas de sales, impidiendo la
circulacion de agua a través de ellas.

Adosada al muro de la plataforma de vias, a su pie, existe a lo largo de todo el bajo andén,
otra canaleta de féabrica en la que desembocan las canaletas transversales, y de la que parten
los tubos que desagiian hacia el drenaje central de la estacion. Esta canaleta se encuentra
anegada de agua, en gran parte de su longitud, y presenta, también una gran cantidad de
sales acumuladas que hacen que se encuentre, practicamente, inoperativia.

También se han observado la existencia de unas canaletas transversales, generalmente de
corta longitud, que en su extremo final y enrasado con su base, presentan un tubo de PVC
vertical de unos 2 cm de didmetro, cuya misién, presumiblemente, debia ser desalojar el agua
existente bajo la contrabdveda (subpresion), pero por su aspecto, parece ser que no han
funcionado correctamente

Las acumulaciones de sales en este bajo andén, también, son importantisimas, apareciendo
espesores importantes de ellas en los recintos delimitados por las canaletas de fabrica, y
también, en estas canaletas, habiendo quedado inoperativas algunas de ellas, como se indicé
anteriormente.

Estas sales se acumulan, también, en los muros de fabrica de apoyo del andén, provocando
la alteracion de los mismos, sobretodo en su parte inferior. Esta alteracion es muy importante,
incluso puntualmente, es tal que los ladrillos ceramicos se deshacen al tocarlos. Esta
alteracion, en caso de seguir avanzando, puede puede comprometer la estabilidad estructural
del andén.

También se observa como la alteracion por efecto de las sales afecta a estructuras de
hormigon existentes en el bajo andén. Asi, en uno de los pilares de apoyo de las escaleras de
emergencia, visible en este bajo andén, se observa que en su parte inferior, la capa mas
superficial del hormigén que lo forma esta alterada, disgregandose.

A este respecto, se observa que algunos de los muros del bajo andén 2 presentan un
tratamiento de impermeabilizacion con resinas impermeabilizantes. Concretamente, los muros
tratados son:

e El muro de separacion con la plataforma de vias, en su cara del bajo andén, presenta
un tratamiento en toda su superficie.

e EI muro transversal de inicio del bajo andén presenta un tratamiento en toda su
superficie.

e El muro final del bajo andén, pressenta un tratamiento en toda su superficie.

e El muro de separacion de la camara bufa, en la zona estrecha de la estacion, al final
de la misma, presenta un tratamiento en su parte inferior (0.40 — 0.50 m inferiores,),
pero por ambas caras del muro.
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Ademas, hay que indicar que hay dos zonas en el muro de separacion con la plataforma de
vias en las que se ha observado, que incluso a pesar del tratamiento de impermeabilizacién
aparecen fisuras a través de las cuales precipitan sales. Incluso puntualmente, estds sales
estan levantando nuevamente la impermeabilizacion.

Por altimo, respecto a los desagles hacia el drenaje central, hay que indicar, que algunos de
ellos no se encuentran operativos, de forma que la canaleta longitudinal se encuentra
totalmente anegada y colmatada por sales en gran parte de su longitud.

1.5. POZOS A NIVEL BAJO ANDENES

A nivel de bajo andenes, se han inspeccionado los dos pozos de inmision existentes, uno por
cada andén, situados antes de las escaleras de emergencia y que sirven de acceso a los bajo
andenes.

1.5.1. Pozo de inmisiéon en andén 1

En este pozo de inmision, el tramo de pantalla transversal al eje de la estacion presenta buen
aspecto, seco y sin filtraciones, mientras que el tramo paralelo al eje presenta diversas
patologias. Asi, en la junta con el tramo de pantallas perpendicular al eje, se observa una
filtracion acompafiada de sales, que comienza a unos 3.0 m por debajo del nivel de vestibulo.
Ademas, a esta cota (6.0 — 7.0 m aproximadamente, respecto a la solera del pozo), se
observa, en la pantalla, una fisura pseudo horizontal que se extiende, aproximadamente 2.5
m, hacia P.K. crecientes. A favor de esa fisura, se observa una filtracion acompafada de
sales.

Ambas filtraciones, actualmente estan operativas y rezuman agua, que escurre a lo largo del
modulo hasta alcanzar la base del pozo. Indicar, que en la filtracion de la junta, en los 3.0 m
inferiores sobre la solera del pozo, se ha colocado un tramo de lamina drénate (“huevera”)
para intentar canalizar el agua hacia la canaleta en la solera.

En la solera, al pie de los dos tramos de pantalla, se observa una canaleta de fabrica de
ladrillo, con su base recubierta de mortero. Este mortero esta totalmente alterado y
disgregado, y la canaleta aparece totalmente inundada y colmatada de sales, restos de
hormigon de alteraciéon de las pantallas y fragmentos del mortero de su base alterado.
Ademas, no presenta ningun desagie (la salida de la misma al bajo andén ha sido taponada),
por lo que el agua desborda por el lateral y vierte a la solera del pozo, lo que ha provocado la
alteracion del mortero de pendiente de la solera del mismo, donde también se observan
importantes acumulaciones de sales. Desde aqui, el agua cirula por gravedad hacia el bajo
andén situado bajo la salida de emergencia.

1.5.2. Pozo de inmisién en andén 2

En el pozo de inmision del andén 2, el tramo de pantalla transversal al eje de la estacion
presenta buen aspecto, seco y sin filtraciones, y el tramo paralelo al eje corresponde al muro
de cierre de la rampa para la ejecucion de la estacion. Este muro de hormigoén, presenta un
buen aspecto, si bien, se observa una filtracién, acompafada de sales, a favor de uno de los

agujeros empleados para los espadines de sujecion del encofrado en su ejecucién. Esta
filtracion se situa a 7.0 m, aproximadamente, sobre la solera del pozo, y actualmente rezuma
agua que escurre por el muro hasta alcanzar la solera del mismo. Ademas, la junta del muro
con el tramo de pantalla perpendicular al eje de la estacion, presenta en el 1.50 m inferior,
una pequefia humedad acompafada de sales.

Tanto el tramo de pantalla, como el muro de cierre de la rampa, presentan a su pie, una
canaleta de fabrica de ladrillo, con su base recubierta de hormigon. Esta presenta un buen
estado.

1.6. SALIDAS DE EMERGENCIA

Existen dos salidas de emergencia, una por cada andén, situadas tras los pozos de inmision,
y previas a la zona ancha de la estacion. Ambas se comunican, a nivel de vestibulo, por un
pasillo de conexién, por encima de la plataforma de vias, y desde aqui, solo continua la
escalera corrrespondiente a la salida de emergencia del andén 1 hasta un nivel superior por
encima del vestibulo y del acceso, del que parte un pasillo que comunica con el portdn
exterior.

La tabiqueria interior esta formada por fabrica de ladrillo de medio pie y de un pie, dejando
una camara bufa, en el paramento anexo a la pantallas perimetrales, de 0.70 m de espesor,
aproximadamente. Las zancas de escaleras asi como los rellanos son de hormigén armado, y
estan anclados a la pantalla perimetral, a las losas de la estructura de la estacion, y a dos
pilares de hormigdn armado que parten de la contrabdveda de la estacion.

Las principales patologias observadas en las salidas de emergencia son la existencia de
fisuras o grietas en su tabiqueria, asi como la presencia de humedades en las mismas.

1.6.1. Escalera de emergencia andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

Como se indica anteriormente, la escalera de emergencia del andén 1 presenta dos
patologias principalmente: humedades, y grietas o fisuras en la tabiqueria.

Respecto a las primeras, se observan humedades en algunos rellanos de la escalera
(primero, tercero, quinto y séptimo), fudamentalmente, en la tabiqueria paralela a la pantalla
perimetral, concretamente, al inicio de dicho tabique (en sentido de avance de P.K.), en su
union con el tabique divisorio del pozo de inmisién, y generalmente, en su parte baja.
Ademas, entre el séptimo y octavo relleno, también en el tabique paralelo a la pantalla, se
observa otra humedad, algo mas importante, coincidente con la posicion de la losa de
véstibulo. Esta humedad se debe, presumiblemente, a una acumulacion de agua en la
camara bufa a este nivel, si bien, no ha podido comprobarse al no poder acceder a la misma.

Respecto a las fisuras y grietas, se ha observado su existencia a nivel de andén, junto a las
puertas de acceso, a ambos lados de ellas, y también al inicio de la zanca de escalera entre
el nivel andén y el primer rellano. Ademas, también se observan fisuras verticales que se
repitan practicamente en todos los rellanos hasta el nivel de vestibulo, en los tabiques
frontales, es decir, perpendiculares al eje de la estacion (o de separacidon del pozo de inmision
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o de la zona de cuartos). Estas fisuras coinciden con la posicién de los pilares de hormigon
gue parten de la contrabdveda, para el apoyo de la escalera.

Por ultimo, la puerta de acceso del andén presenta un buen aspecto.

1.6.2. Escalera de emergencia andén 2 (izquierda segun avance de P.K.)

Respecto a la salida de emergencia del andén 2, la principal patologia observada es la
presencia de fisuras y grietas en su tabiqueria, y practicamente no se han observado
humedades.

De esta forma, a nivel de andén, en el acceso a la escalera de emergencia se observa alguna
fisura, y practicamente en todos los rellanos de la escalera de emergencia (del primero al
séptimo) en la tabiqueria frontal, es decir, perpendicular al eje de la estacién, aparecen fisuras
verticales, coincidentes con la posicidn de los pilares de apoyo de la escalera. Ademas, en el
otro extremo del tabique, pero no en todos los rellanos, también se observan algunas fisuras
verticales en la unén de este tabique frontal con el tabique paralelo a la pantalla perimetral y
que forma la cAmara bufa por delante e ella.

En el octavo rellano se observa una fisura horizontal, en la tabiqueria, coincidente con la
posicion de la losa de vestibulo.

Sefialar, que durante la inspecciéon de abril de 2013 se pudo observar el estado de la camara
bufa en la salida de emergencia en los registros existentes en el primer y segundo rellano de
la misma, comprobandose que esta aparece seca y limpia en estos dos niveles.

Por dltimo, indicar que las puertas de acceso de esta cAmara desde el andén presentan un
buen aspecto.

1.6.3. Acceso al exterior de salida de emergencia

Como se ha indicado anteriormente, la escalera de emergencia del andén 1, a partir del nivel
de vestibulo, asciende tres rellanos mas salvando un desnivel de 5.70m, aproximdamente, y a
esta cota, por debajo de la losa de cubierta continua un pasillo, perpendicular al eje de la
estacion, que cruza el acceso, hasta alcanzar la pantalla de pilotes lateral del mismo, y desde
aqui acceder al portén de salida.

Esta parte final de la salida de emergencia, también, presenta algunas patologias. Asi, en la
tabiqueria izquiera de este pasillo sobre el acceso (mirando desde el eje de la estacién hacia
el exterior), aparecen unas grietas que se extienden pacticamente, toda la longitud de este
muro,

Por otro lado, frente al protén de salida, en el rellano previo a las escaleras de acceso al
mismo, al pie de la puerta de acceso al pozo de ventilacion se observa un encharcamiento de
agua, que segun parece por el aspecto del solado, debio ser mas importante ocupando
practicamente la totalidad del pasillo de acceso y extendiendose por €l hacia la escalera de
acceso. Ademas, en el muro izquierdo junto a las escaleras de acceso al porton, en su parte
baja, junto a la puerta de acceso al pozo de ventilacion de la salida de emergencia, se
observa una humedad. Esta se debe, presumiblemente, a que el agua que circula por la

camara bufa existente en su trasdés y que recoge el agua procedente de la rejilla del portén,
no drena bien hacia el desagiie del pozo de ventilacion, porque el tubo inferior por el que
deberia pasar se encuentra semicolmatado, haciendo que el agua se acumule en esta parte
de la cAmara y produzca la humedad en este tabique.
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2. REPORTAJE FOTOGRAFICO

ACCESO

F-1. Acceso. Vista exterior del acceso abierto F-2. Acceso. Camara bufa en paramento
a la estacion. lateral. Humedad en base.

F-3. Acceso. Aspecto de camara bufa en su

acceso. Agua y mortero de base alterado.
F-4. Acceso. Filtracion entre pilotes en

angulo entre pantalla lateral y frontal.

F-5. Acceso. Filtraciébn entre pilotes en F-6. Acceso. Camara bufa en paramento
pantalla frontal. Humedad y mortero alterado frontal. Gunita de recubrimiento
en camara bufa. desprendida.

F-7. Acceso. Vista general de escaleras de F-8. Acceso. Foso escalera mecéanica n° 1.
acceso (Esc. macanicas n® 1y n° 2). Humedad.

.

o

F-9. Acceso. Foso escalera mecanica n® 2. F-10. Acceso. Foso de ascensor superficie-

Humedad y algunas sales. vestibulo. Seco y sin sales.
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F-11. Nivel vestibulo. Aspecto de losa de F-12. Nivel vestibulo. Aspecto de losa de
cubierta en zona abierta al publico. cubierta en zona abierta al publico.

F-16. Nivel vestibulo. Pozo de inmision lado
derecho. Aspecto de pantalla.

F-15. Nivel vestibulo. Camara bufa tras sala

de ventilacion en lado derecho.

F-14. Nivel vestibulo. Pantalla frontal inicio
estacion. Aspecto canaleta a pie de pantalla.
F-13. Nivel vestibulo. Pantalla frontal inicio

estacion. Humedad en junta de pantalla.

F-18. Nivel vestibulo. Camara bufa tras
cuartos en zona ancha estacion.

F-17. Nivel vestibulo. Camara bufa tras

cuartos en zona ancha estacion.
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F-23. Nivel vestibulo. Pantalla lateral F-24. Nivel vestibulo. Pantalla lateral
izquierda en zona ancha estacion. izquierda en zona ancha estacion.

F-19. Nivel vestibulo. Pozo compensacion
final estacion. Pantalla lateral derecha.
F-20. Nivel vestibulo. Camara bufa tras sala
de ventilacion en lado izquierdo.

F-25. Nivel vestibulo. Pozo compensacion F-26. Nivel vestibulo. Pozo compensacion
final estacion. Pantalla lateral izquierda. final estacion. Pantalla transversal final.

F-21. Nivel vestibulo. Pozo de inmision lado F-22. Nivel vestibulo. Pozo de inmisién lado
izquierdo. Humedades en muro rampa. izquierdo. Humedades en muro rampa.
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NIVEL INTERMEDIO

F-27. Nivel intermedio. Aspecto general,
solado en buen estado.

F-29. Nivel intermedio. Foso escalera
mecanica n° 3, seco.

F-31. Nivel intermedio. Tirantes de sujecion
de escalera central Vestibulo-N. intermedio.

F-30. Nivel intermedio.
mecanica n° 4, seco.

Foso

F-28. Nivel intermedio. Escaleras de acceso
(Escaleras mecanicas n® 3y n° 4).

escalera

ANDENES

e L L )

Escaleras nivel F-33. Nivel andén. Foso escalera mecanica
n° 5, seco y con algunas sales.

F-32. Nivel andén.
intermedio-andén 1 (esc. mec. n°® 5y n° 6).

il

LY g

| e

Escaleras nivel
intermedio-andén 2 (esc. mec. n® 7 y n° 8).

F-34. Nivel andén. Foso escalera mecanica F-35. Nivel andén.
n° 6, himedo y con algunas sales.

F-36. Nivel andén. Foso escalera mecanica F-37. Nivel andén. Foso escalera mecanica
n° 7, seco y con algunas sales. n° 8, seco y con algunas sales.
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F-43. Nivel andén. Pozo de inmision. F-44. Nivel andén. Pozo de inmision.
F-38. Nivel andén. Foso ascensor vestibulo- F-39. Nivel andén. Foso ascensor vestibulo- Filtracion en junta pantalla y fisura. Filtracion en junta pantalla y fisura.
anden 1. Seco y sin sales. andén 2. Acumulacion de sales.

F-45. Nivel andén. Pozo de inmision,
F-40. Nivel andén. Foso ascensor vestibulo- canaleta a pie de pantalla colmatada e
andén 2. Mortero de solera alterado. inundada.

F-47. Nivel andén. Filtracion en pantalla
derecha. Inicio zona ancha estacion.

F-41. Nivel andén. Pantalla derecha (andén F-42. Nivel andén. Pantalla derecha (andén F-46. Nivel a_ndén. ’Cémara bufa tras salida
1). Coquera en pantalla con humedad. 1). Filtracién en inicio de zona estrecha. de emergencia andén 1.
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F-48. Nivel andén. Pantalla derecha (andén F-49. Nivel andén. Pantalla derecha (andén F-53. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén F-54. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén
1). Coquera en pantalla. 1). Filtracién en zona ancha de estacion. 2). Humedad en junta de pantalla. 2). Humedad en junta de pantalla.

F-50. Nivel andén. Pantalla derecha (andén F-55. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén F-56. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén
1). Filtracion final de zona ancha estacion. 2). Humedad en junta de pantalla. 2). Humedad en junta de pantalla.

F-51. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén F-52. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén F-57. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén F-58. Nivel andén. Pantalla izquierda (andén
2). Muro de cierre de rampa de acceso. 2). Muro de cierre de rampa de acceso. 2). Filtracion en junta de pantalla. 2). Filtracion en junta de pantalla.
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F-59. Bajo andén 1. Acumulaciones F-60. Bajo andén 1. Acumulacién de sales. F-65. Bajo andén 1. Inundado. Inspecion de F-66. Bajo andén 1. Inundado. Inspecion de
importantes de sales. Vista hacia P.K. crecientes. abril de 2013. abril de 2013.

F-61. Bajo andén 1. Canaleta longitudinal F-62. Bajo andén 1. Canaleta transversal F-67. Bajo andén 1. Posible drenaje agua
con acumulaciones de sales. Operativa. cubierta de sales. Inoperativa. bajo contrabdveda (subpresion).

F-63. Bajo andén 1. Alteracion de muros de F-64. Bajo andén 1. Canaleta longitudinal, F-68. Bajo andén 2. Inundado y canaleta F-69. Bajo andén 2. Inundado y canaleta
fabrica de ladrillo en bajo andén. en perfecto estado. longitudinal inoperativa. longitudinal anegada e inoperativa.
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POZOS

F-70. Bajo andén 2. Canaleta longitudinal F-71. Bajo andén 2. Acumulaciones de sales

inoperativa. Acumulacion de sales. muy importantes. F-76. Pozo de inmisi6én andén 1.Fisura y F-77. Pozo de inmisién andén 1.Fisura y
filtracién en pantalla. filtracién en pantalla.

F-72. Bajo andén 2. Alteracion de muros de F-73. Bajo andén 2. Alteracién de pilar de
fabrica de ladrillo en bajo andén. hormigén de apoyo de escaleras. F-78. Pozo de inmisién andén 1. Camara

bufa anegada y colmatada. Inoperativa.
TR

F-79. Pozo de inmisién andén 2. Filtracién en F-80. Pozo de inmisidon andén 2. Filtracion
muro cierre rampa. en muro cierre rampa.

F-74. Bajo andén 2. Impermeabilizacion de F-75. Bajo andén 2. Impermeabilizacion de
muro. Fisuras con sales. muro. Fisuras con sales.
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SALIDAS DE EMERGENCIA

F-81. Salida de emergencia andén 1. F-82. Salida de emergencia andén 1.
Humedad en tabiqueria rellano 1°. Aspecto camara bufa en rellano 1°.

F-87. Salida de emergencia andén 1.
Fisuras en rellano 1°.

F-86. Salida de emergencia andén 1. Fisuras

verticales en rellano 1°.

F-83. Salida de emergencia andén 1.
Humedad en tabiqueria rellano 7° - 8°.

F-88. Salida de emergencia andén 2. Fisuras F-89. Salida de emergencia andén 2.
verticales en rellano 1°. Fisuras en rellano 1°.

F-84. Salida de emergencia andén 1. Fisuras F-85. Salida de emergencia andén 1. Fisura
junto puerta de acceso desde andén. nivel andén, inicio de escalera.
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OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

F-94. Salida de emergencia acceso al F-95. Salida de emergencia acceso al

exterior. Acumulacidon de agua junto puerta exterior. Acumulacion de agua en rellano

acceso a pozo ventilacion. procedente de puerta acceso a pozo
ventilacion.

F-90. Salida de emergencia andén 2. Fisuras F-91. Salida de emergencia andén 2.
verticales en rellano 2°. Fisuras en rellano 2°.

F-96. Salida de emergencia acceso al F-93. Salida de emergencia acceso al
exterior. Humedad en tabiqueria junto puerta exterior. Camara bufa tras escaleras de
de acceso a pozo ventilacion. acceso al porton.

F-92. Salida de emergencia acceso al F-93. Salida de emergencia acceso al
exterior. Humedad en losa de cubierta. exterior. Fisuras en tabiqueria.
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Hx ok OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

ROELR R PERATS: METRO DE MADRID
- - TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES
Comunidad de Madrid
3. PLANOS
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bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

4. FICHAS DE CAMPO

-12 Inspeccion: Abril de 2013

Hoja 1 de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefuelas (D.G.1.), Jesls Sobrino,
Fecha:  23/04/2013 J. José Lépez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

Método Constructivo PANTALLAS[ X | PioTES[ | MuRos[ | OTRoS:

1.- ACCESOS
Numero de accesos: UN ACCESO ABIERTO
Método Constructivo: PILOTES DE HORMIGON EJECUTADOS IN SITU
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE | ACCESO | X | TEMPLETE | ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura:
Aspecto general:  BUENO \Aspecto general: P
Exterior Separacion paramento vertical [ si [ Mo |Exterior ISeparacion paramento vertica,”” [ si [ no
Otros | Otrds._
Solado Grietas/Fisuras Y [ 5 [ 10 ] >10 [Solado Grietas/Pegras _~ | no | 5 ] 10 | >10
Presencia de agua HIX] s Presencia g:}( HIA] s
Z Presencia de sales no 7 Presencia de-€ale si [ no
Camara bufa s e s frsuras 0 )5( 10| >10 | Camara Pufa G shRuras ™ [ no [ 5 [ 10 [ >10
Drenaje OK [M¥L Dierfaje OK [MAL

FoTos  [SIENE

/

1.b Escaleras mecanicas:

[[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

Escalera n° 1 Escalera n®: 2
Presencia de agua XITATl s Presencia de agua XAl s
Foso Prgsenag de sales X | no Foso Prgsencré de sales XA | no
Grietas/Fisuras |5 ]10]>10 Grietas/Fisuras ] 5]10] >0
Drenaje OK |MAL Drenaje OK |MAL
Helc S F-6y F-7 FOTOS  [sEAYAE:]
(i 1.c Escaleras fijas:
[NGmero de escaleras fijas: UNA ESCALERAS DE HORMIGON
[[siuacién escalera: Central (entre las escaleras mecanicas Siuacidmesgalera/n®:
Estado general:  Bueno Estado general:
Grietas/Fisuras [ ] 5 [10] >10 Grietas/Fisur | no| 5] 10] >10
Otros | O
_roros_ [ |_roros]
(i 1.d Ascensores
Nimero de ascensores: UN ASCENSOR
Ascensor n° 1 AscensgQr n°
Presencia de agua HT A X JPresencia de agua HA"A S
Presencia de sales si [ Preseqcia de sales _Asi | no
Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras W[5 [10]>10 Grietas/Fisyas Ao 5]10] >10
Drenaje OK [MAL Drenaje ~< OK [MAL
~——]Bresencia de agua | 2] S Presencia de-dgua HIA] s
Caja Presencia si_[ no Caja Presepefd de sales si [ no
———1{ETeTas/Fisuras no [t >10 [Grfetas/Fisuras no 10 | >10

FOTOS |3 "~ Fotos | TR
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bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja2de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO

Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefuelas (D.G.1.), Jesls Sobrino,

Fecha:  23/04/2013 J. José Lépez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

2.- VESTIBULO

2.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2

Fisuras W[ 5 [ 10]>10] Fisuras ¥ [ 5 [10]>10]

Solado Juntas abiertas si | ) Solado Juntas abiertas si | DR
Agua H] A [X Agua HA]X
- X | Lpia [ Colmatada —_ry X | Lipgia [ Colmatada

no no
2 A s A

Camara bufa e H A X Camara bufa/-oa H ALX
Sales si | Sales si [ 36
Juntas pantallas Abiertas | Cepadas | Juntas pantallas | Abiertas | Celadas
Drenes K | MAL Drenes K [mAL

p— Fisuas no | X [ 10 [>10] e e Fisuas no [ X [10]>10

; Eflorescencias X [ no 5 Eflorescencias X [ no

cubierta v = g ubierta - - -

Tipo prefabricada | in¥itu Tipo prefabricada | inX{tu

IEESEEF-10 a F-15 RN F-10, F-11, F-12, F-16 y F-17

2.b Escaleras mecanicas:

Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio

Ndmero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

Escalera n°: 3 Escalera n° 4
Presencia de agua H] A Presencia de agua H] a X

Foso Presencia de sales si | D& Foso Presencia de sales si | D&
Grietas/Fisuras Y |5 10]f>10 Grietas/Fisuras 2| 5]10] 510
Drenaje oK [mAL Drenaje QK [MAL
F-24y F-25 [IEEEF-24 y F-26

||Escaler2 n°: Escaleram._
[Pxegencia de agua _—~1TH|[A S PreZencia de agua _ Al s

Foso Pr(laserﬁ?d.e\sales si_| no Foso Presencia desales I |si|no
Grietas/Fisyras™~__ | no | 5 [ 10 [ >10 Grietas/Fisuras—" ~Lpo | 5 | 10 [ >10
Dregate OK |MAL Drepare oK MAL

_Foros |

2.c Escaleras fijas:

Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio

NGmero de escaleras fijas: UNA ESCALERA FIJA DE HORMIGON

||Situaci6n escalera/n°: Central. Entre escaleras mecdnicas [Situatién escalera/n®:

Estado general: Bueno Estado geneﬁl\
Grietas/Fisuras [ [ 5 [10] >10 Grietas/Fistras,— [ no | 5 10 >10
Otros [ Otros —TT
Fotos [y oo

2.d Ascensores

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2

Ascensor n° 2 Ascensor n° 3
Presencia de agua HT AT Presencia de agua HI AT
Presencia de sales Y [ no Presencia de sales si | D€
*
Fesatd Grietas/Fisuras W[5 [10]>10 Foso Grietas/Fisuras D[ 5[10] >10
Drenaje OK [NpEL Drenaje K [MAL
~————__|Presencia de agua —A—1—S ~—————__|Presencia de agua H | _A4—8
Caja Presencia Jesahee——_ si_| no Caja Presencia JEsatee——r_] si_| no
——Ghietas/Fisuras no [+6—~—=10 ———{Grietas/Fisuras no | 5 [ To =30
FOTOS  |gf¥is] FeRle i F-27 v F-28

Hoja 3 de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO

Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefuelas (D.G.1.), Jesls Sobrino,

Fecha:  23/04/2013 J. José Lépez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

3.- NIVEL INTERMEDIO

3.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras 5 [ 10 [>10] Fisuras 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si [ Solado Juntas abiertas si_ [ D8
Agua HTATX Agua HXTS
P Fisuras )6 5 | 10 [>10] A Fisuras )é 5 [ 10]>10]
p Eflorescencias si | D0 . .+ |Eflorescencias si_ | D8
VESHEUIS Tipo prefabricada | iéitu ||"'cs"bu'°( ) Tipo prefabricada | inéitu
__Fotos [N F-30, F-37 y F-38
2.b Escaleras mecanicas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Escalera n°: 5 Escalera n°: 7
Presencia de agua HIA X Presencia de agua HIATX
Presencia de sales M [ no Presencia de sales X | no
Fee Grietas/Fisuras Y[ 5]10]>10 s Grietas/Fisuras [ 5[10] >10
Drenaje OK [N¥L Drenaje OK [MAL
_Foros LIV __oros EINED
Escalera n°: 6 Escalera n° 8
Presencia de agua Y[ AT s Presencia de agua H] A
Foso Presencia de sales M1 no Foso Presencia de sales X no
Grietas/Fisuras W[ 5]10] >10 Grietas/Fisuras M| 5[10] >10
Drenaje OK |MAL Drenaje OK|MAL
_Foros TV B Foros [EINTEC
2.c Escaleras fijas:
||_ SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Nlmero de escaleras fijas: Una escalera de hormigén Numero de escaleras fijas: Una escalera de hormigoén
|ISituacién escalera/n®:  Central. Entre las mecanicas Situacion escalera/n®.  Central. Entre las mecanicas
Estado general:  Bueno Estado general: Bueno
|Grietas/Fisuras [ ] 5 [10] >10 | Grietas/Fisuras | ] 5]10] >10
[Otros | [Otros |
S F-34 | Fotos  [IgKjl
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Hx ok ) OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID
= = TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES
Comunidad de Madrid

Hoja 4 de 6 Hoja & de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID
LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefuelas (D.G.1.), Jesls Sobrino, Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefuelas (D.G.1.), Jesls Sobrino,
Fecha: 23/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.) Fecha: 23/04/2013 J. José Lépez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)
4.- ANDENES 5.- SALIDA DE EMERGENCIA
4.a Estructura: 5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2 ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras YWl 5 | 10]>10] Fisuras Y | 5 [10]>10] Agua X A]ls Agua HATX
- , - " Paredes - - Paredes -
Solado Juntas abiertas si | M (**) Solado  |Juntas abiertas si | R Grietas/Fisuras no | X | 10 [>10] Grietas no | X | 10 [>10]
Agua H ATX Agua H XX Agua H] A[X Agua H]AX
Losade  |Fisuras Y | 5 [ 10 >10] Losade  |[Fisuras Y | 5 [10[>10] Escaleras (& tasiisuras | Y6 | 5 | 10 [>10 Escaleras  |Grietas Y | 6 [10][>10
vestibulo  [Eflorescencias si [ ) vestibulo  [Eflorescencias si [ D8 Puertas Estado bgpo malo Puertas Estado bupQ, malo
Losa nivel [Fisuras W | 5 | 10]>10] (**) Losa Fisuras YW | 5 [10]>10] cubjerta | Cnetas/Fisuras no [ X [ 10]>10 Cubierta Jrsuas s>
intermedio [Eflorescencias si [ D% nivel interm. [Eflorescencias si [ D6 Eflorescencias si_| no ¥ —————{ETorescencias si [no | —————
Canaleta & | Lmpix ] Cokstada Canaleta X Lple. ] Sogatece mF-GM aF-70 [EeleC F-60, F-61, F-62y F-63
no no
z Agua X s | o Agua X s |
Camara bufa T T o Camara bufa Sales S o 6E_;EPt()Zf)s -
Juntas pantallas Abiertas | Cepédas | Juntas pantallas | Abitas |Cerradas| sl ] Ole
ANDEN 1 ANDEN 2
Drenes OK [ MAL Drenes OK |MAL
N° de pozos: UN POZO N°de pozos: UN POZO
Agua H s [ X] Agua H [ X]s|[X] - —— - —
Pozo n° Pozo de inmisién Pozo n°. Pozo inmisién
Sales X [ no Sales X [ no s T T 5] TS T TXTS]
Bajo andén |Canaletas OK | AL Bajo andén [Canaletas OK [ WL g J
() Desagles OK | WAL = Desaglies oK [nL Sales X | no Salee X o
Morterto pendients | OK Descompuesto Morterto pendients|  OK | Descompuesto Canaleta % Limpia | ChieGtada Canaleta )rﬁ _Dxegla_| Colmatada
Otros[ Otros I Juntas pantallas abiertas | cepadas Juntas pantallas abiertas | cgseffas
G F-42 a F-47 y F-54 a F-59 Feaelsm N F-37 a F-41 y F-48 a F-53 Grietas/Fisuras no [ ¥ [ 10 [>10 Grietas/Fisuras T 5 [10]>10
2.0 Vias: Desagules OK | 4L Desagues oK [mAL
ViA 1 ViA 2 |EEEEF-73, F-74 y F-75 [ZCRllF-71y F-72
Estado general: Bueno Estado general: Bueno Pozo™Re,
Presencia de agua HT ATXI Presencia de agua HTATX] Agua H]A|Ss Agua HlAls] -~
Plataforma [Presencia de sales Y | no Plataforma [Presencia de sales si | D€ Sares, si [ ne " [Salgs si [ no L7
via Grietas/Fisuras X ] 10 [>10] via Grietas/Fisuras X [ 10 [>10] A— si_1 Limpia | Colmatada AR si_}-impia | Colmatada
Drenaje K [MAL Drenaje 0K [mal o Lo
FOTOS FOTOS Juntas panigds | “abiertas | cerradas Juntas pantghe€ jertas [ cerradas
Grietgeffisuras no | B~ 10 [>10 Grietgs#fsuras no 10 [>10
IP€sagiies OK [ MAL[ SN |PEsagues OK [MAL[ >N
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CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID

COmunidad de Madrid TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 6 de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefuelas (D.G.1.), Jesls Sobrino,
Fecha: 23/04/2013 J. José Lépez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

11.- OBSERVACIONES

(*) El foso del ascensor vestibulo-andén 1 presenta el mortero de su solera alterado en la zona mas proxima a la puerta de
entrada.

(**) En la inspeccion de abril de 2013, se observa que la losa del nivel intermedio presenta una gotera que vierte agua sobrd
el andén 2. En la inspeccion del febrero de 2014 esta gotera ha sido canalizada mediante una bandjea metalica vertiendo e
agua tras el revestimiento metalico (italfilm) a la camara bufa y no sobre el andén. Al final de la losa, se observa que el agud
sale por debajo del solado.

(***) Algunos de los muros de los bajo andenes presentan (en la totalidad de su superficie o solo en su parte inferior) un
tratamiento con resinas impermeabilizantes. En el bajo andén 2, en el muro de separacion con la plataforma de vias,
aparece un tramo donde esta impermeabilizacion esta fisurada y a favor de estas fisuras han precipitado nuevas sales que
estan levantando la impermeabilizacion.

12.- CROQUIS
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CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO

- HENARES

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

-22 Inspeccion: Febrero de 2014

Hoja 1 de 6

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION:

SAN FERNANDO

Ficha inspeccién n°: 2
Fecha: 24/02/2014

Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC),

Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

Método Constructivo PANTALLAS[ X | PILOTES[ | MuRos[ | oTRos:

1.- ACCESOS

Numero de accesos: UN ACCESO ABIERTO

Método Constructivo: PILOTES DE HORMIGON EJECUTADOS IN SITU

ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE | ACCESO | X | TEMPLETE I ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura: )
Aspecto general:  BUENO NAspecto general:
Exterior Separacion paramento vertical [ si [ Xo |Exterior aracion paramento verticgl” | si [ no
Otros OtroaN, |
Solado Grietas/Fisuras YW 5 [ 10] >10 [Solado Grietas/Fwgas ~ _~ [ no [ 5 [ 10] >10
Presencia de agua HIXT s Presencia de 2gue HIA] s
; Presencia de sales no ; Presencia deSales si [ no
Camard.hufa Grietas/Fisuras W )5( 10 [ >10 Camara bufa Gn'etag??s%ffs \\\no 5110 >10
Drenaje OK [ML Drorfje N oK [mAL]

FOTOS

__roros o~

1.b Escaleras mecanicas:

[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

Escaleran’; Escalera n%,
[Presencia de agua L — T H]A S Pri gcia de agua a1 A S

s Presencrdg sales—"_ si | no Fesais Presencia de-sales - | si|no
Grietas/Figure€ ~___ | no | 65 | 10| >10 Grietas/Fisuras no | 5| 10 | >10
Drepas | OK [MAL Drenaje OK [MAL

_roros __Fotos el

||Esca|era\rr°~;\ _~ Escalera n>~__ _—~
Préweqcia de agua L— | H] A S Presenca de agua A A S

Foso Presencid™degales si_ | no Foso Presencia d&sales - [ si][no
Grietas/Fisyras™ ~__ no | 5 | 10] >10 Grietas/Fisuras~~_[ no | 5 [ 10| >10
Drenajer . | OK |MAL Drenaje OK [MAL

_roros gl

(i 1.c Escaleras fijas:

[Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA FIJA

[siuacién &sealerain: Siuacion &sc¢glera/n°:

Estado general: Estado general:
Grietas/Fisurds~~" [ no [ 5 [ 10| >10 Grietas/Fisurds~,~" | no | 5 | 10| >10
Otros 4~ otos _p

_roros gl

FOTOS

(i 1.d Ascensores

Nimero de ascensores: UN ASCENSOR

Ascensdrg® e Ascensorn® P
“PReesencia de agua AT H]A S [Rresencia de agua A A S
Preseqcia desales 47 si_| no Predsqcia de sales si | no
fase Grietas/Fsqas ~_~~ | no | 5 [ 10] >10 FRs Grictas/Frsyras no| 5 [10] >10
Drenaje > OK | MAL Drenaie N~ OK |MAL
Presencia g€agua ™~ HIA] s Presencia dg-dgua H]A] s
Caja Presgncfa de sales N si_ | no Caja Presencid desales K. | si | no
wEtas/Fisuras n 5 [10] >10 Gpefas/Fisuras noN 5 [10] >10
oo ~ ~roros_ ~
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bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja2de 6
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC),
Fecha: 24/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
2.- VESTIBULO
2.a Estructura:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras W[ 5 | 10]>10] Fisuras YW | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | M@ Solado Juntas abiertas si | )R
Agua B A X Agua H]A[X
Hanaidin X | Likpia | Colmatada Bondista X | Lipgia [ Colmatada
no no
; Agua H] A X . Agua HlAX
Camara bufar="— s 1% Camara bufa === s | X
Juntas pantallas Abiertas | Cejadas | Juntas pantallas | Abiertas | Ce@das
Drenes K [ mAL Drenes XK [mAL
e de Fisuras no [ X [ 10 [>10] P— Fisuras no [ X [10]>10
cubierta Eflorescencias no cubisrta Eflorescencias no
Tipo prefabricada | imytu Tipo prefabricada | inXtu
FOTOS FOTOS
2.b Escaleras mecanicas:
Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio
Namero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS
Escalera i®s__ Escalera n®>~__ ~
PréSsagia de agua AT H]|A S Pre3engia de agua Al s
Presencia desales si [ no Presencia d&sales | si| no
Foso . e Foso = :
Grietas/Fisurgs™ ~_| no | 5 | 10 | >10 Grietas/Fisura no| 5[ 10] >10
Drenajs~”" OK |MAL Drenaje~" oK |mAL
||Esca|era rT"\ Escalera \°>~__
Pres2neig de agua | H] A S Pres2neia de agua _~TH|A] S
Presencia es si | no Presencia d&sales si | no
Fase Grietas/Fis% no | 5 | 10] >10 | °%° Grietas/Fisur no | 5] 10| >10
Drengje” OK [MAL Drengja~" OK [MAL
FOTOS
2.c Escaleras fijas:
Sobre plataforma de vias. Hasta nivel Intermedio
NUmero de escaleras fijas: UNA ESCALERA FIJA DE HORMIGON
[situacréngscalera/n®: Situacidmegcalera/n®:
Estado geneﬁl‘.’\ Estado general:
Grietas/Fistrase.—— [ no [ 5 [ 10 ] >10 Grietas/FisuraS~— | no | 5 [ 10 ] >10
Ofros Otros
2.d Ascensores
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Ascensor n° 2 Ascensorn® 3
Presencia de agua H S Presencia de agua H| A S
Foso [Bresencia de sales no o \ Presencia de sales SsitTho
Grictes{Fisuras L6 [ 5 [10] >10 Gretag/Fisuras  perT 5] 10] >10
Drenaje OK [ MAL Drenaje OK |MAL
Presencia de aglia~_ H| A S Presencia de agtfe~, Hl ATl s
Caja Presencierde sales N | si [ no Caja Presenciede sales . | si | no
f€tas/Fisuras no ~N3 [ 10 | >10 |Grigtas/Fisuras no 10 | >10
~

_Foros ]

_roros ]

Hoja 3 de 6

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION:

SAN FERNANDO

Ficha inspeccién n°: 2
24/02/2014

Fecha:

Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC),

Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

3.- NIVEL INTERMEDIO

3.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras 5 [ 10 [>10] Fisuras 5 [ 10]>10]
Solado Juntas abiertas si [ 6 Solado Juntas abiertas si [ D¢
Agua H AlX Agua H]TATX
Losa de Fisuras Y | 5 | 10]>10] [Cosa de Fisuras Y | 5 | 10]>10]
nivel Eflorescencias si [Inivel Eflorescencias si_ [ D¢
intermedio [Tipo prefabricada [ iéitu intermedio [Tipo prefabricada | igitu
2.b Escaleras mecanicas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Escalera n°: 5 Escalera n®: 7
Presencia de agua 1" A S Presencia de agua H S
cia de sales = [ si [ no Preseacja de sales si | no
Foso Grictas/F oo no | 5 [ 10] =10 | °S° Grictas/Fisum<—_ | no | 5 | 10| >10
D f P~ | OK [MAL D i [~ OK |MAL
L— - ==
Escalera n°: 6 Escalera n®: 8
~~-|Presencia de agua HAA]| S Presencia de agua HJLAT S
Foso Pre ig de sales si | no Foso ia de sales —1 si | no
Grietas/FisuM no | 5110 ] >10 Grietas/Fisur nof 5 |[10] >10
Drenaje~ [~ OK [MAL Drepaje™ [~~~ OK|MAL
2.c Escaleras fijas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
NUmero de escaleras fijas: Una escalera de hormigén NUmero de escaleras fijas: Una escalera de hormigén
[[situaeién.escaleraln®: Situacién_escalera/n®:
Estado generalt~—__ Estado generat~—.__
|Grietas/Fisupee<__ [ no | 5 | 10| >10 [Grietas/Fistres—__—Tno [ 5 [ 10 ] >10
[ores™ | [otros
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INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO
Ficha inspeccion n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC),
Fecha: 24/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
4.- ANDENES
4.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y [ 5 | 10]>10] Fisuras ¥ [ 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si [ M (**) Solado  [Juntas abiertas si |
Agua H] A X Agua H XX
Losa de Fisuras W[ 5 ]10]>10] Losa de Fisuras W[ 5 [10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si | 6 vestibulo  |Eflorescencias si | D€
Losa nivel |[Fisuras W[ 5 ] 10]>10] (**) Losa Fisuras W1 5 [10]>10]
intermedio _ |Eflorescencias si | M nivel interm. |Eflorescencias si |
Banaisin X | Limpia [ Copdatada F—— X | Limpia | Cofatada
no no
Camara bufa|asd X g | Camara bufa ool XIXIs]
Sales X | no Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | Cepdas | Juntas pantallas | Abiftas [ Cerradas|
Drenes OK | MAL Drenes OK [MAL
Agua HIX[s[X] Agua HIX]s[X]
Sales X | no Sales X | no
Bajo andén [Canaletas OK | DAL Bajo andén [Canaletas OK [ ML
(£+%) Desaglies OK [ AL (%) Desaglies OK [NpKL
Morterto pendiente OK Degpefppuesto Morterto pendiente] ~ OK DesPefipuesto
Oftros Otros
4.b Vias:
Vi1 ViA 2
Estado geperal: Estade-general:
cia de agua H S | [Fresencia de agua HBAA] S|
Plataforma |Presencia de-sales 57 [ no Plataforma [Presenci ale si_| no
via Grietas/Fisura 5 | 10 [>10] via Grietas/Eisaras 5 [ 10 [>10]
Drengje—_ e ORFMAL Dretiaje ORMAL

_roros i
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LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC),
Fecha: 24/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
5.- SALIDA DE EMERGENCIA
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Agua T A]s Agua H] aAX
e Grietas/Fisuras no | X | 10 [>10] Paredes Grietas no | X | 10]>10]
Agua H A]X Agua H]A]X
Escaleras  Iq tasisuras | W6 | 5 | 10 |>10 Escaleras  [Grietas ¥ [ 5 [ 10][>10
Puertas Estado b0 malo Puertas Estado bupQ, [ malo
Subieris Crietas/Fisuras no X | 10]>10 Cubjera ] no 10T 461
Eflorescencias si no ] Tas si [ o[ ———————
FOTOS FOTOS
5-P070S
6.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
N° de pozos: UN POZO N° de pozos: UN POZO
Pozo n°: Pozo de inmisién Pozo n°: Pozo inmision
Agua HIYX T s] Agua HXT]s]
Sales X [ no Sales A [ no
— % Limpia | Chifatada — )nf Dmgla | Colmatada
Juntas pantallas abiertas | cemadas Juntas pantallas abiertas | cgveas
Grietas/Fisuras no | X [ 10]>10 Grietas/Fisuras D | 5 [10]>10
Desagiles OK [ AL Desagues K [mAL
—roros | Fotos
Pozo™m, - -
[Agua H| A]ls k™ Agua H]lAls]l—
Sares, si | n " Satea_ si | no
U ns; Limpia | Colmatada I ns; - Timpia | Colmatada
Juntas panfghas | “Bbigrtas | ceradas Juntas panjatds | abiegtas [ cerradas
GrietgefFisuras no | > 10 [>10 Grietgeffisuras no | 5~\10[>10
_{PEsagues OK [ maL IPEsagles OK [MAL] S

[E=S
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INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: SAN FERNANDO
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesls Sobrino y Francisca Ruiz (USAC),
Fecha: 24/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

11.- OBSERVACIONES

(**) En la inspeccion de abril de 2013, se observa que la losa del nivel intermedio presenta una gotera que vierte agua
sobre el andén 2. En la inspeccion del febrero de 2014 esta gotera ha sido canalizada mediante una bandjea metalica
vertiendo el agua tras el revestimiento metalico (italfilm) a la camara bufa y no sobre el andén. Al final de la losa, se
observa que el agua sale por debajo del solado.

(***) Algunos de los muros de los bajo andenes presentan (en la totalidad de su superficie o solo en su parte inferior) un
tratamiento con resinas impermeabilizantes. En el bajo andén 2, en el muro de separacion con la plataforma de vias,
aparece un tramo donde esta impermeabilizacion esta fisurada y a favor de estas fisuras han precipitado nuevas sales qus
estan levantando la impermeabilizacion.

12.- CROQUIS
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ESTACION JARAMA

La estacidén de Jarama, se sitla en la plaza de Guernica en el municipio de San Fernando de
Henares.

Su disposicion en planta es la de dos rectangulos adosados de 36.52 x 62.10 m, y de 19.72 x
45.81 m. Consta de dos niveles: vestibulo y andenes, ademas, del acceso desde el exterior.

Estructuralmente est& construida mediante muros de pantalla de hormigén armado de 1.0 m
de espesor, ejecutados in situ, y pilas pilote, que soportan las diferentes losas que componen
la misma, ejecutadas, también in situ.

1. INSPECCIONES

Con el objetivo de localizar y acotar las filtraciones de agua que se producen en la estacion de
Jarama, ademas de comprobar su estado y las patologias asociadas, como son la presencia
de humedades, acumulacién de sales, deterioros de material, ect, se han realizado dos visitas
0 inspecciones a esta estacion. Estas han sido realizadas por personal técnico de la Direccion
General de Infraestructuras (D.G.l.) de la Conserjeria de transportes, Infraestructuras y
Vivienda y personal técnico de la Unidad de Seguimiento, Auscultacion y Control (U.S.A.C),
dependiente de la Direccién General de Infraestructuras.

En todo momento, este equipo técnico ha estado apoyado por personal de METRO DE
MADRID, S.A., responsable de la explotacién de la linea en la actualidad, permtiendo y
facilitando el acceso a las diferentes dependencias de la estacion.

Se han realizado dos visitas o inspecciones:
- La 1®inspeccion se realizo el 18 de abril de 2013.
- La2®inspeccion se realizé el 12 de febrero de 2014.

A continuacion, para cada uno de los niveles inspeccionados, se recogen las observaciones
realizadas y sus resultados:

1.1. ACCESO

La estacidon presenta un Unico acceso, situado en la plaza de Guernica, en el término
municipal de San Fernando. Este, esta ejecutado mediante pilotes de hormigén armado y
muros de hormigén, y en superficie presenta un templete cubierto, de estructura metalica. El
resto de la superficie del acceso esta cubierto por una losa de hormigén armado, ejecutada in
situ. Desde el interior del templete se accede a las escaleras del acceso y al ascensor de
acceso al vestibulo.

Tanto el templete exterior, como la losa de cubierta del acceso, vista desde el interior, no
presentan lesiones o defectos. El interior del acceso se encuentra recubierto por un
revestimiento metalico (vitrex) sobre perfileria metélica. No se ha podido inspeccionar la

camara entre dicho revestimiento y la pantalla de pilotes del acceso al no existir acceso a la
misma.

El solado del acceso, también, presenta un buen aspecto.

El acceso, se comunica con el nivel del vestibulo por dos escaleras mecanicas, entre las que
se sitla una escalera fija de hormigén. Ademas, existe también un ascensor que comunica el
templete exterior con el nivel del vestibulo.

El foso de la escalera mecanica n° 1 (que se sitla, anexa a la pantalla de pilotes del acceso),
observado desde la trampilla de acceso a la maquinaria de la escaleras mecanicas, presenta
bastante agua (practicamente al nivel de la rejilla inferior), proveniente, presumiblemente, de
filtraciones a traves de los huecos existentes entre los pilotes que conforman el acceso, si
bien, no se ha podido comprobar al no existir acceso a la cAmara bufa tras el revestimiento
metalico (vitrex).

El foso de esta escalera desagilia hacia el foso de la escalera mecanica n°® 2 y desde aqui a
una arqueta de drenaje, situada en el acceso, frente al ascensor, que también recoge el
desagtie del foso del ascensor. Esta arqueta, presenta una profundidad tal, que su base se
encuentra por debajo de la losa de vestibulo, de forma que desagtia, mediante un agujero en
la pantalla perimetral, a la cAmara bufa a nivel del bajo andén.

Como se ha indicado, el foso de la escalera mecanica n® 2, también presenta agua,
proveniente del foso de la escalera n° 1.

La escalera de hormigén, situada entre ambas escaleras mecanicas, presenta un buen
aspecto, si bien, se comprueba que el lateral derecho se encuentra despegado del panel
lateral de la escalera mecanica n° 2.

El foso del ascensor presenta, en su base, algo de agua acumulada y algunas humedades. El
mortero de la solera esta alterado y descompuesto y se observan sales, tanto en la solera
como en la parte inferior de los paramentos verticales. Ademas, se observa, también, una
pequefia filtracion de agua acompafada de sales, a partir de una fisura existente en el
paramento frontal del foso, debajo de la puerta de entrada. El desaglie presenta algunas
sales, si bien, se encuentra operativo.

1.2. NIVEL VESTIBULO

Tras las observaciones realizadas, a continuacion se describe el estado que presenta la losa
de cubierta (cara inferior), el solado del vestibulo en su zona abierta al publico y las pantallas
perimetrales a nivel de vestibulo (inspeccionadas tras el recubrimiento del vitrex e italfiim, y a
traves de la camara bufa tras los cuartos a nivel de vestibulo).

1.2.1. Losa de cubierta
La cara inferior de la losa de cubierta, vista desde el nivel de vestibulo, no presenta defectos,

y Unicamente, de forma muy puntual, en la zona no abierta al publico se observa alguna
pequeria eflorescencia.
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1.2.2. Solado vestibulo

Al igual que que en el caso anterior, el solado a nivel de vestibulo, observado en la zona
abierta al publico, también presenta un buen aspecto sin observarse lesiones o patologias.

1.2.3. Pantallas perimetrales

Como se ha indicado anteriormente, la estructura de la estacion esta ejecutada con muros
pantalla continuos de hormigon armado, de 1.00 m de espesor.

El aspecto de estas pantallas perimetrales a nivel de vestibulo, se ha podido comprobrar en la
zona de los pozos de compensacion y de inmision ubicados entre las salidas de emergencia,
en la zona estrecha de la estacion (inicio de la estacion en sentido de avance de P.K.), y
fundamentalmente, en la zona ancha de la estacién (pantallas laterales y pantalla frontal),
tanto detras del revestimiento metalico (vitrex e italfilm), como detras de la tabiqueria de los
cuartos. No se ha podido inspeccionar el estado de las pantallas a nivel de vestibulo, en la
zona estrecha de la estacion, en la ubicacion de la subestacion eléctrica, al no tener acceso a
la misma.

En las zonas inspeccionadas, el aspecto general de las pantallas perimetrales es bueno
(aparecen secas y sin juntas abiertas), y Unicamente se observa alguna pequefia humedad
asociada a juntas entre modulos de pantalla.

A continuacién, se incluye una descripcion del estado de las pantallas perimetrales a nivel de
vestibulo, como resultado de las inspecciones realizadas.

Pantalla frontal inicio de estacion

Como se indica anteriormente, a nivel de vestibulo, la pantalla frontal al inicio de la estacion
(en sentido de avance de P.K.)) se ha podido observar en la zona de los pozos de
compensacion e inmision, situados entre las salidas de emergencia.

En esta zona la pantalla perimetral presenta un buen aspecto, y no se observan humedades
en las juntas de los diferentes modulos.

Pantalla izquierda (en sentido de avance de P.K.)

Como se inica anteriormente, las pantallas perimetrales laterales solo se han podido observar
en la zona ancha de la estacion.

En general, a nivel de vestibulo, el aspecto de esta pantalla perimetral izquierda es bueno, sin
observarse filtraciones o humedades importantes, tanto en la zona tras el revestimiento
métalico (vitrex e italfilm), como en la zona detrés de los cuartos.

Hay que indicar, que en este lateral izquierdo, el tramo de pantalla perpendicular al eje de la
estacion, al inicio de la zona ancha de la estacion, corresponde al muro de cierre de la rampa
de acceso empleada para la construccion de esta estacion. Este muro, también es de
hormigon armado, si bien se ejecuto in si tu, posteriormente a las pantallas, una vez realizada
la excavacion de la estacidn y construidas todas las losas que la componen.

En la junta de este muro de cierre con la pantalla perimetral, al inicio de la zona estrecha de la
estacion, se observa una antigua humedad, de escasa relevancia y actualmente seca, que
aparece acompafada de algunas sales.

Al pie esta pantalla, sobre la losa de vestibulo existe una canaleta de fabrica de ladrillo, de
0.50 a 0.70 m de ancho y 0.35 m de alto, recubierta en su base con mortero, a excepcion de
las zonas tras los cuartos, en las que no existe una canaleta propiamente dicha, sino que la
tabiqueria de los cuartos funciona como lateral exterior de la canaleta, y su base (entre
pantalla perimetral y tabiqueria de los cuartos) también se encuentra recubierta por mortero.
Su anchura es de 0.60 m, aproximadamente.

El desaglie de esta canaleta o cAmara (en el caso de los cuartos) se realiza al nivel inferior,
por medio de unos tubos verticales situados en su base y distribuidos en toda la longitud de la
estacion, que atraviesan la losa del vestibulo y se prolongan hasta llegar a nivel de
contrabdveda.

En general, el aspecto de la canaleta o cdmara, asi como el de los tubos de desagle es
bastante bueno, apareciendo secos y sin rellenos, y no se observan patologias o defectos
relevantes.

Pantalla derecha (en sentido de avance de P.K.)

A nivel de vestibulo, la pantalla lateral derecha, en la zona ancha de la estacion también
presenta un buen aspecto, y solo muy puntualmente, se observa alguna humedad asociada a
juntas entre pantallas. Concretamente las humedades o patologias observadas en este tramo
de pantallas son las siguientes:

° A unos 15 m, aproximadamente del inicio de la zona ancha de la estacién (en sentido
de avance e P.K.), la altura de las escaleras de acceso al andén 1, y a unos cuatro
metros de altura sobre la losa del vestibulo, asociada a una junta entre modulos de
pantalla, se observa una coquera antigua, ya reparada con mortero, actualmente seca.
El mortero empleado en la reparacion se encuentra despegado del hormigén de la
pantalla y con riesgo de desprenderse.

° A la altura del inicio de las escaleras de acceso al anden 1 desde el vestibulo, a unos
dos metros de altura y asociada una junta entre modulos de pantalla, se observa una
pequefia humedad antigua, de escasa importancia, actualmente seca.

° Por ultimo, en el tramo de pantallas perpendicular al eje de la estacion (a unos cinco
metros del quiebro de las pantalla longitudinal derecha), y a unos cuatro metros de
altura de la losa de vestibulo, se observa un area de 2 a 4 m2, aproximadamente, de
pantalla en que su armadura no esta recubiertta por hormigén, si no que se encuentra a
la vista.

Al pie esta pantalla, sobre la losa de vestibulo existe una canaleta de fabrica de ladrillo, de
0.50 a 0.70 m de ancho y 0.35 m de alto, recubierta en su base con mortero, a excepcion de
las zonas tras los cuartos, en las que no existe una canaleta propiamente dicha, sino que la
tabiqueria de los cuartos funciona como lateral exterior de la canaleta, y su base (entre
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pantalla perimetral y tabiqueria de los cuartos) también se encuentra recubierta por mortero.
Su anchura es de 0.60 m, aproximadamente.

El desagiie de esta canaleta o cAmara (en el caso de los cuartos) se realiza al nivel inferior,
por medio de unos tubos verticales situados en su base y distribuidos en toda la longitud de la
estacién, que atraviesan la losa del vestibulo y se prolongan hasta llegar a nivel de
contraboveda.

El aspecto de esta canaleta, como el de la camara bufa tras los cuartos es bueno,
apareciendo practicamente sin ningun relleno y seca, y solamente en la zona mas proxima al
acceso se encuentra algo hiumeda.

Pantalla frontal al final de la estacion

A nivel de vestibulo, la pantalla frontal al final de la estacion (en sentido de avance de P.K.) se
ha podido observar en la zona correspondiente a los pozos de compensacion e inmision del
lado derecho, y a través de la cAmara bufa existente tras la sala de ventilacién y cuartos.

En toda su longitud, el aspecto de esta pantalla perimetral frontal es bueno, sin observarse
filtraciones o humedades, ni juntas abiertas.

En la zona del pozo de compensacion e inmision del lado derecho no existe ninguna canaleta
en este nivel, al pie de las pantallas, si no que el agua drena por gravedad por la solera del
pozo hasta un desaglie existente entre los dos pozos y que comunica mediante un tubo con el
nivel inferior. Unicamente indicar, que la solera del pozo a este nivel presenta algunos
escombros y el mortero se encuentra algo alterado en su superficie por efecto del agua de
lluvia que se “cuela” a traves de la rejilla de ventilacion en superficie.

Tras la sala ventilacién y cuartos, tampoco existe una canaleta, sino que la base de la cAmara
bufa entre cuartos y pantalla, recubierta por mortero, funciona como tal. Presenta una anchura
de 0.60 m, aproximadamente. Su desagiie, como en el resto de las pantallas de este nivel, se
realiza al nivel inferior, por medio de unos tubos verticales situados en su base y distribuidos
en toda la longitud.

El aspecto de esta camara bufa, asi como el de los tubos de desagiie es bastante bueno,
apareciendo secos y sin rellenos, y no se observan patologias o defectos relevantes.

1.2.4. Pozos a nivel de vestibulo

Como se ha indicado anteriormente, a nivel de vestibulo, al final de la estacion (en sentido de
avance de P.K.) se distinguen dos zonas de pozos, a ambos lados de la sala de ventilacion.
Una de ellas se sitla en la zona derecha de la estacion, junto al acceso (con dos pozos de
inmision y un pozo de compensacion), y otra en el lado izquierdo de la estacion (con dos
pozos de inmision).

Solo, en la zona del pozo de compensacion e inmisioén del lado derecho de la estacion, junto
al acceso, se pueden observar las pantallas perimetrales, como se indicé en el aparatado
anterior. No se observan patologias o deficiencias significativas, y Unicamente sefialar, que la
solera del pozo a este nivel presenta algunos escombros y el mortero se encuentra algo

alterado en su superficie por efecto del agua de lluvia que se “cuela” a traves de la rejilla de
ventilaciéon en superficie.

En los pozos de inmisién situados en el lado izquierdo del vestibulo, no es visible la pantalla
perimetral de la estacion, y la tabiqueria que los delimita presenta un buen aspecto (no se
observan humedades o fisuras relevantes), y Unicamente sefialar, que en el mas alejado de la
pantalla perimetral, el mortero de su solera a nivel de vestibulo, también se encuentra algo
alterado por efecto del agua de lluvia que entra a traves de la rejilla de ventilacion en
superficie.

1.3. NIVEL ANDENES Y BAJO ANDENES

Tras las observaciones realizadas, a continuacién se describe el estado que presenta el
solado de los andenes, la losa de vestibulo y losa de cables (cara inferior vista desde los
andenes), las pantallas perimetrales entre vestibulo y contrabdveda (inspeccionadas desde la
camaras bufas existentes tras el recubrimiento del vitrex e italfilm), y los bajo andenes.

1.3.1. Solado de andenes

El aspecto del solado de ambos andenes es bueno. No se observan humedades, ni grietas o
fisuras, ni tampoco juntas abiertas.

1.3.2. Losa de vestibulo (zona ancha) y losa de cables (zona estrecha)

Desde nivel de andenes se ha podido observar el aspecto que presenta la cara inferior de la
losa de vestibulo y de la losa de cables.

La losa de vestibulo abarca toda la zona ancha de la estacion y se situa 0.70 m mas alta que
la losa de cables, de forma que su cara inferior coincide en altura, con la cara superior de la
losa de cables.

La cara inferior de la losa de vestibulo, vista desde los andenes, presenta, en general un
aspecto bueno, si bien, en el lado izquierdo de la estacién (en sentido de avance de P.K.),
sobre el cuarto conductores, vista desde la cAmara bufa tras el andén 2, se observa una zona
de aproximadamente 2 m? de la cara inferior de la losa de vestibulo, (junto a su unién con la
pantalla perimetral) que presenta humedad y eflorescencias, a favor de fisuras en el hormigon
de dicha losa.

La losa de cables, ocupa la zona estrecha de la estacién, a excepcién del area de las salidas
de emergencia, siendo visible su cara inferior desde el nivel de andenes. En la cara inferior y
canto de esta losa se han observados dos patologias:

- Encima del andén 1 (derecho segun avance de P.K.), tras la salida de emergencia de
este andén (aproximadamente en los primeros 9.0 m tras la puerta de acceso a la
salida de emergencia), la losa de cables presenta unas goteras a través de unas
fisuras existentes en la losa, que actualmente gotean agua sobre la superficie del
andén. Estas fisuras se inician en la unién de la losa con las pantallas perimetrales, y
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se extienden a lo largo de la misma, formando un angulo de, aproximadamente, 45 °
con el eje de la estacion.

- Encima de la plataforma de vias, al final de la zona estrecha de la estacion (en sentido
de avance de P.K.), al final de la losa de cables, en su canto, visible desde los dos
andenes, se observa que se ha desprendido un trozo del hormigén de dicha losa, de
unos 0.7 metros de longitud por 0.15 m de anchura, aproximadamente, dejando a la
vista parte del armado de la misma.

1.3.3. Fosos de escaleras mecanicas y ascensores

La comunicacioén del vestibulo con los andenes se realiza, para cada uno de ellos, por medio
de dos escaleras mecanicas, entre las que se sitlla una escalera fija de hormigén. Ademas,
hay dos ascensores, uno para cada andén, que comunican el vestibulo con cada uno de ellos.

En el andén 1 (derecho segun avance de P.K.), la inspeccion realizada por las trampillas de
acceso a la maquinaria de las escaleras mecanicas muestra que el foso de la escalera
mecanica n° 3 (mas préxima a la pantalla perimetral de la estacion) presenta algo de agua en
su fondo. No se observan grietas ni fisuras. El foso de la escalera mecénica n° 4 (mas
préxima a las vias) presenta algo de humedad y muy poca acumulacion de sales. Tampoco
se observan grietas o fisuras.

La escalera fija situada entre las escaleras mecanicas n® 3 y n° 4, presenta un buen aspecto,
si bien, se observa que en algin punto, se encuentra despegada de lateral de la escalera
mecanica n° 4.

En el andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.) la inspeccién realizada por las trampillas de
acceso a la maquinaria de las escaleras mecdanicas, muestra que el foso de la escalera
mecanica n°® 5 (mas préxima a las vias) presenta algo de agua en su fondo acompafada de
algunas sales, y no se observan fisuras o grietas. En el foso de la escalera mecéanica n° 6
(més préxima a la pantalla perimetral de la estacidén), no se observa agua, ni practicamente
sales y tampoco se aprecian fisuras o grietas.

La escalera fija situada entre las escaleras mecénicas n° 5y n® 6 presenta un buen aspecto,
si bien, se observa que en algunos puntos, se encuentra despegada tanto del lateral de la
escalera mecéanica n° 5, como de la n° 6.

El foso del ascesor vestibulo-andén 1 presenta un buen aspecto, si bien, la solera se
encuentra humeda y se observan algunas sales, sobretodo en la parte inferior de los
paramentos laterales. El mortero de la solera, puntualmente, también aparece alterado.

El foso del ascensor vestibulo-andén 2 se encuentra seco, si bien, también la parte inferior de
los paramentos laterales presentan algunas sales, aunque en menor cantidad que el foso
anterior.

En ambos fosos, algunos de los elementos metélicos de la estructura del ascensor, presentan
su parte inferior con un cierto grado de oxidacion.

1.3.4. Pantallas perimetrales

La observacion de las pantallas perimetrales a nivel de los andenes (entre losa de vestibulo o
losa de cables y contrabdveda) se ha realizado desde las cAmaras bufas existentes tras el
recubrimiento existente (vitrex e italfilm) o tras la tabiqueria de los cuartos existentes a nivel
de andenes.

Pantalla tras andén 1 (derecha en sentido de avance de P.K.)

Tras el andén 1 (derecho segun el avance de P.K.), solo se ha podido comprobar el estado de
la pantalla perimetral derecha en la zona ancha de la estacion, tras los cuartos, desde el
cuarto de alta tensién hasta el pozo de compensaciéon al final de la estacién. En la zona
estrecha de la estacion, y tras las escaleras de acceso al andén 1, en la zona ancha, no se ha
podido observar su estado al no existrir acceso y tampoco poder acceder a traves de la
camara bufa.

En la zona inspeccionada, el aspecto de la pantalla perimetral derecha es bueno, sin
filtraciones ni juntas abiertas, y solo puntualmente, se observa alguna pequefa filtracion a
favor de alguna junta entre modulos. Indicar, ademas, que se ha observado una entrada de
agua importante a traves de un taladro ejecutado en las pantallas, y que presumiblemente,
corresponderia al desagle de la arqueta de drenaje, situada en el acceso y que recogeria el
agua procedente del foso del ascensor del acceso y de los fosos de las escaleras mecanicas.

Las patologias observadas en este tramo de pantalla perimetral derecha son, por tanto:

- Filtracién a favor de junta entre modulos de pantalla, situada al final del cuarto de baja
tensioén, y que se inicia, practicamente, en la junta con la losa de vestibulo, de forma
gue el agua escurre a lo largo de todo el muro pantalla hasta alcanzar la base de la
camara bufa a nivel de bajo andén.

- Filtracién importante a traves de agujero en pantalla, situada tras el cuarto destinado a
aseos maculinos, a 1.0 — 2.0 m por debajo de la losa de vestibulo. Este taladro parece
gue corresponde al desaglie de la arqueta de drenaje situada en el acceso y que
recogeria el agua procedente del foso del ascensor y de los fosos de las escaleras
mecanicas del acceso. Si bien, en principio, parece que esta entrada de agua estaba
canalizada por medio de un tubo vertical, actualmente, la boca de este tubo esta
cegada, y el agua vierte por el exterior del mismo, empapando el trasddés de la
tabiqueria de los cuartos destinados a aseos y vestuarios hasta llegar a la base de la
camara bufa.

Hay que sefalar, que el alicatado interior de los aseos, asi como los cercos de las
puertas interiores de los mismos, se encuentran levantados y bufados como
consecuencia de la precipitacion de sales disueltas en el agua que esta empapando el
trasdos de estas tabiquerias, procedente de la anterior filtracion.

Al pie de las pantallas, en todo el tramo observado, no existe una canaleta de fabrica como
tal, de forma que la base de la cAmara bufa delimitada por la tabiqueria de apoyo del bajo
andén y las pantallas perimetrales, enfoscada con mortero, actia como tal. Esta aparece
hameda en el tramo observado, e incluso en la zona préxima a la entrada de agua tras los
aseos masculinos, aparece agua estancada y también, acumulacion de sales.
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Pantalla tras andén 2 (izquierda segun avance de P.K.)

Tras el andén 2 (izquierdo segun el avance de P.K.) se ha podido inspeccionar practicamente
la totalidad de las pantallas en la zona ancha de la estacién, y gran parte de las
correspondientes a la zona estrecha, a excepciéon de las situadas tras la tabiqueria de la
salida de emergencia de este andén, que sélo se han podido inspeccionar parcialmente a
traves de algunos de los registros existentes a diferentes niveles en la tabiqueria de dicha
salida.

- Zona estrecha de la estacion

De esta forma, a continuacion de la salida de emergencia, en la zona estrecha de la estacion,
el aspecto de la pantalla lateral derecha es bueno, y solo se observa puntualmente, alguna
humedad a favor de juntas entre médulos. Unicamente hay sefialar dos patologias que se han
observado en este tramo:

- A unos 6.0 m, aproximadamente del final de la zona estrecha de la estacién, en la
base de la pantalla, por encima de la solera de la cAmara bufa existente, se observa
una coquera de unos 3 m de longitud por 1 m de altura, en la que el armado de la
pantalla estiq a la vista y ligeramente oxidado, y se aprecian fragmentos de terreno
mezclados con el hormigén de la pantalla.

- En el Gltimo médulo de pantalla de la zona estrecha de la estacion, en su base,
aproximadamente, 2.5 m antes del muro de cierre de la rampa, se observa una
coquera en todo el ancho del médulo (unos 25 m) y de 1.0 m de altura,
aproximadamente, en la que el armado se encuentra a la vista y bastante oxidado.
Ademaés, toda esta zona se encuentra también himeda.

En esta zona, no existe canaleta, sino que la base de la camara bufa, revestida de mortero,
funciona como tal. En general, en todo este tramo se observan rellenos y suciedad en la base
de la camara bufa, y aparece seca, a excepcion de la parte final mas proxima a la zona ancha
de la estacién donde se observa bastante humedad.

- Zona ancha de la estacién

A continuacion, en la zona ancha de la estacion, la pantalla lateral izquierda también presenta
un buen aspecto, a excepcion del muro de cierre de la rampa de acceso y que se situaria en
el tramo perpendicular al eje de la estacion, al inicio de la zona ancha.

De esta forma, el tramo de pantalla en el lateral izquierdo, perpendicular al eje de la estacion,
al inicio de la zona ancha de la estacion, corresponderia al muro de cierre de la rampa de
acceso empleada en la construccion de la estacion. Este muro, de hormigbn armado tiene
una longitud de 8.70 m (todo el tramo perpendicular al eje de la estacién) y su altura se
extenderia desde la contrabdveda hasta la losa de cubierta.

La parte inferior de este muro, a unos 2.5 m de altura, y en la zona mas proxima a su unién
con la pantalla perimetral en la zona estrecha de la estacion, presenta un abombamiento
hacia el interior de la estacion, y se observa una fisura pseudohorizontal, de unos 4.0 m de

longitud, aproximadamente, desde la junta con la pantalla hasta la mitad del muro, por la que
mana actualmente agua con sales. Por encima, el muro aparece seco.

A pie de este muro no se observa ninguna canaleta, si no que la camara bufa existente tras el
muro del bajo andén funciona como tal. En este tramo, esta camara bufa es algo mas ancha,
entorno a 1.40 m, y su base se encuentra totalmente cubierta con sales, y la parte mas
proxima a la plataforma de vias, se encuentra inundada.

La pantalla lateral izquierda, en la zona ancha de la estacion, presenta un buen aspecto,
apareciendo seca y sin juntas abiertas, y solo puntualmente se observa alguna filtracion, y
algunas humedades antiguas. Las patologias mas significativas observadas en este tramo de
la pantalla perimetral izquierda son:

- Se observa una pequefia filtracibn acompafada de sales, actualmente hiumeda y
manando algo de agua en su parte inferior, al inicio de la zona ancha de la estacion,
en la junta entre el muro de cierre de la rampa y la pantalla de hormigon. Esta
humedad se observa desde practicamente la losa de vestibulo, si bien, actualmente
son los 2.0-3.0 m inferiores, los que aparecen humedos.

- A unos 10.0 m desde el inicio y hacia el final de la estacién (en sentido de avance de
P.K.) se observa una pequefia filtracion, a favor de una junta entre modulos de
pantalla. Esta se encuentra actualmente himeda y rezuma algo de agua, y aparece,
practicamente, desde la cara inferior de la losa de vestibulo.

- A unos 6.0 m desde el inicio de la pantalla y hacia el final de la estacién (en sentido de
avance de P.K.) se observa que un tramo de 6 m de pantalla, aproximadamente, en su
parte inferior (1.0 m de altura) presenta su armadura a la vista y ésta se encuentra
oxidada.

No existe ninguna canaleta de fabrica al pie de la pantalla perimetral izquierda en la zona
ancha de la estacion, sino que la base de la camara bufa entre el muro del bajo andén y la
pantalla, recubierta de mortero, funciona como tal. Esta cAmara bufa, en su primeros 14 m,
tras las escaleras de acceso al andén 2, presenta un ancho de 1.80 m aproximadamente,
estrechandose, tras la zona de cuartos, hasta el final de la estacion (entre 0.60 - 0.70 m de
ancho).

Esta camara bufa, en su parte inicial presenta una gran acumulacién de sales y algo de agua
encharcada, debido, presumiblemente a las filtraciones en el muro de acceso de la rampa.
Tras el cuarto de conductores y del ascensor y hasta el cuarto de enclavamiento, la base de
la cdmara bufa aparece seca, con alguna humedad puntual, y sin practicamente relleno,
mientras que desde el cuarto de enclavamiento hasta el final de la estacion, presenta algo de
agua encharcada, procedente de los tubos de desagiie de niveles superiores, y sales y
suciedad en su base que evitan que el agua circule correctamente.

Pantalla frontal final de estacién

La pantalla perimetral frontal al final de la estacion, a la derecha del tunel de linea, se ha
observado a traves del pozo de compensacién al final del andén 1, mientras que en el lado
izquierdo de la estacion solo se ha observado desde del pozo de inmisién al final del andén 2,
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y no se ha podido observar tras el cuarto de telefonia, al no haber acceso a esta zona y no
poder llegar a la misma a a través de la camara bufa existente.

- Pozo de compensacion andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

En el pozo de compensacién situado tras el andén 1 (derecho segun avance de P.K.) al final
de la estacién, la pantalla perimetral no presenta filtraciones de agua, humedades, y no se
aprecian juntas abiertas. Al pie de esta pantalla, y con el objetivo de recoger el agua de lluvia
gue entra a traves de la rejilla de ventilacion en superficie, existe una canaleta de fabrica, que
se inicia a mitad del pozo aproximadamente, y que vierte el agua hacia un pozo anexo a la
estacién, a continuacion de la misma, y que se construyd, en princpio, para la extracciéon de la
tuneladora que ejecutaria el tanel de linea. Esta canaleta esta humeda y con agua
encharcada y se observan acumulaciones de sales.

La solera del pozo, tanto en la vertical de la rejilla de ventilacién del exterior, como en el resto
de su superficie, presenta acumulaciones de sales y escombros, y mucha humedad incluso
algo de agua encharcada. Ademas, el mortero de su solera se encuentra alterado.

A traves de este pozo se accede al pozo depara extraccion de la tuneladora, anexo a la
estacion.

- Pozo de inmision andén 2 (Izquierda segin avance de P.K.)

En el pozo de inmision situado tras el andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.) al final de la
estacion, la pantalla perimetral frontal no presenta filtraciones de agua, humedades y tampoco
se aprecian juntas abiertas.

No existe canaleta la pie de la pantalla, si no que el agua drena directamente al bajo andén.
La solera de este pozo se encuentra humeda, y el mortero de la misma (mortero de
pendiente) se encuentra alterado y disgregado.

Al igual que en el caso anterior, desde este pozo se accede al pozo para extraccion de la
tuneladora, anexo a la estacién

1.3.5. Bajo andenes

Se ha realizado la observacion de los dos bajo andenes, accediendo en ambos casos por los
pozos de inimision situados en la zona ancha de la estacion, a ambos lados, al final de la
misma (en sentido de avance de P.K.).

Bajo andén 1 (derecho sequn avance de P.K.)

El bajo andén 1, en la zona mas préxima a la plataforma de vias, en toda su longitud, a
excepcion de la zona bajo la salida de emergencia, se encuentra inundado de agua, y con
bastante acumulacion de sales, tanto en la solera como en la parte inferior de los muros de
apoyo del andén. El resto del bajo andén, situado en la zona ancha de la estacion y mas
alejado de la plataforma de vias se encuentra humedo, localmente encharcado, y también
presenta importantes acumulaciones de sales tanto en la solera como en la parte inferior de
los muros de apoyo del andén.

Bajo la salida de emergencia del andén 1, el bajo andén se encuentra muy humedo, si bien, la
zona derecha entre el inicio de la estacion y el muro de apoyo para el arranque de la escalera
de emergencia, mas baja topogréficamente, se encuentra también inundada con una lamina
de agua superior a 0.5 m.

En toda la superficie del bajo andén, el mortero de pendiente se encuentra descompuesto y
alterado, y Unicamente en la zona central de la estacion (zona ancha), en uno de los recintos
observados, mas alejado de la plataforma vias, entre los P.K. 8+036 y P.K. 8+052, presenta el
mortero de pendiente en mejores condiciones pero con su parte superior también alterada.

Los tubos de desagiie bajo el muro de separacion con la plataforma de vias, que comunican
con el drenaje central de la estacién, no funcionan, y Unicamente se observa que se
encuentra operativo el primer desagiie (segun avance de P.K.) situado a continuacion de la
salida de emergencia del andén 1 (P.K.7+993).

Como se ha indicado anteriormente, se observan importantes acumulaciones de sales en la
parte inferior de los muros de apoyo del andén (muros de Y2 pie ejecutados con fabrica de
ladrillo y mortero de cemento), y éstos se encuentran alterados en su parte inferior (al menos
los 0.5 m inferiores), tanto el mortero de unién como los ladrillos ceramicos. Esta alteracion,
puntualmente es importante y pudiera comprometer, en caso de seguir avanzando, la
estabilidad estructural del andén.

Respecto a las canalizaciones existentes, al final del bajo andén 1 se observan unas medias
cafias de PVC (dos transversales y una longitudinal), actualmente inoperativas, que
intentaban drenar la parte final del bajo andén 1 (en sentido de avance de P.K.), en la zona
mas préxima a la plataforma de vias. Ademas, se ha observado una canaleta transversal de
fabrica de ladrillo, también inoperativa, en la parte final de bajo andén 1 (P.K. 8+075), en la
zona mas proxima a la plataforma de vias. En el resto del bajo andén no se observan otras
canalizaciones, y solo en algun punto se intuye alguna “media cafia” ejecutada en el mortero
de pendiente, si bien, debido a la alteraciéon del mismo actualmente no son operativas.

Bajo andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.)

El bajo andén 2, si bien presenta algo menos de agua acumulada, presenta las mismas
patologias que el bajo andén opuesto.

Asi, en la zona mas proxima a la plataforma de vias, desde el final de la salida de emergencia
(P.K. 7+093) y hasta la mitad de la zona ancha de la estacién (P.K. 8+057), el bajo andén 2
se encuentra muy humedo y localmente encharcado, y desde la mitad de la zona ancha de la
estacion (P.K. 8+057) hasta el final del mismo (P.K. 8+082), se encuentra inundado. En
ambos casos se observan importantes acumulaciones de sales, tanto en la solera como en la
parte inferior de los muros de apoyo del andén.

De igual forma, en la zona ancha de la estacion, las zonas bajo cuartos, mas alejadas de la
plataforma de vias, desde su inicio (P.K. 8+027) hasta la mitad de ésta (P.K. 8+057
aproximadamente) aparecen secas pero con bastantes acumulaciones de sales en solera y
muros de apoyo del andén, mientras que desde la mitad de la zona ancha (P.K. 8+057) hasta
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el final de ésta (P.K. 8+086) presentan mucha humedad y localmente aparecen encharcadas,
también con importantes acumulaciones de sales.

Hay que sefalar, que no se ha podido inspeccionar el estado del bajo andén en la salida de
emergencia del andén 2 al no existir acceso a esta zona.

El mortero de pendiente, al igual que en el bajo andén opuesto, se encuentra descompuesto y
alterado en préacticamente toda la superficie del mismo y Unicamente en la zona central de la
estacion (zona ancha) més alejada de la plataforma vias y entre los P.K. 8+036 y P.K. 8+052,
se observa que este mortero de pendiente presenta mejor aspecto, si bien, la parte superficial
sigue estando alterada.

Los tubos de desagulie bajo el muro de separacion con la plataforma de vias, y que comunican
con el drenaje central de la estacion se encuentran semicolmatados, y los dos ultimos
(situados en la zona ancha de la estacién en los P.K. 8+064 y P.K. 8+075) no funcionan.

Al igual que en el otro bajo andén, se observan importantes acumulaciones de sales en la
parte inferior de los muros de apoyo del andén (muros de Y2 pie ejecutados con fabrica de
ladrillo y mortero de cemento), y éstos se encuentran alterados en su parte inferior (al menos
lo 0.5 m inferiores), tanto el mortero de unién como los ladrillos cerdmicos. Esta alteracion,
puntualmente es importante y pudiera comprometer, en caso de seguir avanzando, la
estabilidad estructural del andén.

Respecto a las canalizaciones existentes en el bajo andén 2, se han observado dos canaletas
transversales de fabrica de ladrillo, una al inicio de la zona ancha de la estacion (P.K. 8+029)
y que comunica la camara bufa con el tubo de desagle existente en el muro de separacion
con la plataforma de vias, y una segunda al final del bajo andén 2 (P.K. 8+075), restringida a
la zona mas préxima a la plataforma de vias. En el resto del bajo andén no se observan otras
canalizaciones, y solo en las zonas mas alejadas de la plataforma de vias, donde el mortero
de pendiente estid menos alterado, se observan “medias cafas” ejecutadas en el mortero de
pendiente.

1.4. POZOS A NIVEL BAJO ANDENES

A nivel de los bajo andenes, se han inspeccionado el pozo de compensacion y pozo de
inmisioén, situados al final del andén 1 (en sentido de avance de P.K.), y el pozo de inmision,
tras el andén 2, también al final de la estacion.

1.4.1. Pozo de compensacion (andén 1).

Este pozo, como se recoge anteriormente, las pantallas perimetrales presentan, en general,
un buen estado. Sin embargo, en la solera se observa humedad, incluso agua encharcada e
importantes acumulaciones de sales, tanto en la vertical de la rejilla de ventilacion de
superficie, como en la zona més proxima a las vias. El mortero de la solera, también aparece
alterado.

Existe una canaleta de fabrica al pie de las pantallas, en la zona del pozo mas préxima a las
vias, si bien esta inoperativa al estar rellena de sales y restos de materiales que impiden su
correcto funcionamiento.

A traves de este pozo se accede a un pozo anexo, a continuacion de la estacion, y que se
ejecuto, en princpio, como pozo para la extraccién de la tuneladora con la que se construyo el
tunel de linea. Este acceso se realiza a traves de un hueco en la tabiqueria que sirve de
separacion entre el pozo y la estacion. Este hueco, se ha ejecutado, presumiblemente,
mediante la demolicién del correspondiente tramo de muro, presenta en su parte superior,
como viga dintel, un tablén de madera, y no presenta ningun otro acabado.

1.4.2. Pozo de inmisién (andén 1)

Respecto al pozo de inmisién situado al final del andén 1, indicar que su solera también
presenta mucha humedad y acumulacién de sales, y el mortero de pendiente se encuentra
alterado y disgregado.

1.4.3. Pozo de inmision (andén 2)

En este pozo, como se recoge anteriormente, se ha observado la pantalla frontal final de la
estacion, que no presenta humedades ni juntas abiertas.

En su solera se observa mucha humedad, algo de agua encharcada y acumulaciones de
sales que han provocado la alteracion del mortero de pendiente.

Este pozo sirve de acceso al pozo anexo a la estacién para la extraccion de la tuneladora que
ejecuto el tanel de linea. Al igual que en el caso anterior, este acceso se realiza a traves de
un hueco en la tabiqueria que sirve de separacidn entre pozo y estacion, y que tampoco
presenta ningun tipo de acabado.

Ademas, este pozo sirve acceso al bajo andén 2, y también se observa una alteracion de la
parte inferior de los muros de apoyo del andén, concretamente, en este pozo, en la
separacion de dos huecos que dan acceso al bajo andén en la zona mas proxima a la
plataforma de vias, se observa un pilar de fabrica de ladrillo que ha sufrido una alteracion muy
importante por efecto de sales, de forma que en su parte inferior (lo 0.50 m inferiores) ha
desparaecido al menos el 50 % de su seccion. Indicar que el andén superior, en esta zona se
encuentra apeado con unos puntales de madera colocados a ambos lados del pilar alterado.

1.5. SALIDAS DE EMERGENCIA

Existen dos salidas de emergencia, una por cada andén, situadas antes de cada uno de ellos
(en sentido de avance de P.K.), al inicio de la estacién, en su zona estrecha.

Ambas salidas se comunican, a nivel de la losa de trafos, por un pasillo de conexién, de forma
gue desde este nivel solo continua la escalera corrrespondiente a la salida de emergencia del
andén 1, la cual antes de alcanzar la losa losa de cubierta (2.80 m por debajo de la misma), y
mediante un hueco en la pantalla perimetral, queda fuera del recinto de la estacion,
ascendiendo hasta alcanzar la superficie.
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La tabiqueria interior esta formada por una fabrica de ladrillo de medio pie, dejando una
camara bufa, en los paramentos anexos a las pantallas perimetrales entorno a 1.00 m de
espesor, aproximadamente. Las zancas de escaleras asi como los rellanos son de hormigoén
armado, anclados a la pantalla perimetral y a las losas de la estructura de la estacion.

1.5.1. Salida de emergencia andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

La escalera de emergencia del andén 1, desde el nivel de andén y hasta su salida al exterior,
presenta dos tipos de patologias importantes: humedades en la tabiqueria y fisuras y grietas
en la tabiqueria.

Hay que indicar, que si bien existen registros en la tabiqueria de la salida de emergencia para
poder observar el estado de la cAmara bufa y de las pantallas perimetrales, gran parte de
ellos no han podido ser utilizados al carecer de la llave que permite su apertura.

Respecto a las humedades, indicar que se han observado humedades muy importantes en la
tabiqueria de la salida de emergencia, apareciendo la pintura descarnada, los rodapiés
bufados y levantados, e incluso en algunos de los rellanos, el solado presenta algunas sales
que indican que el agua se ha acumulado en ellos, corriendo escaleras abajo hasta alcanzar
el nivel de andén, donde se ha acumulado hasta evaporarse.

Concretamente se han observado humedades en las siguientes zonas de la salida de
emergencia:

- Alaizquierda de la puerta de entrada desde al andén 1, en el rincén, se observa una
antigua humedad, poco importante, actualmente seca.

- Desde el nivel de andén, a lo largo de la zanca de escalera entre el nivel de andén y el
rellano 1° y en todo el rellano 1°. En estas zonas, se observa una humedad
importante en la tabiqueria, mas importante en el rellano 1°, coincidiendo con la zona
del entronque del tunel con la pantalla frontal al inicio de la estacion. Si bien, en este
punto hay un registro de la camara bufa, este no se ha podido abrir al carecer de la
llave que abre la portezuela. Presumiblemente, esta humedad tenga su origen en una
filtracion en la junta entre la pantalla y el entronque del tunel, que hace que se
acumule el agua el agua en el forjado de este primer rellano, e incluso salga por la
puerta del registro, acumulandose en dicho rellano y corriendo escalera abajo hasta
alcanzar el nivel de andén.

Si se ha podido abrir un registro situado a nivel de andén, tras la segunda puerta de
acceso a la salida de emergencia, en la tabiqueria paralela a la pantalla perimetral
derecha de la estacion. A través de este registro se observa que la cadmara bufa
existente, se encuentra muy hiumeda e incluso corre algo de agua, con acumulaciones
de sales, en la base de esta camara, tanto en la pantalla como en la tabiqueria.

En esta zona, la pantalla se encuentra humeda y escurre agua a lo largo de ella,
procedente de niveles superiores. También se ha observado en frente de este registro,
un area de 2 x 2 m aproximadamente, en la que armadura de la pantalla esta a la
vista, apareciendo totalmente oxidada.

- En el tercer rellano aparece también una pequefia humedad, en la parte inferior de la
tabiqueria y menos importante que la anterior. Al igual que en el caso anterior, también
se observan en el solado de la escalera restos de sales que indican la acumulacién de
agua en esta zona en algliin momento.

- Se observa una humedad importante en la tabiqueria del quinto rellano (desde el nivel
de andén), en el tabique frontal, a media altura del tabique y extendiendose hasta su
base. Coincidiria con la viga o estampidor a nivel de vestibulo, anclado a la pantalla y
gue delimitaria el hueco dejado en la losa de vestibulo para la ejecucion de esta
escalera. Esta humedad, se debe presumiblemente, a una acumulacion de agua sobre
dicho estampidor (proveniente de una filtracion en la pantalla o del drenaje de niveles
superiores) en la camara bufa existente tras la tabiqueria, si bien no se ha podido
comprobar al no tener acceso a la cAmara bufa en este nivel.

- En el noveno rellano, y previo a la salida al exterior de la salida de emergencia,
también se observa otra humedad en la tabiqueria frontal, pero solo en su parte baja,
qgue se prolonga hasta alcanzar la puerta de acceso al pozo de ventilacion existente
junto al portén de entrada. Ademas, junto a la puerta de acceso al pozo de ventilacion
también se observa una pequefia acumulacion de agua.

Respecto a las fisuras y grietas se han observado fundamentalmente, a nivel de andén, y en
el pasillo de conexién entre las dos salidas de emergencia.

A nivel de andén se han observado fisuras verticales en la tabiqueria junto a la puerta de
acceso, a ambos lados de la misma; ademas se ha observado que el forjado superior se
encuentra despegado del tabique izquierdo a nivel de andén (en sentido de avance de P.K.),
generando una fisura horizontal entre dicho forjado y este tabique. Por dltimo, a nivel de
andén también se han observado fisuras verticales, junto a la segunda puerta (a la derecha
de la misma en sentido de P.K. crecientes).

También, aparecen fisuras y grietas bastante significativas en el pasillo de conexién entre las
dos salidas de emergencia, concretamente en el tabique de separacion de dicho pasillo con la
subestacion eléctrica. Asi, se observan grietas subhorizontales, que se inician en la parte
superior del marco de la puerta de acceso a la subestacion electrica y que se extienden a lo
largo de la parte derecha de este tabique de separacion (en sentido de avande P.K.), hasta
alcanzar, por su base, el tabique perpendicular de la salida de emergencia del andén 1, por
delante de la pantalla derecha de la estacion.

Por ultimo, indicar que las puertas de acceso presentan un buen aspecto.

1.5.2. Salida de emergencia andén 2 (izquierda segun avance de P.K.)

La salida de emergencia del andén 2 se extiende desde el nivel de andenes hasta el nivel de
la losa de trafos, donde termina, en el pasillo de conexidén con la salida de emergencia del
andénl.

Al igual que en el caso anterior, esta salida de emergencia presenta algunas humedades en la
tabiqueria, aunque en menor nimero y de menor importancia que la escalera del andén 1.

ANEJO 1

123



Direccion General de Infraestructuras

Hx ok OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Asi, se observa una humedad, de cierta relevancia, en la parte inferior de la tabiqueria del
primer rellano, concretamente en el rincén y en el muro derecho de dicho rellano (en sentido
de avance de P.K.), que provoca el descarnado de la pintura del tabique en su parte inferior, y
el despegue y bufado del rodapié en dicho muro. Ademas, también se observan restos de
sales en el solado del rellano, que indicaria que en algin momento ha existido agua
estancada en este nivel. Si bien, no se ha podido inspeccionar el estado de la cAmara bufa a
este nivel, esta humedad, puede deberse, presumiblemente, a una filtracion en la junta entre
la pantalla y el entronque del tanel.

En esta salida de emergencia, Unicamente se ha podido comprobar el estado de la camara
bufa a traves del registro situado a nivel del andén, comprobandose que a este nivel tanto la
pantalla perimetral como la base de la cAmara bufa se encuentran secas y en buen estado, y
Unicamente se observa algo de agua a nivel del bajo andén.

Practicamente, no se han observado fisuras o grietas, en esta salida de emergencia, y
Unicamente aparece una grieta horizontal tras el acceso desde el andén a esta salida, en el
tabique derecho (en sentido de avance de P.K.), al estar despegado dicho tabique del forjado
superior.

Por dltimo, sefialar que las puertas de acceso presentan un buen aspecto y funcionan
correctamente.

1.6. POZO DE EXTRACCION DE LA TUNELADORA ANEXO A LA ESTACION DE
JARAMA

Segun se recoge en apartados anteriores, anexo a la estacion, a continuacién de ella (en
sentido de avance de P.K.), se ejecutd un pozo para la extraccion de la tuneladora que
construyo el tunel de linea, si bien, posteriormente, no se empleo para este fin, sino que se
utilizé como pozo de sumistro de materiales.

Geometricamente, este pozo, en planta, es un recinto rectangular de 19.40 m de longitud
(paralelo al eje del tinel) x 16.80 m de ancho (perpendicular al eje del tunel).

Estructuralmente, se ejecutd mediante pilotes de hormigén armado de 1.0 m de didmetro con
una separacion entre ejes de 1.5 m. A continuacion, tras su excavacion, se ejecuto la
contrabdveda, con la misma geometria que en la estacién y posteriormente, tras el paso de la
tuneladora y la ejecucion del “tunel de linea, en su zona frontal, al final del mismo, se ejecutd
un tape de hormigbn en masa. Este tape no es un muro continuo, sino que se construyé en
cinco tongadas, (las cuatro primeras de 2.0 m de altura y una quinta de 1.40 m de altura),
hormigonandose a ambos lados del tinel. Longitudinalmente, el tamafio de cada una de estas
tongadas es diferente siendo de mayor tamafio la tongada inferior, y disminuyendo a medida
gue la altura es mayor, y son simetricas a ambos lados del tunel. De esta forma, la tongada
inferior tiene una dimension de 11.50 m, en sentido longitudinal; la segunda tongada tiene una
dimensién de 3.00 m, mientras que las tongadas tercera, cuarta y quinta tienen una
dimensién, en sentido longitudinal de 2.50 m, 2.00 m y 1.50 m respectivamente.

Posteriormente, en los paramentos laterales del pozo, por delante de los pilotes, se
construyeron sendos muros de hormigén armado (muros forro) ejecutados in situ, desde la
contraboveda, 0 en su caso desde la cara superior de cada una de las tongadas del tape
frontal de hormigon. Estos muros, al igual que el tape de hormigdn, alcanzan una altura de
9.40 m, aproximadamente, de forma que en los siete metros superiores hasta la cubierta
(ejecutada con vigas prefabricadas, prelosas como encofrado perdido y losa de compresion
de hormigén armado), aparecen los pilotes de laestrucutra del pozo.

El pozo y la estacién, desde contrabéveda hasta nivel de vestibulo, estdn separados,
fisicamente, por dos tabiques de fabrica de ladrilo de 1 pie de ancho, uno a cada lado del
tunel. Desde nivel de vestibulo y hasta la losa de cubierta, pozo y estacion estan separados
por la pantalla perimetral de hormigén armado.

El acceso al pozo de extraccion se realiza a traves de los pozos de compensacion e inmision
de la estacion, situados tras los andenes, al final de la misma (en sentido de avance de P.K.),
mediante huecos abiertos en los tabiques de cierre anteriores. Segun se ha observado, estos
huecos no presentan ningun tipo de acabado, e incluso el acceso del lado derecho, tras el
andén 1 (derecho segun el avance de P.K.), presenta en su parte superior, como viga dintel,
un tablén de madera, mientras que el del lado izquierdo, tras el andén 2, no presenta ninguna
viga dintel.

En las inspecciones realizadas se ha podido observar el estado de los paramentos laterales
del pozo (muros forros de hormigén), y la solera entre ellos y el tunel a ambos lados del
mismo. También se observado el estado del tape frontal y de la tabiqueria de separacién con
la estacion.

1.6.1. Lado derecho del pozo de extraccion

En el paramento derecho del pozo de extraccion (en sentido de avance de P.K.) se observa
gue el muro forro de hormigén existente por delante de los pilotes esta cubierto, en su
totalidad, por una lamina drenante (“huevera”) que alcanza la contrabdveda, o en el caso del
tape frontal, la cara superior de cada una de las tongadas de hormigon. En la zona de la junta
de este muro con la la pantalla perimetral de la estacion, al inicio del pozo, se observa una
filtraciébn de agua importante, de forma que el agua corre a favor de la ldmina drenante,
apareciendo por su base a la altura de la contrabdveda. Si bien no se puede observar al estar
cubierto por la ldmina drenante, es posible que también existan otras filtraciones a través de
los agujeros para los espadines empleados en la construccion del muro, o bien a traves de
alguna junta de hormigonado.

Al pie de este muro, sobre la contrab6veda y sobre la primera tongada del tape frontal, existe
una canaleta de fabrca de ladrillo, que pretende canalizar el agua proveniente de la lamina
drenante, si bien, en la zona de la contrabéveda sobretodo, se encuentra totalmente
colmatada de sales y mortero alterado (al igual que el resto de la solera del pozo).

La canaleta comienza en el inicio del pozo, incluyendo la junta del muro de hormigdn con la
pantalla perimetral de la estacion, y se extiende unos 6.40 m sobre la contrabdvda a lo largo
de este muro, hasta el dado de hormigdn correspondiente a la primera tongada del tape
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frontal pozo. Esta canaleta desaglia en una arqueta, situada a unos 4.0 m del inicio del pozo,
gue comunica, presumiblemente, con el drenaje central del tinel. Esta arqueta, también se
encuentra, practicamente colmatada por sales, si bien, segun se ha comprobado sigue
operativa, y es por donde esta desagiando el agua que entra al pozo.

Por encima de la primera tongada de hormigén correspondiente al tape frontal, también se
observa una canaleta de fabrica de ladrillo, algo mas estrecha (entorno a 0.30 m de ancho),
que se extiende a lo largo del muro forro lateral. Esta se extiende desde el inicio de esta
primera tongada de hormigén hasta el final de la misma y vierte hacia la contrabéveda. Al
igual, que la canaleta inferior, se observa una gran acumulacién de sales.

Por ultimo, indicar que el tramo de solera entre la canaleta y el muro de separacion con el
tunel de linea, también presenta una acumulacion de sales muy importante, y el mortero de
solera se encuentra totalmente alterado y disgregado, produciendo la acumulacién y el
encharcamiento de agua.

1.6.2. Lado izquierdo del pozo de extraccién

En el lado izquierdo del pozo de extraccion (en sentido de avance de P.K.), el muro forro de
hormigon por delante de los pilotes no presenta ninguna lamina drenante, y se observa, que
la junta del mismo con la pantalla perimetral, los agujeros empleados para los espadines
durante su ejecucion, y algunas juntas de hormigonado, han sido tratadas mediante resinas
impermeabilizantes, de forma que la cantidad de agua que entra es mucho menor que en el
lado opuesto. Sin embargo, en la parte inferior de la junta del muro de hormigén con la
pantalla perimetral de la estacion, a unos tres metros de altura, se observa que la
impermeabilizacion se encuentra despegada y existe una pequefa filtracibon de agua
acompafada de sales, que escurre a lo largo de la pantalla hasta alcanzar la solera del pozo.

En esta zona, no se observa ninguna canaleta al pie del muro forro, ni tampoco sobre el
hormigdn correspondiente a la primera tongada del tape frontal, de forma que el agua corre
por la solera del pozo, por gravedad, hacia el acceso del mismo hasta el pozo de inmisién al
final del andén 2, y desde ahi directamente hacia el bajo andén.

La solera del pozo entre el muro forro y el muro de separacion con el tinel presenta, también,
una gran acumulacion de sales, y presumiblemente bajo éstas, el mortero de solera se
encuentra alterado.
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2. REPORTAJE FOTOGRAFICO

ACCESO
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F-7. Foso escalera mecanica n° 1. Con agua. F-8. Foso escalera mecanica n® 2. Agua
corriendo.

F-1. Vista del templete de acceso (interior). F-2. Vista del templete de acceso (interior).

F-9. Escalera de hormigon en acceso. F-10. Escalera de hormigén en acceso.
F-4. Losa cubierta en acceso. Despegada de escalera mecénica n° 2. Despegada de escalera mecanica n° 2.

F-5. Vitrex “descuadrados” en zona de acceso F-6. Escaleras acceso (Escaleras F-11. Ascensor acceso. Vista a nivel de F-12. Foso ascensor acceso. Agua, sales
(hueco de ascensor). mecénicas n° 1y n° 2). vestibulo. y humedades en solera.
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VESTIBULO

F-13. Foso ascensor acceso. Surgencia en F-14. Foso ascensor acceso. Desagle sin
paramento de foso, bajo puerta. rejilla y con algo de relleno (sales).

F-15. Vestibulo. Aspecto general, solado.
F-16. Camara bufa nivel vestibulo en
pantalla izquierda, tras cuartos.

F-18. Muro cierre rampa a nivel vestibulo.
Canaleta a pie de pantalla y de muro.

F-17. Camara bufa nivel vestibulo en pantalla

izquierda, tras cuartos.
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A\ F-23. Escaleras vestibulo-andén 1 (Escaleras F-24. Foso escalera mecénica n° 3. Con
mecanicas n° 3y n° 4). algo de agua.

F-20. Camara bufa nivel vestibulo en
pantalla derecha, tras cuartos.

F-19. Humedad antigua en junta pantalla-muro

rampa a nivel vestibulo.

F-25. Foso escalera mecanica n° 4. Seco. F-26. Escaleras vestibulo-andén 2
(Escaleras mecanicas n° 5y n° 6).

F-21. Nivel vestibulo. Coquera reparada con F-22. Nivel vestibulo. Humedad con sales
humedad antigua y sales en pantalla derecha. en pantalla derecha.

F-27. Foso escalera mecanica n° 5. Con algo F-28. . Interior foso escalera mecénica n° 5.
de agua. Sales.
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F-30. Escalera de hormigdén vestibulo.-
andeén 1, despegada de esc. mecanica n° 4. F-35. Foso ascensor vestibulo-andén 2. Seco. F-36. Foso ascensor vestibulo-andén 2.
Aspecto del desague.

F-31. Escalera de hormigon vestibulo.-andén F-32. Escalera de hormigén vestibulo.-
2, despegada de escalera mecéanica n° 6. andén 2, despegada de esc. mecénica n° 5.

F-33. Foso ascensor vestibulo-andén 1. F-34. Foso ascensor vestibulo-andén 1.
Humedad en solera y pintura descarnada. Aspecto del desague.
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ANDENES

F-37. Fisuras y goteras en losa de cables F-38. Hormigdén desprendido en canto de
sobre andén 1 tras la salida de emergencia. losa de cables.

F-43. Aspecto solado en aseos y vestuarios
masculinos en andén 1.

F-44. Aspecto camara bufa nivel andén 1
en zona tras cuartos.

F-39. Humedad y eflorescencias en
vestibulo sobre camara bufa andén 1.

B R A o
- ¥ 1

losa F-40. Entrada de agua por taladro en
pantalla derecha.

|
o
q
\j
1
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|

i
}
i

F-45. Camara bufa nivel andén 1 tras caja
ascensor. Humedad en la base.

F-46. Camara bufa nivel andén 1. Filtracion

en junta pantallas tras cuarto

enclavamiento.
derecha. masculinos en andén 1.

F-41. Entrada de agua por taladro en pantalla F-42. Aspecto solado en aseos y vestuarios
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F-47. Aspecto camara bufa nivel andén 2. tras
caja de ascensor

F-48. Camara bufa tras andén 2 tras caja
de ascensor. Humedad en su base.

F-49. Camara bufa tras andén 2 en zona F-50. Cadmara bufa andén 2. Filtracion con
ancha tras escaleras. Acumulacion de sales. sales en junta muro rampa con pantalla.

ol

F-51. Muro rampa abombado y fisurado en F-52. Muro rampa abombado y fisurado en
parte inferior. Filtracion por fisura con sales. parte inferior. Filtracion por fisura con sales.

.

F-53. Camara bufa andén 2, a base muro F-54. Camara bufa andén 2 Coquera en
rampa. Agua estancada y muchas sales. pantalla y armadura vista junto muro rampa.

F-55. Camara bufa andén 2. Coquera con F-56. Bajo andén 1. Inundado vy
armadura vista en pantalla zona estrecha. acumulacién de sales.Media cafia de PVC.

ANEJO 1

131



Direccion General de Infraestructuras

* ok h ok 5 OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID
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SALIDAS DE EMERGENCIA

E

F-57. Bajo andén 1. Inundado y acumulacion F-58. Bajo andén 1. Inundado vy

de sales. acumulacion de sales. F-62. Salida de emergencia andén 1. F-63. Salida de emergencia andén 1.

Humedad en 1° rellano y zanca escalera. Humedad en 1° rellano.

[ 7 o
F-59. Bajo andén 1. Alteracién de la base del F-60. Bajo andén 2. Inundado vy . . i ; . . 3
. F-64. Salida de emergencia andén 1. Camara F-65. Salida de emergencia andén 1.
muro. acumulacion de sales.

bufa con agua y sales a nivel andén. Aspecto pantalla a nivel de andén. .

TP

F-61. Bajo andén 2. Inundado. Canaleta en F-62. Bajo andén 2. Alteracién de pilar en F-66. Pozo de compensacion. Humedad en F-67. Salida de emergencia andén 1.
mal estado. bajo andén por sales. Pilar apeado trasdos de tabique salida emergencia andén 1 Humedad y fisura junto puerta de acceso.
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P

F-69. Salida de emergencia pasillo de
conexion. Grietas en tabiqueria.
F-68. Salida de emergencia andén 1. Fisura F-72 Salida de emergencia andén 2. Camara F-73 Salida de emergencia andén 2.
junto 22 puerta de acceso. bufa nivel bajo andén, himeda. Céamara bufa nivel andén, seca.

F-70. Salida de emergencia andén 2. F-71. Salida de emergencia andén 2.
Humedad en 1° rellano. Humedad en 1° rellano en tabique lateral.
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POZOS POZO DE EXTRACCION ANEXO A LA ESTACION

F-74. Pozo de compensacion andén 1. F-75. Pozo de inmisibn andén 2. Agua,
Humedades, agua encharcada y sales sales y mortero de pendiente alterado.

F-76 Pozo de extraccion. Muro lateral derecho F-77 Pozo de extraccion. Junta de muro
recubierto por lamina drenante. lateral derecho de pozo y pantalla de
estacion.

F-78 Pozo de extraccion. Filtracion en junta F-79 Pozo de extraccion. Aspecto de
entre muro derecho de pozo y pantalla canaletay solera de pozo en lado derecho.
estacion. Gran acumulacion de sales.
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F-80 Pozo de extraccion. Arqueta de drenaje F-81 Pozo de extraccion. Vista del lado
desaguiando a drenaje central. derecho del pozo hacia P.K. crecientes.

F-82 Pozo de extraccion. Muro lateral F-83 Pozo de extraccion. Vista del lado
izquierdo, junta con pantalla de estacion. izquierdo del pozo hacia P.K. crecientes.

F-84 Pozo de extraccion. Muro lateral
izquierdo.Impermeabilizacion.
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3. PLANOS
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METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

4. FICHAS DE CAMPO

-12 Inspeccion: Abril de 2013

Hoja 1 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION:

JARAMA

Ficha inspeccién n°: 1

Fecha: 18/04/2013

Método Constructivo

PANTALLAS PILOTESl:I MUROSD OTROS:

Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesus Sobrino,

J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

1.- ACCESOS
NUmero de accesos: UN UNICO ACCESO
Método Constructivo: ENTRE PILOTES
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE X ACCESO TEMPLETE ACCESO
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura:
Aspecto general:  BUENO Aspecto general: e
Exterior Separacion paramento vertical | si [ Yo |Exterior [Separacion paramento verticgt” | si [ no
Otros | Otrosy, |
Solado Grietas/Fisuras Y | 5 [10] >10 [Solado Grietasffieyras " [ no [ 5 | 10| >10
—|Presencia de agua H - S Presencia de H A S
Camara bufa|Presenciatesalas ___—+—1 si | no Camara bufal2resencia aled si | no
*) Gri ISTTES o4 10 | >10 Grietag/Pfsuras NJno[s5]10] >0
Drenaje OK | MAL Drotfaje OK [MAL
| _Fotos |RENES | _FoTos | ~
1.b Escaleras mecanicas:
[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS
||Escalera n%: 1 Escaleran® 2
Presencia de agua H [ X S Presencia de agua H [ X S
Presencia de sales X | no Presencia de sales ¥ no
oo Grietas/Fisuras Y [ 5 [ 10] >10 [ °° Grietas/Fisuras [ 5 [10] >10
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
Foros [N ind Xl F-6y F-8
( 1.c Escaleras fijas:
||Nl’1mero de escaleras fijas: UNA ESCALERA DE HORMIGON
||Siuaci6n escalera/n®: CENTRAL (ENTRE LAS MECANICAS) Siuacion €ssalera/n®
Estado general:  BUENO Estado general:
Grietas/Fisuras I ] 5]10]>10 Grietas/Fisur@~<«—_ | no [ 5 [ 10 ] >10
Otros |Separada de esc mec. n° 2 Otros /‘l
Tl F-6, F-9 y F-10 | roros 2l
|| 1.d Ascensores
Numero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR
[Ascensorn® 1 Ascensor n\ /
Presencia de agua HIX T s Predeqcia de agua AT A] s
Presencia de sales M| no Presencade sales | si|[no
Foso = = Foso - =
Grietas/Fisuras no | X | 10| >10 Grietas/Fisurag_ no | 5 | 10| >10
Drenaje OK [ ML Drenaje pd OK [MAL
~————]Rresencia de agua A5 Presencia de geflla N\ H{Aa] s
Caja Presencia de Sfwe———_] si_ | no Caja Presencig € sales si | no
———TGTietas/Fisuras no | 5 Tto~—=10 GrietgefFisuras no N5 [ 10] >10

[ZeleL O F-11, F-12, F-13 y F-14

|_roros gl —
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Hoja 2 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: JARAMA
Ficha inspeccioén n°: 1 Equipo técnico: Ramén Peiiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 18/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)
2.- VESTIBULO

2.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2

Fisuras X | 5 | 10]>10] Fisuras | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | M Solado Juntas abiertas si | D

Agua H A X Agua H A X

& i Colmatad [¥ Colmatad

Canaleta (*) )rf) e CLLLLL Canaleta ﬁ D omees
Camara bufa[Agua X A X Camara bufa [Agua H] AY
(**) Sales si | X **) Sales si | X

Juntas pantallas Abiertas | Cepeas | Juntas pantallas Abiertas | Cepaflas

Drenes O [ mAL Drenes B | MAL

Fisuras 5 10 | >10 Fisuras 5 | 10 | >10
Losa de - )6 l | Losa de - )6
bt Eflorescencias X | no B Eflorescencias X | no

Tipo prefabricada | tu, | Tipo prefabricada |  Pr&itu

I F-15, F-16, F-17, F-18 y F-19

F-15, F-20, F-21 y F-22

2.b Escaleras mecanicas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Nuamero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Escalera n® 3

Escaleran® 5

Presencia de agua H X S Presencia de agua H X S

Presencia de sales X no Presencia de sales X no
Foso - - Foso - -

Grietas/Fisuras )6 5 10 | >10 Grietas/Fisuras X 5] 10| >10

Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL

eI F-23 y F-24 el lo U F-26, F-27 y F-28

||Escalera n% 4 Escaleran®: 6

Presencia de agua W A S Presencia de agua | A S
Foso Prgsenmg de sales M| no Foso Prgsencna_l de sales si | D€

Grietas/Fisuras | 5 [10]>10 Grietas/Fisuras ][5 ][10] >10

Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
W F-23 y F-25 il F-26 y F-29

2.c Escaleras fijas:
SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA
[Siuacion escalera/n®  CENTRAL (ENTRE LAS MECAN.) Siuacion escalera/n®  CENTRAL (ENTRE LAS MECAN,)
Estado general:  BUENO Estado general: BUENO

Grietas/Fisuras [ ] 5 [10]>10 Grietas/Fisuras [ X[ 5]10] >10

Otros |Despegada de esc. mec. n°® 4

Otros |Despegada de las dos esc. mecéanicas

I 25 y 30

F-26, F-31y F-32

2.d Ascensores

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

[Ascensor n°® 2

Ascensorn® 3

Presencia de agua X a S Presencia de agua H] AT
Presencia de sales no Presencia de sales no
Fogo Grietas/Fisuras W g 10 | >10 Fosa Grietas/Fisuras » )5( 10| >10
Drenaje Ok [maL Drenaje O [maL
—————]Bresencia de agua |_H A5 T |Bresencia de agua L —+~—1"5
Caja Presencia | si | no Caja Presencia si | no
rietas/Fisuras no 5 1o —=10 rietas/Fisuras no T TO~1—=10

"
roros [EPIRY

|
F-35y F-36

Hoja 3de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: JARAMA
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 18/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)
3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y| 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | Y6 Solado Juntas abiertas si | X
Agua H A X Agua H A X
Losa de Fisuras Y| 5 [ 10]>10] Losa de Fisuras no [ )& [ 10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si | )6 vestibulo  |Eflorescencias M [ no
Losa de Fisuras no [ X [ 10 [>10] Losa de Fisuras W[ 5 [10]>10]
cables Eflorescencias Y | no cables Eflorescencias si | D€
Canaleta )2 Limpia | Colmatada Canaleta )2 Limpia | Colmatada
Camara bufalAgua H|X ] s| Camara bufa |Agua HIX] s|
() Sales ¥ | no () Sales Y | no
Juntas pantallas Abiertas | Cepas | Juntas pantallas | Abiertas | Celaffas]
Drenes OK | MAL Drenes OK | MAL
[{ey s F-37, F-38, F-39, F-40 y F-41 e RN F-37, F-42 y F-43
3.b Bajo andenes:
BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua HlA]ls]|X] Agua H|Als]|X]
Sales X no Sales X no
. . |canaletas oK | AL . . |canaletas oK | ML
Bajo andén Desaglies OK ML Bajo andén Desagues OK >(L
Morterto pendiente OK Despefnpuesto Morterto pendiente OK DesZs{puesto
Otros | Otros I
Fealo M F-44, F-45, F-46 y F-47 oA F-48, F-49 y F-50
3.c Vias:
Via1 ViA 2
Estado general: BUENO Estado general: BUENO
Presencia de agua H T ATX] Presencia de agua H]ATX]
Plataforma |Presencia de sales si | D6 Plataforma |Presencia de sales si |
via Grietas/Fisuras X | 10 [>10] via Grietas/Fisuras X [ 10]>10]
Drenaje K [mAL Drenaje 0K [MAL]

FOTOS

F-51y F-52

I 51 y 52
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LiNEA:

7

Ficha inspeccioén n°:

ESTACION:

JARAMA

Hoja 4 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesus Sobrino,

Hoja5de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: JARAMA
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 18/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

11.- OBSERVACIONES

(*) No se ha pidido inspeccionar la camara bufa del acceso al no existir acceso a la misma.
(**) En la zona estrecha de la estacién a nivel de vestibulo no se ha podido inspeccionar la cadmara bufa (estado de las

Fecha: 18/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)
4.- SALIDA DE EMERGENCIA
4.a Estructura:
ANDEN 1 [ ANDEN 2

Agua X Aa]ls Agua X1 Aals
Paredes  [Grietas/Fisuras | no | X | 10 [>10] |Pa"’des Grietas Y | 5 | 10]>10

Agua X Aa]ls Agua X1 Aals
Escaleras |5 ietas/Fisuras 5 | 10 [>10 Escaleras G iotas Y | 5 | 10]>10
Puertas Estado buBag malo lPuertas Estado bud»§, malo
Subierta Grietas/Fisuras )6 5 [10]>10 Cublerta ﬂ% _ _ng_—5——-+6"|'>"r0'

Eflorescencias si | X gscencias s [ T———————

m F-53, F-54, F-55, F-56, F-57 y F-58

F-59, F-60 y F-61

pantallas) al no tener acceso a la subestacién eléctrica.

(***) La camara bufa a nivel de andenes, tras el andén 1, solo se ha podido inspeccionar en parte de la zona ancha de la
estacion. No se ha podido acceder a lacamara bufa en la zona estrecha.

(****) El muro de cierre de la rampa aparece abombado y fisurado en su parte inferior, con filtracién de agua con sales a
favor de las fisuras existentes en el mismo.

(****) En estos pozos se localiza el acceso al pozo de extraccién de la tuneladora, anexo a la estacién (al final de la
misma).

12.- CROQUIS

5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
N° de pozos: N° de pozos:
Pozo n°: COMPENSACION (Al final de la estacion) Pozo n°: INMISION (Al final de la estacion)
Agua H X [s] Agua Als]
Sales Y | no Sales M | no
Limpia | COatada si_| Limpia [ Colmatada
Canaleta X Canaleta
(W*‘k) no (*‘A‘kk*) X
Juntas pantallas abiertas | ce{das Juntas pantallas abiertas | cePeflas
Grietas/Fisuras W[ 5 [ 10]>10 Grietas/Fisuras W] 5 [10]>10
Desaglies OK | &L Desaglies oK | XL
|__FoTos [gx FOTOS |&:¥!
Pozo n°: INMISION (al final de andén 1) Pozo n°:
Agua M1 A]s] Agua HIA]ls]—
Sales ¥ | no [Sales si | no L~
P si_ | Limpia | Colmatada Canam( ns:)//ﬁmma | Colmatada
Juntas pantallas abiertas | c3peas Juntas paptattds jertas | cerradas
Grietas/Fisuras Yo [ 5 [ 10]>10 GrigtasTFisuras no 10 [>10
Desaglies OK | L [Desaguies OK [MAL] ™~

FOTOS

|~ Foros |
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OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
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-22 Inspeccion: Febrero de 2014

Hoja 1 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: JARAMA
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 12/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

Método Constructivo PANTALLAS PILOTESl:I MUROSD OTROS:

1.- ACCESOS
Nimero de accesos: UN UNICO ACCESO
Método Constructivo: ENTRE PILOTES
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE | X | ACCESO | TEMPLETE | ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura:
Aspecto general:  BUENO Aspecto general:
Exterior Separacion paramento vertical | si [ Yo |Exterior [Separacion paramento verticgt” | si [ no
Otros | Otrosy, |
Solado Grietas/Fisuras Y [ 5 [ 10] >10 [Solado Grietasffieyras " [ no [ 5 | 10| >10
~——Rrgsencia de agua H | A&~1"3 Presencia de H| A S
Camara bufa|Presencia dessdes.__———] si | no Camara bufa Presencia g;;ﬁg\ si | no
*) Grietas/Eistras .| 10 [ >10 Grietag/Pfsuras NJno[s5]10] >0
Drenaje OK | MAL Drotfaje OK [MAL

E

FOTOS
1.b Escaleras mecanicas:

[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

[Escalera ne: EStalera n®
(Rresencia de agua HAK]| s encia de agua o A S
Foso Presentiedg sales si | no Foso Presencirde.sales si | no
Grietas/Fisuras —><___ | no | 5 | 10 [ >10 Grietas/EiswraS  —~J] no | 5 [ 10] >10
Drengje—"_ OK [MAL [Dretiaje \ MAL

\

;

( 1.c Escaleras fijas:

||Nl’1mero de escaleras fijas: UNA ESCALERA DE HORMIGON

[siuatienescalerame: Siuadtién_escalera/n®:

Estado generalr~—__ Estado general™~—____
Grietas/Fisurds>~<«="_ | no | 5 [ 10 [ >10 Grietas/FisUras~<—"_ | no [ 5 [ 10 >10
otros—1 Otro

el

E

|| 1.d Ascensores

Niamero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR

Ascensor no™\_ P Ascensor n™\_ e
PreJaqcia de agua A S Predeqcia de agua P Al s
Presencixge sales si | no Presencade sales |~ | si| no

Foso = : Foso - =
Grietas/Fisurds, A'no | 5] 10] >10 Grietas/Fisurag_ no | 5 | 10| >10
Drenaje N OK [MAL Drenaje pd OK [MAL
Presencia de a N H| A S Presencia de ggflla N\ H| A S

Caja Presencia ales si_ | no Caja Presencig € sales si | no
Grietag/Pfeuras noX\5 [ 10 ] >10 GrietpefFisuras no N5 | 10| >10

_roros gl S

%
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METRO DE MADRID

TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 2 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION:

JARAMA

Ficha inspeccioén n°: 2

Fecha: 12/02/2014

Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y

Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

Hoja 3de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

2.- VESTIBULO

2.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Fisuras X | 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | M Solado Juntas abiertas si | D
Agua H A X Agua H A X
— Y | Dfia | Colmatada S— Y | Lipga | Colmatada
no no
Camara bufa[Agua M AW Camara bufa [Agua H] Aa[X
(**) Sales si | X **) Sales si | X
Juntas pantallas Abiertas | Cepeas | Juntas pantallas Abiertas | Cepaflas
Drenes O [ mAL Drenes B | MAL
Fisuras 5 10 | »10 Fisuras 5 | 10 |>10
Losa de - )6 l | Losa de - )6
: Eflorescencias X | no : Eflorescencias X | no
cubierta - - - cubierta - -
Tipo prefabricada | itu Tipo prefabricada | ftu

FOTOS

FOTOS

2.b Escaleras mecanicas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Nuamero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Escaléra n®: 3 e Escal®xan® 5 J/
Presencia de agua H S \ Presencia de agua H S
sencia de sales / no sencia de sales no
Foso - - Foso - -
Grietas{Lisuras rp/ 5 10 | =10 Griet: isuras 51110 ] >10
Drenaje "\ P OK |MAL Drenaje "\ A | ok|maL

_roros NS

_roros D¢

||Escalera n% 4 /

Escalera n® 6 /

Presencigde agua H| A S Presengie de agua H| A S
PresgaCia de sales M.si | no Presefcia de sales hsi | no
Foso ; ; Foso ” ;
G#étas/Fisuras no 10 | >10 |@fietas/Fisuras no [ 5N 10] >10
_[Drenaje OK L " |Drenaje OK
Nl rotos |

2.c Escaleras fijas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA
||Siuaci@ escalera/n°®: Sitracign escalera/n®:
Estado genétat: Estado gem\
Grietas/Fisias—<—" | no [ 5 [ 10 | >10 Grietas/Fisuraz<"_ | no [ 5 [ 10] >10
Otrgs—"T" 0

_roros |

|_Foios

2.d Ascensores

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

[Ascensor n® 2 Astensor n® 3 _—
(Rresencia de agua BT A S \Presencia de agua H17A S
Presénsig de sales si | no Pre ja de sales si | ho

Fags Gri?‘;;/sfi;ur no [ 51 101 >10 | °5° Grietas/Fisitas.,_—~ | no | 5 | 10| >10
Drenaje " OK [MAL Drenaje OK [MAL
Preseacfa de agua T~ H][A S Presetttia de agua HlAa] s

Caja /P?esencia de sales SiT~RQ Caja/‘f—rresencia de sales SIT™RQ.
Grietas/Fisuras no 5 | 10 [0 Grietas/Fisuras no| 5110

FOTOS

FOTOS

LiNEA: 7 ESTACION: JARAMA
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 12/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y| 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | Y6 Solado Juntas abiertas si | X
Agua H A X Agua H A X
Losa de Fisuras Y| 5 [ 10]>10] Losa de Fisuras no [ )& [ 10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si | )6 vestibulo  |Eflorescencias M [ no
Losa de Fisuras no [ X [ 10 [>10] Losa de Fisuras W[ 5 [10]>10]
cables Eflorescencias Y | no cables Eflorescencias si [ D€
Canaleta )2 Limpia | Colmatada Canaleta )2 Limpia | Colmatada
Camara bufalAgua H|X ] s| Camara bufa |Agua HIX] s|
() Sales ¥ | no () Sales Y | no
Juntas pantallas Abiertas | Cepas | Juntas pantallas | Abiertas | Celaffas]
Drenes OK | MAL Drenes OK [MAL
FOTOS FOTOS
3.b Bajo andenes:
BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua HlA]ls]|X] Agua H|Als]|X]
Sales X no Sales X no
. . |canaletas oK | AL . . |canaletas oK | ML
Bajo andén Desaglies OK ML Bajo andén Desagues OK >(L
Morterto pendiente OK Despefnpuesto Morterto pendiente OK DesZs{puesto
Otros | Otros I
FOTOS FOTOS
3.c Vias:
Via1 ViA 2
Estadg general: Estada general:
[Riesencia de agua H_L#T s | tRegsencia de agua H S |
Plataforma |Presentta<ia sales si_| no Plataforma [Presencirsdesales "5 | no
via Grietas/Fisyae™ ~._| 5 [ 10 | >10] via Grietas/Fisu 5 | 10 [>10]
D & LMAL Dicrefe OR
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TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

LiNEA:

7

Ficha inspeccioén n°:

ESTACION:

JARAMA

Hoja 4 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y

Hoja5de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: JARAMA
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 12/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

11.- OBSERVACIONES

(*) No se ha pidido inspeccionar la camara bufa del acceso al no existir acceso a la misma.

(**) En la zona estrecha de la estacién a nivel de vestibulo no se ha podido inspeccionar la camara bufa (estado de las
pantallas) al no tener acceso a la subestacién eléctrica.

(***) La camara bufa a nivel de andenes, tras el andén 1, solo se ha podido inspeccionar en parte de la zona ancha de la
estacion. No se ha podido acceder a lacamara bufa en la zona estrecha.

(****) El muro de cierre de la rampa aparece abombado y fisurado en su parte inferior, con filtracién de agua con sales a
favor de las fisuras existentes en el mismo.

(*****) En estos pozos se localiza el acceso al pozo de extraccién de la tuneladora, anexo a la estacion (al final de la
misma).

12.- CROQUIS

Fecha: 12/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)
4.- SALIDA DE EMERGENCIA
4.a Estructura:
ANDEN 1 [ ANDEN 2
Agua X Aa]ls Agua X1 Aals
Paredes  [Grietas/Fisuras | no | X | 10 [>10] |Pa"’des Grietas Y | 5 | 10]>10
Agua X Aa]ls Agua X1 Aals
Escaleras |5 ietas/Fisuras 5 | 10 [>10 Escaleras G iotas Y | 5 | 10]>10
Puertas Estado buBag malo lPuertas Estado bud»§, malo
Subierta Grietas/Fisuras )6 5 [10]>10 Cublerta ﬂ% _ _ng_—5——-+6"|'>"r0'
Eflorescencias si | X gscencias sl [ o ————————
5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
N° de pozos: N° de pozos:
Pozo n°: COMPENSACION (Al final de la estacion) Pozo n°: INMISION (Al final de la estacion)
Agua H X [s] Agua Als]
Sales ¥ | no Sales M | no
Limpia Cgnatada si Limpia | Colmatada
) Canaleta ﬁ l M (7o) Canaleta )6 l
Juntas pantallas abiertas | ce{das Juntas pantallas abiertas | cePeflas
Grietas/Fisuras W[ 5 [ 10]>10 Grietas/Fisuras W] 5 [10]>10
Desaglies OK | &L Desaglies oK | XL
oros | Fotos
Pozo n°: INMISION (al final de andén 1) Pozo n°:
Agua M Aa]s] \Agua H]A]s] —
Sales X | no Sales si_| no
Sandiels )2 Limpia | Colmatada CM nso }Timpia | Colmatada
Juntas pantallas abiertas | cw{das Junta llas | “apiertas | cerradas
Grietas/Fisuras Yo [ 5 [ 10]>10 [Grietas/Fisuras no [ 5 TMed>10
Desaglies oK [ L / Desagiles OK | MAL TR
FOTOS FOTOS
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ESTACION HENARES

La estacion de Henares se situa bajo la calle Mejorada, o antigua carretera M-216, en la
prolongacion de la avenida de Algorta, en el término municipal de San Fernando de Henares.

Su disposicién en planta es la de dos rectangulos adosados de 36.10 x 58.60 m, y de 18.50 X
38.50 m. Consta de dos niveles: nivel vestibulo y nivel de andenes, ademas del acceso
desde el exterior.

El método constructivo empleado para la ejecucion de todo el recinto de la estacion es
mediante pantalla de pilotes de hormigén armado ejecutados in situ y pilas pilotes que
soportan las diferentes losas que componen la estacion. El diametro de los pilotes es de 1.20
m, y la separacion entre ejes de pilotes es 1.50 m.

1. INSPECCIONES

Con el objetivo de localizar y acotar las filtraciones de agua que se producen en la estacion de
Henares, ademas de comprobar su estado y las patologias asociadas, como son la presencia
de humedades, acumulacién de sales, deterioros de material, ect, se han realizado dos visitas
0 inspecciones a esta estacion. Estas han sido realizadas por personal técnico de la Direccion
General de Infraestructuras (D.G.l.) de la Conserjeria de Transportes, Infraestructuras y
Vivienda y personal técnico de la Unidad de Seguimiento, Auscultacién y Control (U.S.A.C),
dependiente de la Direccion General de Infraestructuras.

En todo momento, este equipo técnico ha estado apoyado por personal de METRO DE
MADRID, S.A., responsable de la explotacion de la linea en la actualidad, permtiendo y
facilitando el acceso a las diferentes dependencias de la estacion.

Se han realizado dos visitas o inspecciones:
- La12inspeccion se realizo el 19 de abril de 2013.
- La 2%inspeccion se realiz6 el 11 de febrero de 2014.

A continuacion, para cada uno de los niveles inspeccionados, se recogen las observaciones
realizadas y sus resultados:

1.1. ACCESO

Esta estacion presenta un Unico acceso, situado en la esquina de la avenida de Zarauz con la
calle de Mejorada, antigua carretera M-216, en el término municipal de San Fernando de
Henares. Este, esta ejecutado mediante pilotes de hormigén armado y muros de hormigén, y
en superficie presenta un templete cubierto, ejecutado mediante una estructura metélica. El
resto de la superficie del acceso esta cubierto por una losa de cubierta de hormigén armado,
ejecutada in situ. Desde el interior del templete se accede a las escaleras del acceso y al
ascensor de acceso al vestibulo.

Tanto el templete exterior, como la losa de cubierta del acceso, vista desde el interior, no
presentan lesiones o defectos. El resto del interior del acceso se encuentra recubierto por un
revestimiento metalico (vitrex) sobre perfileria metalica. No se ha podido inspeccionar la
camara entre dicho revestimiento y la pantalla de pilotes del acceso al no tener acceso a la
misma.

El acceso, se comunica con el nivel del vestibulo por dos escaleras mecanicas, entre las que
se situa una escalera fija de hormigon. Ademas, existe también un ascensor que comunica el
templete exterior con el nivel del vestibulo.

Los fosos de las dos escaleras mecanicas del acceso, observados a través de las trampillas
de acceso a su maquinaria, presentan un buen aspecto (secos y sin sales acumuladas) y el
foso del ascensor, también, presenta un buen aspecto, (practicamente seco) y Unicamente se
observa alguna antigua humedad junto al paramento de la puerta de acceso, con restos de
algunas sales.

1.2. NIVEL VESTIBULO

Tras las observaciones realizadas, a continuacion, se describe el estado que presenta la losa
de cubierta (cara inferior), el solado del vestibulo en su zona abierta al publico y las pantallas
perimetrales a nivel de vestibulo (inspeccionadas tras el recubrimiento del vitrex e italfilm, y a
traves de la cAmara bufa tras los cuartos en este nivel).

1.2.1. Losa de cubierta

La cara inferior de la losa de cubierta, vista desde el nivel de vestibulo, no presenta patologias
significativas. De esta forma, en la zona ancha de la estacion, en la que el vestibulo esta
abierto al publico, la cara inferior de la losa de cubierta presenta un revestimiento metalico en
buen estado, que impide la observacion de dicha losa, mientras que en el resto de la estaciéon
(zona ancha no abierta al publico y zona estrecha de la estacion) la cara inferior de la losa de
cubierta si esta visible y presenta, en general, un buen aspecto, con alguna eflorescencia
puntual de escasa importancia, situadas casi siempre, muy proximas a la junta de dicha losa
con la pantalla de pilotes.

1.2.2. Solado vestibulo

Respecto al solado a nivel de vestibulo, observado en la zona abierta al publico, también
presenta un buen aspecto sin observarse lesiones o alteraciones.

1.2.3. Pantallas perimetrales

Como se ha indicado anteriormente, la pantalla de pilotes que forma la estructura de la
estacion estd formada por pilotes de 1.20 m de diametro, con una separacion entre ejes de
1.50 m, existiendo por tanto 0.3 m de terreno entre dos pilotes contiguos. Por el intrados, el
terreno entre pilotes presenta un mallazo de gallinero que no es continuo (Unicamente recubre
el espacio de terreno entre pilotes y no recubre los pilotes de hormigon), y por encima, de
este mallazo y de los pilotes, se ha aplicado una capa de hormigdn proyectado (gunita), que
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en ocasiones no cubre totalmente los pilotes de hormigdn, e incluso a veces tampoco cubre
totalmente el mallazo anterior.

En general, el estado de las pantallas perimetrales de la estacion a nivel de vestibulo, es
bueno, si bien puntualmente se observan algunas zonas, donde la gunita se encuentra
despegada, e incluso se ha desprendido y caido. Este desprendimiento y caida de la gunita,
esta asociada a antiguas entradas de agua por el espacio entre pilotes, e incluso en algunos
casos ha producido el arrastre de parte del terreno existente entre ellos.

A partir de las inspecciones realizadas se ha realizado una zonificaciéon del estado de la
pantalla de pilotes a nivel de vestibulo, distinguiendo entre:

- Pantalla en buen estado

- Pantalla de pilotes con gunita despegada y/o desprendida con riesgo de caida.
- Presencia de humedades

- Presencia filtraciones

A continuacién, se describe la zonificacion resultante de las pantallas de pilotes a nivel de
vestibulo (entre losa de cubierta y losa de vestibulo).

Pantalla frontal inicio de la estacion

Esta pantalla a nivel de vestibulo se ha inspeccionado en toda su longitud, a través de los
pozos y recorriendo la camara bufa existente tras los cuartos.

En general, y practicamente en toda su superficie, su aspecto es bueno, apareciendo seca,
sin humedades y sin observarse practicamente zonas con gunita despegada o desprendida.
Unicamente, en el pozo de inmision del lado izquierdo de la estacion, a este nivel, se observa
que la pantalla presenta zonas con gunita despegada y caida, y alguna humedad antigua en
el espacio entre pilotes.

En la zona de pozos (pozos de inmision y compensacion en el lado derecho de la estacion y
pozo de inmision en el lado izquierdo de la estacion, en sentido de avance de P.K.), al pie de
la pantalla de pilotes y sobre la losa de vestibulo, existe una canaleta de fabrica de ladrillo,
con su base recubierta con mortero. En los pozos anexos al acceso (zona derecha de la
estacion), esta canaleta esta practicamente seca y no presenta relleno; sin embargo, en el
pozo de inmisién del lado izquierdo la estacion, esta canaleta aparece rellena y colmatada
con los restos de gunita y terreno desprendidos de la pantallas de pilotes.

En la zona tras los cuartos, la base de la camara bufa existente entre éstos y la pantalla de
pilotes, de unos 0.60-0.70 m de anchura, funciona como canaleta, apareciendo recubierta,
también, con mortero. En toda su longitud, su aspecto es bueno, apareciendo seca y sin
practicamente ningun relleno.

Pantalla izquierda (en sentido de avance de P.K.)

La pantalla lateral izquierda, en su inicio, en el pozo de inmisién (3.6 m lineales) presenta la
gunita despegada y desprendida en parte, y también se observan algunas humedades
antiguas entre los pilotes. A base de de la pantalla, sobre la losa de vestibulo, y a lo largo del

pozo, aparece una canaleta de fabrica de ladrillo, recubierta en su base con mortero, que esta
totalmente rellena y colmatada con los restos de gunita y terreno desprendido de la pantalla
de pilotes.

A continuacién, en los siguientes 16.00 ml, la pantalla se ha observado a través de la cAmara
bufa existente tras lo cuartos. En esta zona, los primeros 6.40 m, aproximadamente,
presentan un buen aspecto, si bien, se ha observado una pequefd filtracion de escasa
importancia, actualmente humeda, en el terreno entre pilotes, a unos 4.5 m lineales del inicio
de la camara bufa. Seguidamente, aparece una zona tras los cuartos, de unos 6.00 ml, en los
gue la pantalla de pilotes aparece seca, pero presenta gunita despegada con riesgo de caida.
Por ultimo, en los 3.60 ml finales tras los cuartos, la pantalla de pilotes vuelve a aparecer en
buen estado, seca y sin gunita despegada.

En toda esta zona tras los cuartos, la base de la camara bufa existente, de unos 0.60 m de
ancho y recubierta con mortero, funciona como canaleta, y presenta un buen aspecto,
apareciendo practicamente seca y sin relleno.

A continuacién de la zona de cuartos y hasta el final de la zona ancha de la estacion, asi
como el tramo perpendicular al eje de la estacioén, la pantalla lateral izquierda, observada tras
el revestimiento metalico (vitrex e italfilm), presenta un buen aspecto, apareciendo seca, sin
humedades, y no se observan zonas con gunita despegada.

En la zona estrecha de la estacion, la longitud de la pantalla de pilotes hasta el muro de
separacion con las escaleras de emergencia es de 37.5 ml, aproximadamente.

En esta zona, los primeros 8.0 ml, aproximadamente, de pantalla de pilotes (en sentido de
avance de P.K.), presentan un buen aspecto, apareciendo secos y sin gunita despegada.

A continuacién, los siguientes 14 ml de pantalla de pilotes, presentan humedades antiguas
entre los pilotes y aparece gunita despegada y con riesgo de caida. Los siguientes 8.0 ml de
pantalla, vuelven a presentar un buen aspecto, secos y sin gunita desprendida, y por ultimo
los ultimos 7.5 ml de pantalla, antes del tabique de separacién con la salida de emergencia,
vuelven a presentar humedades entre los pilotes y gunita despegada con riesgo de caida.

Desde el final de cuartos en la zona ancha y hasta el muro de separacion con la salida de
emergencia en la zona estrecha de la estacion (en sentido de avance de P.K.), al pie de las
pantallas de pilotes y sobre la losa de vestibulo, existe una canaleta de fabrica de 0.50 a 0.60
m de ancho y 0.35 m de altura, que presenta su base recubierta de mortero. El aspecto de
esta canaleta en toda su longitud es bueno, apareciendo seca, practicamente en su totalidad,
y sin presentar practicamente relleno.

Pantalla derecha (en sentido de avance de P.K.)

La pantalla lateral derecha, en su inicio, en el pozo de inmision y en la camara bufa tras el
cuarto de acometidas (7.67 ml) presenta un buen aspecto, apareciendo seca y sin observarse
gunita despegada.

A continuacion del acceso, tras los cuartos de control de las escaleras mecanicas (8.40 ml,
aproximadamente), la pantalla de pilotes aparece seca, pero se observan zonas con gunita
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despegada y con riesgo de caida. En este tramo, no existe canaleta, sino que la base de la
camara bufa existente, de unos 0.60 m de ancho y recubierta con mortero, funciona como
canaleta; su aspecto es bueno, apareciendo seca y sin relleno.

A continuacion, de la zona de cuartos (16.00 ml aproximadamente), la pantalla de pilotes
sigue apareciendo seca y con zonas de gunita desprendida y riesgo de caida, de hecho, parte
de esa gunita desprendida se encuentra sobre la canaleta de fabrica al pie de la pantalla,
rellenandola y dificultando el drenaje por la misma.

El resto de la pantalla lateral derecha, hasta el final de la zona ancha de la estacién (17.90 ml,
aproximadamente) presenta buen aspecto, apareciendo seca y sin practicamente gunita
despegada, y Unicamente indicar que a unos 5.9 ml del final de la zona ancha de la estacion,
aparece en la pantalla, entre los pilotes, una antigua filtracion, actualmente humeda.

Al final de la zona ancha de la estacion, el tramo perpendicular al eje de la estacion en el
lateral derecho, responde al muro de cierre de la rampa de acceso empleada en la
construccién de la estacion. Este, es un muro continuo de hormigén armado ejecutado in situ,
y su aspecto es bastante bueno, apareciendo seco. No presenta ningun recubrimiento de
gunita, y sus juntas con la pantalla de pilotes, también aparecen secas y sin humedades.

En la zona estrecha de la estacién los primeros 18.0 ml, aproximadamente, de pantalla de
pilotes, presentan un buen aspecto, apareciendo secos y sin gunita despegada.

A continuacion, los siguientes 10.0 ml de la pantalla de pilotes, presentan zonas con la gunita
despegada y con riesgo de caida, y algunas humedades antiguas, actualmente secas.

Los udltimos 9.0 ml de la pantalla de pilotes, aproximadamente, antes del muro de separacién
con la escalera de emergencia, vuelven a presentar un buen aspecto, apareciendo secos y
sin gunita despegada.

Desde el final de la zona de cuartos, en la zona ancha de la estacion, y hasta el muro de
separacion con la escalera de emergencia, en la zona estrecha de la estacién, incluyendo el
tramo correspondiente al muro de cierre de la rampa, al pie de las pantallas de pilotes y sobre
la losa de vestibulo, existe una canaleta de fabrica de 0.50 a 0.60 m de ancho y 0.35 m de
altura, que presenta su base recubierta de mortero. El aspecto de esta canaleta es bueno,
apareciendo seca, practicamente en su totalidad y sin presentar practicamente relleno, a
excepcion de los primeros 16 ml a continuacion de la zona de cuartos que presentan algo de
relleno.

1.2.4. Pozos a nivel de vestibulo

A nivel de vestibulo se distinguen tres zonas de pozos, dos al inicio de la estacion, en la zona
ancha de la misma, y una al final de la estacion, en la zona estrecha, entre las dos salidas de
emergencia de los andenes.

En todos los casos, los pozos estan formados, en uno o dos de sus paramentos por la
pantalla perimetral de pilotes que delimita la estacion, por lo que se ha procedido a
inspeccionar su estado.

Como se ha indicado en el aparatado anterior, en el pozo de inmisibn y pozo de
compensacion situado al inicio de la estacién (en sentido de avance de P.K.), a la derecha de
la misma junto al acceso, el aspecto de la pantalla de pilotes, tanto lateral como frontal, es
bueno, apareciendo secas y el hormigén proyectado (gunita) se encuentra en buen estado y
no aparece despegado del terreno o de los pilotes que recubre.

Al pie de las pantallas, adosadas a las mismas sobre la losa de vestibulo, también existe una
canaleta de fabrica de ladrillo, recubierta en su base con mortero (igual que el resto del
vestibulo) que presenta buen aspecto, sin lesiones o patologias y solo puntualmente se
observan algunos rellenos o suciedad en la base de la canaleta.

En el otro pozo de inmision, también al inicio, en la zona ancha de la estacién, pero en el lado
izquierdo de la misma (en sentido de avance de P.K.), a nivel de vestibulo, las pantallas de
pilotes, sobre todo la pantalla lateral izquierda, paralela al eje de la estacion, presentan
humedades y la gunita que recubre la pantalla, esta despegada, e incluso en alguna zona se
ha desprendido y se encuentra caida sobre la canaleta existente al pie de la misma,
rellenandola totalmente. Concretamente, las humedades se observan en el tramo de pantalla
adyacente y por encima del cuato destinado a vestuarios.

En este pozo, al pie de las pantallas, también aparece una canaleta de fabrica de ladrillo que
presenta su base recubierta de mortero. En la zona donde se observan las humedades, la
canaleta se encuentra totalmente rellena y colmatada por el hormigén proyectado y terreno
caido.

Por altimo, en el pozo de compensacion situado al final de la estacién (en sentido de avance
de P.K.), entre las dos salidas de emergencia de los andenes, se observa la pantalla frontal
final de la estacion. Esta, sobre todo en la zona méas proxima a la salida de emergencia del
andén 1 (derecha segun avance de P.K.), presenta algunas humedades y parte de la gunita
de recubrimiento, est4 despegada y desprendida como consecuencia de la entrada de agua
entre los pilotes. Al igual que en los otros pozos, adosada a la pantalla y al pie de la misma
sobre la losa de vestibulo, existe una canaleta de fabrica de ladrillo con su base recubierta de
mortero, la cual, presenta algo de relleno y suciedad en su base, coincidiendo en la vertical de
las humedades anteriores. Esta canaleta presenta comunicacion con la cAmara bufa existente
a este nivel en la salida de emergencia el andén 2, sin embargo, no presenta ninguna
comunicacion con la cAmara bufa existente a este nivel en la salida de emergencia del andén
1.

1.3. NIVEL ANDENES Y BAJO ANDENES

Tras las observaciones realizadas, a continuacion se describe el estado que presenta el
solado de los andenes, la losa de vestibulo (cara inferior), las pantallas perimetrales a nivel de
andenes (inspeccionadas desde la camaras bufas existentes tras los cuartos y el
recubrimiento del vitrex e italfilm), y los bajo andenes.

1.3.1. Solado de andenes
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El aspecto del solado de ambos andenes es bueno. No se observan humedades, ni grietas o
fisuras, ni tampoco juntas abiertas.

1.3.2. Losa de vestibulo

La cara inferior de la losa de vestibulo, vista desde los andenes, presenta, en general, un
aspecto bueno, si bien, encima de la plataforma de vias, aproximadamente en la linea de los
distribuidores de cuartos de ambos andenes, en la zona ancha de la estacion, se observa que
la cara inferior de la losa de vestibulo presenta una antigua mancha de humedad, a favor de
una fisura o junta de hormigonado, de un metro de longitud, aproximadamente, y unos 15 cm
de anchura, que parece actualmente seca, pero que ha provocado el desconchado de la
pintura azul existente.

Ademas, al inicio de la zona estrecha de la estacion, perpendicular al eje de la misma y en
toda su anchura, se observa la canalizacion hacia la camara bufa, de una posible gotera o
humedad en la cara inferior de la losa de vestibulo. También se observan otras dos
canalizaciones pero de menor longitud, en la cara inferior de la losa de vestibulo, en la zona
estrecha de la estacion sobre el andén 2 (izquierdo en sentido de avance de P.K.).

1.3.3. Fosos de escaleras mecanicas y ascensores

La comunicacion del vestibulo con los andenes se realiza, para cada uno de ellos, por medio
de dos escaleras mecanicas, entre las que se sitla una escalera fija de hormigén. Ademas,
existen dos ascensores, uno por andén, que comunican el nivel de vestibulo con cada uno de
ellos.

En el andén 1 (derecho segun avance de P.K.), la inspeccion realizada por las trampillas de
acceso a la maquinaria de las escaleras mecdanicas, muestra que el foso de la escalera
mecanica n°® 3 (mas proxima a las vias) presenta algo de agua en su fondo, y muy poca
acumulacion de sales. No se observan grietas ni fisuras. El foso de la escalera mecéanica n° 4
(mas proxima a la pantalla de pilotes) presenta algo de humedad y muy poca acumulacion de
sales. Tampoco se observan grietas o fisuras. La escalera fija de hormigon, situada entre las
dos escaleras mecéanicas anteriores, presenta un buen aspecto, y no se observa que esté
despegada de los laterales de las escaleras mecanicas.

En el andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.), la inspeccion de los fosos de la escaleras
mecénicas muestra que ambos, tanto el de la escalera n° 5 (mas proxima a la pantalla de
pilotes), como el de la escalera n°® 6 (més proxima a la plataforma de vias), estan secos, si
bien, en el de la escalera n° 6 debio albergar en algin momento algo de agua. La escalera
fija de hormigdn, situada entre las dos escaleras mecénicas anteriores, presenta un buen
aspecto, y no se observa que esté despegada de los laterales de las escaleras mecéanicas.

Los fosos de ambos ascensores vestibulo-andén, también presentan un buen aspecto,
estando secos, sin acumulacion de sales y tampoco se observan fisuras o grietas.

1.3.4. Pantallas perimetrales

La observacion de las pantallas perimetrales de pilotes a nivel de los andenes (entre losa de
vestibulo y contrabdoveda) se ha realizado desde las camaras bufas existentes, tras el
recubrimiento existente (vitrex e italfilm) o tras la tabiqueria de los cuartos existentes a nivel
de andenes.

Practicamente, se ha podido observar la totalidad de las pantallas de pilotes en este nivel, a
excepcion del tramo de la pantalla frontal de inicio, en el lado izquierdo de la estacién (en
sentido de avance de P.K.), situada tras el cuarto de conductores (8.50 ml,
aproximadamente), al no existir acceso a esta camara bufa.

Al igual que para el nivel superior, con las inspecciones realizadas se ha realizado una
zonificacién del estado de la pantalla de pilotes entre losa de vestibulo y contrabdveda,
distinguiendo entre:

Pantalla en buen estado

Pantalla de pilotes con gunita despegada y/o desprendida con riesgo de caida.

Presencia de humedades

Presencia filtraciones
A continuacion se describe la zonificacion resultante de las pantallas de pilotes a este nivel.

Pantalla de pilotes tras andén 1 (derecha en sentido de avance de P.K.)

- Pantalla frontal derecha (segun avance de P.K.)

La pantalla frontal en el lado derecho de la estacion, perpendicular al eje y situada a su inicio,
se ha observado en los pozos de compensaciéon y de inmisiéon (13.80 ml, aproximadamente).
En ambos, presenta antiguas humedades, algunas de ellas actualmente con agua, y la gunita
de recubrimiento, en gran parte de la superficie de la pantalla, se encuentra despegada y
desprendida de la misma, encontrandose niUmerosos restos en la solera de los pozos.

En la solera de estos pozos no existe ninguna canaleta al pie de las pantallas, sino que el
agua drena por gravedad hacia el desagie situado mas bajo topograficamente. Indicar, que
en la solera de ambos pozos se acumula toda la gunita desprendida de las pantallas de
pilotes, junto con terreno que también se ha desprendido de las zonas entre pilotes.

Hay que sefialar, que en el pozo de compensacion, en la zona de la junta entre la pantalla de
pilotes y el tinel de linea aparece un hueco a 1m de la solera, que presenta unas
dimensiones de 5 m de altura, 1.5 m de ancho y 1.3 m de profundidad, y desde él que se
puede observar el trasdos de la dévela de revestimiento del tinel, correspondiente al Gltimo
anillo antes de la estacion. Este hueco esta recubierto por una capa de gunita en buen
estado, y actualmente no se observan humedades ni filtraciones.

- Pantalla lateral derecha (segun el avance de P.K.)

El inicio de la pantalla de pilotes lateral (paralela al eje de la estacidn), en el pozo de inmision
(3.50 ml) presenta humedades entre los pilotes, y la gunita de recubrimiento se encuentra, en
gran parte, despegada y desprendida de la pantalla, apareciendo numerosos trozos en la
solera del pozo.
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Como se indica anteriormente, no existe ninguna canaleta en la solera del pozo, sino que el
agua drena por gravedad hacia el desagie del mismo.

A continuacion, tras la sala de ventilacion, y tras los cuartos (37.92 ml aproximadamente), la
pantalla de pilotes, observada desde la cdmara bufa, presenta humedades antiguas,
acompafadas de sales, y algunas filtraciones entre pilotes, actualmente himedas. Ademas,
en gran parte de su superficie, el hormigén proyectado (gunita) estd despegado y separado
de la pantalla, con riesgo de caerse en bloque en algunas zonas. La base de la camara bufa
también se encuentra himeda, incluso con algo de agua encharcada.

La camara bufa, en toda esta zona, presenta una anchura entre 0.60 y 0.70 m, y su base se
encuentra recubierta por mortero. Esta, en toda su longitud, se encuentra rellena con
fragmentos de gunita y terreno, desprendidos de la pantalla de pilotes y de los huecos
existentes entre los mismos, impidiendo que el agua circule por ella. Como consecuencia, la
base de la camara bufa presenta mucha humedad e incluso en algunos tramos aparece
encharcada. Sefialar que en algun tramo, el mortero de la base de la cAmara se encuentra
alterado y disgregado porefecto de las sales. El drenaje de la camara bufa se realiza hacia el
bajo andén, a través de unos agujeros realizados en el muro de apoyo del andén.

A continuacién de la zona de los cuartos, y hasta el final de la zona ancha de la estacion, tras
las escaleras de acceso al andén, la camara bufa se hace algo mas ancha (entorno a 2.00 m).
En todo este tramo (17.18 ml aproximadamente), la pantalla de pilotes presenta antiguas
humedades acomparfadas de sales, y la gunita de revestimiento se encuentra despegada y
desprendida, con riesgo de caida trozos de la misma. A base de las pantallas, en este tramo,
aparece una canaleta de fabrica de ladrillo, con su base recubierta de mortero, con una
anchura entre 0.70 y 1.00 m, y una altura de 0.35 m. Sobre esta canaleta desembocan los
tubos de drenaje del nivel superior (vestibulo), que en la mayoria de los casos aparecen
secos. Esta canaleta presenta humedad en su base y se encuentra rellena con la gunita y el
terreno desprendido de la pantalla de pilotes, lo que hace que el agua no pueda circular a lo
largo de ella y se estanque o desborde por el laterial de la misma. El drenaje de esta canaleta
se realiza hacia el bajo andén mediante una canaleta de fabrica, perpendicular a la pantalla
gue desemboca en un agujero realizado en el muro de apoyo del andén.

Al final de la zona ancha de la estacioén en el lateral derecho, el tramo de pantalla tras el
andén 1y perpendicular al eje de la estacién no esta ejecutado con pilotes, sino que responde
a un muro de hormigbn armado ejecutado in situ, correspondiente al cierre de la rampa de
acceso empleada en la construccion de la estacion. En este tramo la cAmara bufa entre dicho
muro y el muro de apoyo del andén se hace aiun més estrecha, entorno a 0.40-0.50 m, y no
presenta ninguna canaleta.

Este muro de cierre, en toda su superficie (desde la cara inferior de la losa de vestibulo hasta
la base de la cadmara bufa), esta recubierto por una lamina drenante (“huevera”) y se observa
gue el agua mana por el extremo inferior de dicha ldmina, entre ella y el muro de hormigon.
De igual forma, en la junta derecha (vista en sentido de avance de P.K.) entre el muro de
hormigdén y la pantalla de pilotes perimetral se observa una filtracion de agua, actualmente
con agua, que también se ha intentado canalizar mediante una ladmina drenante (“huevera”).

No se ha podido inspeccionar la junta izquierda del muro con la pantalla de pilotes, al no
poder acceder a esta zona.

En la zona estrecha de la estacion, en el lateral derecho tras el andén 1, se ha podido
observar el estado de la pantalla en el tramo comprendido entre el nicho para toma de agua
con sumidero (inicio de la zona estrecha), y el tabique de separacién con la salida de
emergencia del andén 1. En todo este tramo, la camara bufa entre la pantalla de pilotes y el
muro de apoyo del andén, oscila entre 0.50 y 0.60 m de ancho y no presenta canaleta. La
pantalla presenta humedades antiguas entre los pilotes, acompafiadas localmente de sales, y
alguna filtracién actualmente himeda; incluso a unos 12.00 m del muro de separacion con la
salida de emergencia aparece un lamina drenante (“huevera”), de unos 2 m de ancho, desde
la losa de vestibulo hasta la base de la camara bufa recubriendo la pantalla de pilotes. El
hormigén proyectado de recubrimiento (gunita), se encuentra, en gran parte de la pantalla,
despegado y separado de la misma, con riesgos de caida, y en parte aparece en la base de la
camara bufa, rellenandola y colmatandola localmente. Esto hace que el agua no pueda correr
a lo largo de ella, quedando estancada y encharcando algunos tramos de la misma.

Pantalla de pilotes tras andén 2 (izquierda en sentido de avance de P.K.)

- Pantalla frontal izquierda (segun avance de P.K.)

La pantalla frontal en el lado izquierdo de la estacidn, perpendicular al eje y situada a su
inicio, solo se ha podido inspeccionar en el pozo de inmision (4.50 ml, aproximadamente). En
la zona méas proxima al tunel, tras el cuarto de conductores (8.50 ml, aproximadamente), no
se ha podico comprobar el estado de la pantalla de pilotes, ni la camara bufa al no tener
acceso a la misma. En el pozo de inmision, la pantalla de pilotes frontal presenta antiguas
humedades acompafiadas de sales, y se observa una filtracion, actualmete himeda, en la
junta con la pantalla lateral. La gunita de recubirimiento, en gran parte de la superficie de la
pantalla, se encuentra despegada y desprendida, habiéndo caido en parte a la solera del
pozo.

En la solera del pozo no existe ninguna canaleta al pie de las pantallas, sino que el agua
drena por gravedad hacia el desague situado junto a la tabiqueria mas proxima al cuarto de
conductores. Sefialar, que en la solera del pozo se acumula la gunita desprendida de las
pantallas de pilotes, junto con terreno que también se ha desprendido de las zonas entre
pilotes.

- Pantalla lateral izquierda (segun el avance de P.K.)

El inicio de la pantalla de pilotes lateral (paralela al eje de la estacion) en el lado izquierdo de
la estacion se ha observado en el el pozo de inmisién (3.50 ml). Esta presenta humedades
antiguas entre los pilotes, acompafadas de sales y como se ha indicado anteriormente, una
pequefia filtracion en la junta con la pantalla frontal. La gunita de recubrimiento se encuentra,
en gran parte, despegada y desprendida de la pantalla, apareciendo numerosos trozos en la
solera del pozo.

No existe ninguna canaleta en la solera del pozo adosada a la pantalla.
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A continuacién, tras la sala de ventilacién y la zona de cuartos, la pantalla de pilotes se ha
observado desde la cAmara bufa existente tras los mismos. En esta zona, en los primeros 7.0
ml, aproximadamente, tras la sala de ventilacion, la pantalla de pilotes, presenta algunas
antiguas humedades acompafadas de sales, mientras que en el resto, hasta el final de los
cuartos, (30.0 ml aproximadamente) se encuentra practicamente seca, con alguna pequefia
humedad muy poco significativa. En todo este tramo, la gunita de recubrimiento se encuentra
despegada y suelta, habiendo caido en parte a la base de la camara bufa.

La camara bufa en todo este tramo presenta una anchura entre 0.60-0.70 m, y su base se
encuentra recubierta por mortero, apareciendo localmente hiumeda.

A continuacioén de la zona de los cuartos y hasta el final de la zona ancha de la estacion, tras
las escaleras de acceso al andén, la camara bufa se hace algo mas ancha (entorno a 2.00 m).
En todo este tramo (17.18 ml aproximadamente), la pantalla de pilotes presenta antiguas
humedades acompafnadas de sales, y la gunita de recubrimiento se encuentra despegada y
suelta, con riesgo de caida de trozos de la misma. A base de las pantallas, en este tramo,
aparece una canaleta de fabrica de ladrillo con su base recubierta de mortero y con una
anchura entre 0.70 y 1.00 m de ancho y una altura de 0.35 m. Esta canaleta presenta
humedad en su base y se encuentra rellena con la gunita y el terreno desprendido de la
pantalla de pilotes.

A continuacion, el tramo de pantalla de pilotes perpendicular al eje de la estacion, y el tramo
de pantalla lateral izquierda en la zona estrecha de la estacién, hasta la escalera de
emergencia, aparecen, en general bastante secas, con alguna antigua humedad poco
significativa.

En este tramo la gunita de recubrimiento se encuentra, en algunas zonas, despegada y suelta
de la pantalla, encontrandose, puntualmente, en la base de la camara bufa al haberse
desprendido. El ancho de la camara bufa en este tramo es algo inferior, entre 0.-40 a 0.60 m,
estando su base, también recubierta con mortero, y aparece, en general, seca.

Por dltimo, tras la escalera de emergencia, se ha podido observar el estado el estado de la
pantalla de pilotes, solo en su parte inferior, entre el nivel del andén y la contraboveda. En
esta zona la pantalla de pilotes presenta antiguas humedades acompafiadas de sales, y la
gunita de recubiremiento se encuentra despegada y desprendida de la pantalla,
encontrandose, en gran parte, en la base de la camara bufa.

Esta cdmara bufa, también presenta la base recubierta de mortero y aparece humeda.

1.3.5. Bajo andenes

Se ha realizado la observacion de los dos bajo andenes, accediendo en ambos casos, por los
pozos de inimision situados tras las salas de ventilacion.

Bajo andén 1 (derecho sequn avance de P.K.)

El bajo andén 1, practicamente en la totalidad de su superficie, se encuentra con humedad y/o
encharcado, a excepcion de su zona central mas proxima a la plataforma de vias, en la parte
ancha de la estacion, que se encuentra inundada. Mas concretamente, la zona inundada se

situaria en la parte ancha de la estacion, en el tramo de andén mas proximo a la plataforma
de vias, sin cuartos encima, entre los P.K. 8+856 hasta el P.K. 8+887.

Toda la superficie observada del bajo andén 1 presenta una capa de barro, de espesor
variable entre 10 y 15 cm. En la zona inundada, el mortero de pendiente, se encuentra
alterado y disgregado por efecto de las sales. En el resto de este bajo andén, la presencia de
este barro impide ver el estado del mortero de pendiente, si bien, donde se ha podido
observar, parece que la parte superficial del mismo si se encuentra alterada.

No se observan grandes acumulaciones de sales, si bien, los muros de apoyo del andén,
sobretodo en los mas proximos a la plataforma de vias, y los que se encuentran en las zonas
actualmente inundadas, presentan una alteracion incipiente en su parte inferior (al menos lo
50 cm inferiores), tanto del mortero de uniéon como de los ladrillos ceramicos, aunque no se
considera que estos dafos puedan comprometer la estabilidad de los mismos.

Respecto a las canalizaciones existentes en el bajo andén 1, se observan algunas canaletas
transversales, de fabrica de ladrillo y con su base recubierta con mortero, actualmente en
funcionamiento y operativas, Estas canaletas no aparecen en la totalidad del bajo andén sino
que solo existen en la zona central de la estacion, coincidiendo con la zona actualmente
inundada, y en la zona estrecha de la estacién. Hay que indicar que estas canaletas no
alcanzan en ningun caso la camara bufa tras el andén, sino que por lo general se limitan a la
zona mas proxima a la plataforma de vias.

Ademas, adosada al pie del muro de separacion de la plataforma de vias, se observa una
canaleta de fabrica de ladrillo con mortero en su base, donde desembocan la canaletas
transversales anteriores, y de la que parten los tubos de desagiie que comunican con las
arquetas y el tubo de drenaje de la red longitudinal de la via (conduccién central). Esta
canaleta longitudinal, no se extiende en toda la longitud del bajo andén, sino que se inicia a
mitad de la zona ancha de la estacién (P.K. 8+856, aproximadamente), y se prolonga hacia
P.K. crecientes, finalizando antes de alcanzar el bajo andén situado bajo la escalera de
emergencia (hasta P.K. 8+917, aproximadamente).

Los tubos de desague del bajo andén hacia el drenaje central de la estacién se inician en la
base del muro de apoyo del andén y que sirve de separacion con la plataforma de vias. Estos
estan enrasados con el mortero de pendiente. Se han observado seis tubos distribuidos en la
longitud del bajo andén, y en general, estan operativos, si bien, alguno de ellos presentan
algo de relleno en su emboquille.

Por dltimo, sefialar que no se ha podido observar el estado del bajo andén bajo la salida de
emergencia, al no existir acceso al mismo.

Bajo andén 2 (izquierdo segun avance de P.K.)

El bajo andén 2, presenta practicamente, un aspecto muy similar y las mismas patologias que
el bajo andén 1, si bien, parece estar algo mas seco y se observa menor cantidad de agua.
De esta forma, en la zona ancha de la estacion, la parte mas proxima a la camara bufa y mas
alejada de la plataforma de vias (concretamente bajo la sala de ventilacién y bajo los cuartos
de enclavamiento, comunicaciones, bateria y telefonia, en su zona mas proxima a las
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pantallas perimetrales), se encuentra seca, mientras que el resto de la superficie del bajo
andén 2, presenta humedad y localmente aparece algo encharcado. No se observa que
ninguna zona se encuentra inundada.

Al igual que en el caso anterior, la superficie del bajo andén 2 se encuentra recubierta por una
capa de barro de espesor variable entre 10y 15 cm.

Respecto al mortero de pendiente, en las zonas secas presenta un buen aspecto y parece no
encontrarse alterado, mientras que en el resto, en las zonas donde ha podido observarse bajo
la capa de barro existente, parece que la capa superficial del mismo se encuentra alterada y
disgregada, y esta alteracion es algo mas importante cuanto mas cerca se encuentra del muro
de separacion con la plataforma de vias (mas bajo topograficamente).

No se observan grandes acumulaciones de sales, pero al igual que en el caso anterior, los
muros de bajo andén, sobretodo los mas proximos a la plataforma de vias, presentan una
alteracion incipiente en su parte inferior (al menos lo 50 cm inferiores), tanto del mortero de
union como de los ladrillos ceramicos, aunque no se considera que estos dafios puedan
comprometer la estabilidad de los mismos.

Respecto a las canalizaciones exsitentes en el bajo andén 2, al igual que en el opuesto, se
observan algunas canaletas transversales de fabrica de ladrillo y con su base recubierta con
mortero, actualmente en funcionamiento y operativas, y solo localmente alguna de ellas
presenta algun tramo con cierta acumulacién de barro. Estas canaletas no aparecen en la
totalidad del bajo andén sino que solo existen en la zona central de la estacion (a partir del
P.K. 8+856), y en la zona estrecha de la estacién (hasta el P.K. 8+917), y se limitan a la zona
del bajo andén mas proxima a la plataforma de vias, no existiendo en las zonas bajo cuartos.
En estas Ultimas, el drenaje transversal del bajo andén se realiza a través de “medias cafias”
ejecutadas en el mortero de pendiente, si bien, en muchos de los casos, estan
completamente inoperativas al estar colmatadas por barro y materiales, y Unicamente se
observa que funcionan de manera correcta en la parte ancha de la estacién, en las zonas
secas, mas alejadas de la plataforma de vias.

Ademas, también existe, adosada al muro de separacion de la plataforma de vias, una
canaleta longitudinal de fabrica de ladrillo con mortero en su base, donde desembocan las
canaletas anteriores, y de la que parten los tubos de desagiie que comunican con las
arquetas y tubo de drenaje de la red longitudinal de la via (conduccion central). Esta canaleta
no se extiende en toda la longitud del bajo andén, sino que se inicia a mitad de la zona ancha
de la estacion (P.K. 8+856 aproximadamente) y se prolonga hacia P.K. crecientes, finalizando
antes de alcanzar el bajo andén situado bajo la escalera de emergencia (hasta P.K. 8+917,
aproximadamente).

Se han observado seis tubos de desagiie, en la base del muro de separacion del bajo andén
con la plataforma de vias, distribuidos en la longitud del mismo, que vierten hacia el drenaje
central de la estacidon. Actualmente, parecen encontrarse todos operativos, si bien, algunos de
ellos presentan algo de relleno en su emboquille, pero en ningldn caso sin llegar a colmatarse.

Por dltimo, indicar, que al igual que en el opuesto, tampco se ha podido observar la zona del
bajo andén 2, situada bajo la salida de emergencia al no existir ningln acceso a esta zona.

1.4. POZOS A NIVEL BAJO ANDENES

A nivel de los bajo andenes, se han observado los dos pozos de inmision, uno por cada
andén, existentes al inicio de la estacion, situados antes de las salas de ventilacién, y el pozo
de compensacién situado al inicio de la estacion, en el lado derecho, antes del andén 1.

1.4.1. Andén 1. Pozo de inmision

Como se ha indicado en apartado correspondiente a las pantallas perimetrales de pilotes, en
este pozo, en el nivel entre contrabOveda y losa de vestibulo, se observan algunas
humedades entre los pilotes tanto de la pantalla frontal como de la lateral, que constituyen
dos de los paramentos del pozo. Dichas humedades, acompafiadas de algo de sal, se situan
en la parte inferior de las pantallas (entorno a 3.0 — 4.0 m inferiores), y han provocado el
despegue y desprendiemiento de parte del hormigdn proyectado (gunita) que las recubre.

La solera del pozo, como se ha indicado anteriormente, presenta material caido de la gunita
gue recubre la pantalla de pilotes, si bien, parece que el mortero de la solera se encuentra en
buen estado. El desagle del pozo, situado en uno de sus rincones, mas bajo
topograficamente, parece encontrarse en buen estado.

1.4.2. Andén 1. Pozo de compensacién

Al igual que en caso anterior, se observan algunas antiguas humedades, alguna de ellas
actualmente con agua, entre los pilotes de la pantalla perimetral. Estas humedades, estan
acompafadas de alguna sales, y se sitlan, sobre todo, en la parte inferior de la pantalla (3.0-
4.0 m inferiores)

La gunita de recubrimiento se encuentra, en gran parte despegada de la pantalla, y se
observan restos de la misma en la solera del pozo.

El desagiie, situado mas bajo topograficamente, parece encontrarse operativo.

Por dltimo, sefalar, que en la zona de la junta entre la pantalla de pilotes y el tunel de linea
aparece un hueco a 1m de la solera, que presenta unas dimensiones de 5 m de altura, 1.5 m
de ancho y 1.3 m de profundidad, y desde el que se puede observar el trasdos de la dévela
de revestimiento del tunel, correspondiente al Gltimo anillo antes de la estacion. Este hueco
esta recubierto por una capa de gunita en buen estado, y actualmente no se observan
humedades ni filtraciones.

1.4.3. Andén 2. Pozo de inmisién

A igual que en los pozos anteriores, se observan algunas humedades y una pequefa filtracion
entre los pilotes de la pantalla perimetral que forman el pozo. Concretamente, la filtracion mas
significativa se situa en la junta entre la pantalla lateral y la pantalla frontal, en el rincén, a
unos 4.0 — 5.0 m de altura sobre la solera, y escurre hasta la base del pozo.

ANEJO 1

149



Direccion General de Infraestructuras

Hx ok OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

También, parte del hormigén proyectado que recubre las pantallas se encuentra despegado y
suelto de las mismas, y se observa que parte se encuentra caido sobre la solera del pozo,
acompafado de suciedad procedente de la rejilla de superficie. El desagie, mas bajo
topograficamente, también parece encontrarse operativo.

1.5. SALIDAS DE EMERGENCIA

Existen dos salidas de emergencia, una por cada andén, situadas al final de cada uno de ellos
(en sentido de avance de P.K.), en la zona estrecha, al final de la estacion.

Ambas salidas se comunican a nivel de vestibulo por un pasillo de conexién, de forma que
desde este nivel solo continla la escalera corrrespondiente a la salida de emergencia del
andén 1 hasta alcanzar la superficie.

La tabiqueria interior esta formada por fabrica de ladrillo de medio pie, dejando una camara
bufa, en los paramentos anexos a las pantallas perimetrales de 0.80 m de espesor,
aproximadamente. Las zancas de escaleras, asi como los rellanos, son de hormigén armado,
y estadn anclados a los pilotes de la pantalla perimetral y a las losas de la estructura de la
estacion.

1.5.1. Escalera de emergencia andén 1 (derecha segun avance de P.K.)

La salida de emergencia del andén 1, desde el nivel de andén y hasta el nivel de vestibulo
presenta dos tipos de patologias: humedades en la tabiqueria y fisuras y grietas, también en
la tabiqueria.

Hay que sefialar que, si bien, existen registros en la tabiqueria para poder observar la camara
bufa y el estado de la pantallas de pilotes perimetrales, gran parte de ellos no han podido ser
utilizados al carecer de la llave que permite su apertura.

Respecto a las humedades en la tabigueria se han observado dos zonas con esta patologia
en la escalera de emergencia del andén 1.:

1. Se observa una humedad bastante importante en la tabiqueria del quinto rellano
(desde el nivel de andén), en el tabique frontal, paralelo a la pantalla de pilotes frontal
(al final de la estacion), a media altura del tabique, y coincidiendo con la viga o
estampidor a nivel de vestibulo, anclado a la pantalla y que delimitaria el hueco dejado
en la losa de vestibulo para la ejecucion de esta escalera. Esta humedad, se debe
presumiblemente, a una acumulacién de agua sobre dicho estampidor (proveniente de
una filtracion o del drenaje de niveles superiores) en la cAmara bufa existente tras la
tabiqueria, si bien, no se ha podido comprobar al no tener acceso a la cAmara bufa en
este nivel.

2. Se observa, también, otra humedad en la tabiqueria, mucho mas pequefia y de menor
importancia, en el tercer rellano de la escalera de emergencia (desde el nivel de
andén), en el rincon derecho (en sentido de avance de P.K.). Tras observar la camara
bufa en este nivel, se ha comprobado que la base de la camara no presenta ninguna
canaleta, sino que aparece directamente el hormigdon que forma dicho rellano. De esta

manera, el poco agua que llega a este nivel, al no existir ninguna pendiente, llega
hasta la tabiqueria empapandola y produciendo la humedad.

Respecto a las fisuras o grietas se han observado fundamentalmente, a nivel de andén, y en
el utlimo nivel, antes de la salida al exterior.

A nivel de andén se han observado fisuras verticales en el tabiqueria, junto a la puerta de
acceso desde el andén (a la derecha de dicha puerta en sentido de P.K. decrecientes), y
ademas, se ha observado que el forjado superior se encuentra despegado de la tabiqueria,
generando una fisura horizontal entre dicho forjado y la tabiqueria de este nivel. También se
han observado fisuras verticales, junto a la segunda puerta (a la izquierda de la mismia en
sentido de P.K. decrecientes).

Ademas, aparecen algunas otras fisuras, aunque poco significativas y de menor importancia
en la tabiqueria de la escalera en otros niveles.

Hay que sefialar, que la zona final de la pantalla lateral derecha de la estacion a nivel de
andenes, no esta ejecutada con pilotes, sino que responde a un muro de hormigén armado
ejecutado in situ, que sirve de cierre a una segunda rampa de acceso a este nivel para la
ejecucion de la estacion. Dicho muro se ha podido observar desde un registro existente en
esta salida de emergencia a nivel de andén. Se ha podido comprobar que en este muro, a
través de los agujeros para los espadines empleados en su construccién, hay pequefias
filtraciones de agua, acompafiadas de sales, que escurren por él hasta alcanzar la base de la
camara bufa a nivel de los bajo andenes, si bien no provocan ninguna humedad en la
tabiqueria existente.

El tramo de salida de emergencia entre el nivel de vestibulo y la salida al exterior no presenta
patologias significativas, y Unicamente se ha observado alguna fisura en la tabiqueria.

Por ultimo, indicar que las puertas de acceso presentan un buen aspecto.

1.5.2. Escalera de emergencia andén 2

La salida de emergencia del andén 2 presenta, en general, un buen aspecto. Unicamente se
ha observado una pequefia humedad en la tabiqueria del quinto rellano y alguna fisura
vertical a nivel de andén.

De esta forma, se ha observado la existencia de una pequefia humedad a media altura de la
tabiqueria del quinto rellano (desde el nivel de andén), coincidiendo, también, con la viga o
estampidor a nivel de vestibulo, anclado a la pantalla y que delimitaria el hueco dejado en la
losa de vestibulo para la ejecucion de esta escalera. Esta humedad, se debe
presumiblemente, al igual que en la otra salida de emergencia, a una acumulacién de agua
sobre dicho estampidor (proveniente de una filtracion o del drenaje de niveles superiores) en
la cdmara bufa existente tras la tabiqueria, si bien, no se ha podido comprobar al no tener
acceso a la camara bufa en este nivel.

Hay que sefialar que a traves de los registros que han permitido observar el estado de la
camaré bufa, se ha comprobado que en esta zona, la pantalla entre los pilotes presenta
humedades y algunas filtraciones y la gunita de recubrimiento, al igual que en el resto de la
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estacidn, se encuentra en gran parte despegada y suelta, habiéndo restos de la misma en la
camara bufa, que se encuentra himeda. También hay que indicar, que al menos en los
niveles superiores de la escalera de emergencia, la tabiqueria de ladrillo, por su trasdos, se
encuentra recubierta por una lamina drenante (huevera), en lugar de presentarla la pantalla
de pilotes.

Respecto a la presencia de fisuras o grietas, indicar que se han observado fisuras verticales
junto a la puerta de acceso desde el andén 2 (a la derecha de dicha puerta en sentido hacia
P.K. decrecientes).

Por ultimo, indicar que las puertas de acceso se encuentran en buen estado.
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2. REPORTAJE FOTOGRAFICO

ACCESO

F-5 Acceso. Escaleras de acceso a nivel
vestibulo. Seco.

F-1 Templete exterior. Vista frontal. F-2. Templete exterior. Vista lateral. E

» i e B
LTI

F-7 Acceso. Foso escalera mecanica n°2. F-8. Acceso. Vista del ascensor a
Seco. vestibulo en templete exterior.

F-3 Templete exterior. Vista desde interior F-4. Aceso. Aspecto de losa de cubierta
hacia escaleras de acceso. del acceso desde el interior.

F-9 Acceso. Foso ascensor acceso. Seco y  F-10. Acceso. Foso ascensor acceso.
sin sales. Paramento bajo puerta de entrada.
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F-11 Revestimiento metélico de losa cubierta  F-12. Eflorescencias en cara inferior losa F-15. Camara bufa nivel vestibulo. Pantalla  F-16. Gunita desprendida por entrada de
en vestibulo (zona abierta al publico). cubierta (zona estrecha estacion). lateral izquierda. agua. Pantalla lateral izquierda.

F-18. Pantalla pilotes nivel vestibulo.
Pantalla lateral derecha.

F-13. Camara bufa nivel vestibulo. Pantalla F-14. Camara bufa nivel vestibulo. Pantalla F-17. Entrada de agua entre pilotes nivel
lateral izquierda (hacia PK crecientes). lateral izquierda (hacia PK crecientes). vestibulo. Pantalla lateral izquierda.
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F-23. Foso escalera mecanica n° 3. Agua

F-19. Pilotes con humedades en pozo inmision  F-20. Canaleta rellena con gunita caida.
(nivel vestibulo). Pozo inmisién (nivel vestibulo).

F-25. Foso escalera mecanica n® 4. Humedad F-26. Escaleras vestibulo-andén 2 (Esc.
macénicas n° 5y n° 6).

F-22. Escaleras vestibulo-anden 1 (Esc.
mecanicas n° 3y n° 4).

F-21. Camara bufa tras cuartos en pantalla
frontal.

F-27. Foso escalera mecénica n° 5. Seco. F-28. Foso escalera mecanica n° 6. Seco.
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F-29. Ascensor vestibulo-andén 1. F-30. Foso de ascensor vestibulo-andén 1. F-33. Fisura y humedad en cara inferior de

Seco. losa vestibulo. Vista desde andén.
F-34. Camara bufa nivel andén 2. Seca
(zona tras cuartos).

/

F-31. Ascensor vestibulo-andén 2. F-32. Foso de ascensor vestibulo-andén 2.
Seco.

F-36. Pilotes nivel andén 2. Antiguas
surgencias

F-35. Camara bufa nivel andén 2. Canaleta
rellena. (Zona tras escaleras)
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F-37. Camara bufa tras andén 1. Humeda y F-38. Camara bufa tras andén 1. Humeda y F-41. Camara bufa tras andén 1. Canaleta F-42. Junta pilotes muro cierre rampa.
rellena de gunita (zona tras cuartos). rellena de gunita (zona tras cuartos). rellena de gunita. Surgencia.

¥y
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)
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x
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F-39. Camara bufa tras andén 1. Filtraciones F-40. Camara bufa tras andén 1. Canaleta F-43. Camara bufa andén 1. Muro cierre F-44. Camara bufa andén 1 en zona
entre pilotes (zona tras escaleras). colmatada (zona tras escaleras). rampa cubierto con ldmina drenante. estrecha estacion. LAmina drenante.
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F-49. Bajo andén 2. Canaleta longitudinal con  F-50. Bajo andén 2. Desagle hacia drenaje
algo de barro. central de la estacion operativo.

F-46. Bajo andén 2. Aspecto general en
zona estrecha. Himedo y con barro.

F-45. Camara bufa andén 1. Zona estrecha

estacion. Vista hacia salida de emergencia.

F-51. Bajo andén 1. Aspecto general. F-52. Bajo andén 1. Aspecto general.
Humedo y localmente encharcado, con barro. Humedo y con barro.

F-47. Bajo andén 2. Aspecto en zona central F-48. Bajo andn 2. Canaleta transversal
estacion. Canaletas de fabrica. operativa.

F-53. Bajo andén 1. Canaleta transversal F-54. Bajo andén 1. Canaleta longitudinal
limpia y operativa. con algo de barro.
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SALIDAS DE EMERGENCIA

F-55. Salida de emergencia andén 1. F-56. Salida de emergencia andén 1. Fisura
Humedad en tabiqueria rellano quinto. en tabiqueria entre rellano 1°y 2°.

F-59. Salida de emergencia andén 1. F-60. Salida de emergencia andén 2.
Surgencia entre pilotes. Camara bufa en tercer Camara bufa nivel pasillo conexién. Lamina
rellano. drenante en tabiqueria.

F-57. Salida de emergencia andén 1. Grieta

junto a puerta de acceso.
F-58. Salida de emergencia andén 1. Muro
rampa. Agua por agujeros para espadines.

F-61. Salida de emergencia andén 2. Camara F-62 Salida de emergencia andén 2.
bufa, lamina drenante en trasdos tabiqueria. Céamara bufa rellena de material.
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F-64. Pozo inmision (derecho) nivel vestibulo F-65. Pozo inmision (derecho) nivel
F-63. Salida de emergencia andén 2. Grieta sobre andén 1. Pantalla de pilotes seca. vestibulo sobre andén 1. Pantalla de pilotes
junto a puerta de acceso. seca.

F-66. Pozo inmision (izquierdo) nivel vestibulo F-67. Pozo. Inmision (izquierdo) nivel
sobre andén 2. Humedades. vestibulo sobre andén 2. Canaleta rellena
de gunita.
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F-68. Pozo inmision (derecho), nivel bajo
andén 1. Humedades y relleno.

F-69. Pozo compensacion (derecho), nivel
bajo andén 1. Hueco en junta pantalla-
tunel.

F-70. Pozo inmisién (izquierdo), nivel bajo
andén 2. Humedades y relleno.
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4. FICHAS DE CAMPO

-12 Inspeccion: Abril de 2013

Hoja 1 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7

Ficha inspeccién n°:

ESTACION:

Fecha: 19/04/2

Método Constructivo

013

PANTALLAS |:|

HENARES

Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesus Sobrino,

PILOTES

J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

MUROSD OTROS:

1.- ACCESOS
Numero de accesos: UN UNICO ACCESO
Método Constructivo: ENTRE PILOTES
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE | X | ACCESO TEMPLETE | ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO

1.a Estructura:

Aspecto general:  BUENO Aspecto general: e
Exterior Separacion paramento vertical si | Mo |Exterior [Separacion paramento verticgt” | si [ no
Otros | Otrosy, |
Solado Grietas/Fisuras Y | 5 [10] >10 [Solado Grietasffieyras " [ no [ 5 | 10| >10
~—|Presencia de agua H ~ S Presencia de H| A S
Camara bufa|Presencitesaless ___—+—1 si | no Camara bufal2resencia aled si | no
*) Gri ISTTES o4 10 | >10 Grietag/Pfsuras NJno[s5]10] >0
Drenaje OK | MAL Drotfaje OK [MAL
Tl F-1 a F-4 ~Foros N\
1.b Escaleras mecanicas:
[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS
||Escalera n%: 1 Escaleran® 2
Presencia de agua H A X Presencia de agua HIATWY
Presencia de sales si_ | B Presencia de sales si [ &
R Grietas/Fisuras Y [ 5 [ 0] >10 | °S° Grietas/Fisuras Y | 5| 10| >10
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL
Foros  [ling Tl F-5 y F-7
( 1.c Escaleras fijas:
||Nl’1mero de escaleras fijas: UNA ESCALERA DE HORMIGON
||Siuaci6n escalera/n®: CENTRAL (ENTRE LAS MECANICAS) Siuacion €ssalera/n®
Estado general:  BUENO Estado general:
Grietas/Fisuras I ] 5]]10]>10 Grietas/Fisur@®~<~_ | no [ 5 [ 10] >10
Otros [ owos "
Fotos [ _roros Tl
|| 1.d Ascensores
Numero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR
[Ascensorn® 1 Ascensor n\ /
Presencia de agua H] AT Predeqcia de agua AT A] s
Presencia de sales M| no Presencade sales |~ | si| no
Foso = = Foso - =
Grietas/Fisuras X[ 510 >10 Grietas/Fisurag_ no| 5110 ] >10
Drenaje ¢ [maL Drenaje pd OK [MAL
~—————]Rresencia de agua A5 Presencia de geflla N\ H{Aa] s
Caja Presencia si_ | no Caja Presencig € sales si | no
[CTietas/Fisuras no | 5 Tto~—=10 GrietgefFisuras no N5 [ 10] >10

—
FOTOS

F-8, F-9y F-10

_roros 7
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TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID

Hoja 2 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION:

HENARES

Ficha inspeccioén n°: 1

Fecha: 19/04/2013

Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.l.), Jesus Sobrino,

J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)

2.- VESTIBULO

2.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras X | 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | M Solado Juntas abiertas si | D
Agua H A X Agua H A X
Limpi: C d Limpi Coll o
Canaleta % g | Geinaa Canaleta % i | Colriki
% Al A S 2 A A
Camara bufa|—o— .S Céamara bufa [—o— )6 X
Sales M | no Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | Cerradas ] Juntas pantallas Abiertas | Cerradas
Drenes OK | MAL Drenes OK | ML
Fisuras 5 10 | >10 Fisuras 5 | 10 |>10
Losa de - )6 l | Losa de - )6
: Eflorescencias X | no . Eflorescencias X | no
cubierta - - - cubierta - -
Tipo prefabricada | itu Tipo prefabricada | ftu

IEEE F-11, F-12 y F-18

el (oA F-11 a F-17

2.b Escaleras mecanicas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Nuamero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Escalera n® 3

Escaleran® 5

Presencia de agua H X S Presencia de agua HI| A X
Presencia de sales si )() Presencia de sales si X

Foso - - Foso - -
Grietas/Fisuras )6 5 10 | >10 Grietas/Fisuras X 5] 10| >10
Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL

S F-22, F-23 y F-24

F26y F27

||Escalera n% 4

Escaleran® 6

Presencia de agua ¥l A S Presencia de agua HI A X
Foso Presencia de sales si | )% Foso Presencia de sales X | no

Grietas/Fisuras | 5 [10]>10 Grietas/Fisuras ][5 ][10] >10

Drenaje OK | MAL Drenaje OK |MAL

22y 25

F-26y F-26

2.c Escaleras fijas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA

[Siuacion escalera/n®:  CENTRAL (ENTRE LAS MECAN,)

Siuacion escalera/n®: CENTRAL (ENTRE LAS MECAN.)

Estado general:  BUENO Estado general: BUENO
Grietas/Fisuras [ ] 5 [10]>10 Grietas/Fisuras [ 5]10] >10
Otros | Otros |
FOTOS |r¥ FOTOS |g¥is)

2.d Ascensores

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

[Ascensor n°® 2

Ascensorn® 3

Presencia de agua Hl AT X Presencia de agua AN
Presencia de sales si Presencia de sales si | )R
Fags Grietas/Fisuras W 5 ):lg >10 Fosa Grietas/Fisuras M| 5] 10] >10
Drenaje Ok [maL Drenaje O [maL
—————]Bresencia de agua |_H A5 T |Bresencia de agua L —+~—1"5
Caja Presencia | si | no Caja Presencia si | no
rietas/Fisuras no 5 1o —=10 rietas/Fisuras no T TO~1—=10

"
20y F0

|
I -1 y P32

Hoja 3de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: HENARES
Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 19/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)
3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y| 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | Y6 Solado Juntas abiertas si | X
Agua H A X Agua H A X
Losa de Fisuras no [ W[ 10]>10] Losa de Fisuras no [ )& [ 10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si | Y6 vestibulo  |Eflorescencias si [ D
_ )X£ Limpia | Conpefada " )X‘ Limpia | Copgtada
Camara bufa sl KIX]S] Camara bufa At K IX1s]
Sales X | no Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | Cerradas | Juntas pantallas Abiertas | Cerradas |
Drenes OK | MAL Drenes OK [MAL
ZeleC F-33 y F-37 a F-45 mF-SS, F-34, F-35y F-36
3.b Bajo andenes:
BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua HIX | s ]| X] Agua HXI[s] 1]
Sales X no Sales X no
s . [Canaletas oK | WL ; . [Canaletas oK [ M¢L
Bialoanden Desagues OK IML Enioranan Desagues OK I\)(L
Morterto pendiente OK Despefpuesto Morterto pendiente OK DesPeipuesto
Otros | Otros ]
[Hele LI F-51, F-52, F-53 y F-54 Hene S F-46, F-47, F-48, F-49 y F-50
3.c Vias:
Via1 ViA 2
Estado general: BUENO Estado general: BUENO
Presencia de agua HA]X] Presencia de agua HA[X]
Plataforma |[Presencia de sales si | D4 Plataforma [Presencia de sales si [ ¢
via Grietas/Fisuras X | 10 [>10] via Grietas/Fisuras X [10]>10]
Drenaje K [MAL Drenaje Ok [MAL

FOTOS

FOTOS
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ke ) OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA METRO DE MADRID
= = TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES
Comunidad de Madrid
Hoja 4 de 5 Hoja5de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID
LiNEA: 7 ESTACION: HENARES LiNEA: 7 ESTACION: HENARES
Ficha inspeccioén n°: 1 Equipo técnico: Ramén Peiiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino, Ficha inspeccién n°: 1 Equipo técnico: Ramén Pefiuelas (D.G.1.), Jesus Sobrino,
Fecha: 19/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.) Fecha: 19/04/2013 J. José Lopez y Pedro Antoranz (U.S.A.C.)
4.- SALIDA DE EMERGENCIA 11.- OBSERVACIONES
4.a Estructura:
ANDEN 1 [ ANDEN 2

Agua X Aa]ls Agua X1 Aals
Paredes Grietas/Fisuras no | X |10 [>10] |Paredes Grietas no | M | 10 [>10]
Escaleras Agua H A x Escaleras Aigua H AlXS

Grietas/Fisuras 5 | 10]>10 Grietas W[ 5 [10]>10
Puertas Estado buBag malo lPuertas Estado bud»§, malo
Subierta Grietas/Fisuras )6 5 [10]>10 cmﬂ#' _ _ng__5—-+e—1-s-m'

Eflorescencias si | X ] gscencias si | no T —————————

F-55, F-56, F-57, F-58 y F-59 eale L F-60, F-61, F-62 y F-63 _

5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2

N° de pozos: N° de pozos:
Pozo n°: INMISION (Al inicio de la estacion) Pozo n°: INMISION (Al inicio de la estacion)

Agua W1 A]ls] Agua XM Als]

Sales M | no Sales M | no

st )2 Limpia | Colmatada P )2 Limpia | Colmatada

Juntas pantallas abiertas cerradas Juntas pantallas abiertas | cerradas

Grietas/Fisuras W[ 5 [ 10]>10 Grietas/Fisuras W] 5 [10]>10

Desagiies B | MAL Desagiles K [mAL
|__FoTos [ FoTOS  [&:L]
Pozo n°: COMPENSACION (al inicio de la estacion) Pozo n°:

Agua WX A]s] Agua HIA]ls]—

Sales ¥ | no [Sales si | no L~

P si_ | Limpia | Colmatada Canm si_t~Timpia | Colmatada

20 no

Juntas pantallas abiertas cerradas Juntas pa,maﬂﬂﬁ jertas | cerradas

Grietas/Fisuras W[ 5 [10]>10 GrigtasTFisuras no 10 [>10

Desagues x MAL ﬁesagl‘.]es OK [MAL \

| _Foros_| | Foios |
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bl CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID
TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

-22 Inspeccion: Febrero de 2014

Hoja 1 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: HENARES
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 11/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

Método Constructivo PANTALLASl:l PILOTES MUROSD OTROS:

1.- ACCESOS
Nimero de accesos: UN UNICO ACCESO
Método Constructivo: ENTRE PILOTES
ACCESO 1 ACCESO 2
TEMPLETE | X | ACCESO | TEMPLETE | ACCESO |
CUBIERTO ABIERTO CUBIERTO ABIERTO
1.a Estructura:
Aspecto general:  BUENO Aspecto general:
Exterior Separacion paramento vertical | si [ Yo |Exterior [Separacion paramento verticgt” | si [ no
Otros | Otrosy, |
Solado Grietas/Fisuras Y [ 5 [ 10] >10 [Solado Grietasffieyras " [ no [ 5 | 10| >10
~———J]Rrgsencia de agua H | &4+3 Presencia ;?ya’ H| A B
: Presencia aessdes___——— ] si | no . Presencia ge5ale si | no
Camara bufal o Femas 5[ 10 | >10 |Camara bufa s P Ruras \\ ho | 5 | 10| >10
Drenaje OK | MAL Drotfaje OK [MAL

E

FOTOS
1.b Escaleras mecanicas:

[Namero de escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS MECANICAS

[Escateran: 1 ESvaleran® 2
(Rresencia de agua HAK]| s encia de agua o A S
Foso Presentiedg sales si | no Foso Presencirde.sales si | no
Grietas/Fisuras —><___ | no | 5 | 10 [ >10 Grietas/EiswraS  —~J] no | 5 [ 10] >10
Drengje—"_ OK [MAL [Dretiaje \ MAL

\

;

( 1.c Escaleras fijas:

||Nl’1mero de escaleras fijas: UNA ESCALERA DE HORMIGON

[siuatienescalerame: Siuadtién_escalera/n®:

Estado generalr~—__ Estado general™~—____
Grietas/Fisurds>~<«="_ | no | 5 [ 10 [ >10 Grietas/FisUras~<—"_ | no [ 5 [ 10 >10
otros—1 Otro

el

E

|| 1.d Ascensores

Niamero de ascensores: UN UNICO ASCENSOR

Ascensor no™\_ P Ascensor n™\_ e
PreJaqcia de agua A S Predeqcia de agua P Al s
Presencixge sales si | no Presencade sales |~ | si| no

Foso = : Foso - =
Grietas/Fisurds, A'no | 5] 10] >10 Grietas/Fisurag_ no | 5 | 10| >10
Drenaje N OK [MAL Drenaje pd OK [MAL
Presencia de a N H| A S Presencia de ggflla N\ H| A S

Caja Presencia ales si_ | no Caja Presencig € sales si | no
Grietag/Pfeuras noX\5 [ 10 ] >10 GrietpefFisuras no N5 | 10| >10

_roros gl S

%
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CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

Comunidad de Madrid

OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE
METRO DE MADRID

TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 2 de 5

INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION:

HENARES

Ficha inspeccioén n°: 2

Fecha: 11/02/2014

Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y

Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

2.- VESTIBULO

2.a Estructura:

SOBRE ANDEN 1 SOBRE ANDEN 2
Fisuras X | 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | M Solado Juntas abiertas si | D
Agua H A X Agua H A X
— Y | Dfia | Colmatada S— Y | Lipga | Colmatada
no no
A Al
Camara bufa pEe X = X Camara bufa g4 X & X
Sales si | X Sales si | X
Juntas pantallas Abiertas | Cepeas | Juntas pantallas Abiertas | Cepaflas
Drenes O [ mAL Drenes B | MAL
Fisuras 5 10 | >10 Fisuras 5 | 10 |>10
Losa de - )6 l | Losa de - )6
: Eflorescencias X | no . Eflorescencias X | no
cubierta - - - cubierta - -
Tipo prefabricada | itu Tipo prefabricada | ftu

FOTOS

FOTOS

2.b Escaleras mecanicas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Nuamero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Numero escaleras mecanicas: DOS ESCALERAS

Escaléra n®: 3 e Escal®xan® 5 J/
Presencia de agua H S \ Presencia de agua H S
sencia de sales / no sencia de sales no
Foso - - Foso - -
Grietas{Lisuras rp/ 5 10 | =10 Griet: isuras 51110 ] >10
Drenaje "\ P OK |MAL Drenaje "\ A | ok|maL

_roros NS

_roros D¢

||Escalera n% 4 /

Escalera n® 6 /

Presencigde agua H| A S Presengie de agua H| A S
PresgaCia de sales M.si | no Presefcia de sales hsi | no
Foso ; ; Foso ” ;
G#étas/Fisuras no 10 | >10 |@fietas/Fisuras no [ 5N 10] >10
_[Drenaje OK L " |Drenaje OK
Nl rotos |

2.c Escaleras fijas:

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA

Namero de escaleras fijas: UNA ESCALERA

||Siuaci@ escalera/n°®:

Sitracign escalera/n®:

Estado genetals

Estado generat—___

Grietas/Fisias—<—" | no [ 5 [ 10 | >10

Ot

O

_roros |

Grietas/Fisuraz<"_ | no [ 5 [ 10] >10

2.d Ascensores

SOBRE ANDEN 1

SOBRE ANDEN 2

[Ascensor n® 2 Astensor n® 3 _—
(Rresencia de agua BT A S \Presencia de agua H17A S
Presénsig de sales si | no Pre ja de sales si | ho

Fags Gri?‘;;/sfi;ur no [ 51 101 >10 | °5° Grietas/Fisitas.,_—~ | no | 5 | 10| >10
Drenaje " OK [MAL Drenaje OK [MAL
Preseacfa de agua T~ H][A S Presetttia de agua HlAa] s

Caja /P?esencia de sales SiT~RQ Caja/‘f—rresencia de sales SIT™RQ.
Grietas/Fisuras no 5 | 10 [0 Grietas/Fisuras no| 5110

FOTOS

FOTOS

Hoja 3de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: HENARES

Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y

Fecha: 11/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

3.- ANDENES
3.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
Fisuras Y| 5 | 10[>10] Fisuras W | 5 [10]>10]
Solado Juntas abiertas si | Y6 Solado Juntas abiertas si | X
Agua H A X Agua H A X
Losa de Fisuras no [ W[ 10]>10] Losa de Fisuras no [ )& [ 10]>10]
vestibulo  |Eflorescencias si | Y6 vestibulo  |Eflorescencias si [ D
P o )X£ Limpia | Conpefada " )X‘ Limpia | Copgtada
. Agua S . Agua S
Camara bufa g X X l Camara bufa g X X l
Sales X | no Sales X | no
Juntas pantallas Abiertas | Cerradas | Juntas pantallas Abiertas | Cerradas |
Drenes OK [ MAL Drenes OK | MAL
FOTOS __FoTos |
3.b Bajo andenes:
BAJO ANDEN 1 BAJO ANDEN 2
Agua HIX | s ]| X] Agua H X Is] 1]
Sales X no Sales X no
s . [Canaletas oK | WL ; . [Canaletas oK [ M¢L
Bajo andén Bajo andén
’ Desagues OK IML ’ Desagues OK I\)(L
Morterto pendiente OK Despefpuesto Morterto pendiente OK DesPeipuesto
Otros | Otros ]
FOTOS FOTOS
3.c Vias:
ViA 1 ViA 2
Estadg general: Estada_general:
sencia de agua H_L#T s | tRegsencia de agua H S |
Plataforma |Presen sales si_| no Plataforma [Presenc ales Si_| no
via Grietas/Fis 5 | 10 [>10] via Grietas/Fisu 5 | 10 [>10]
D 3 WAL Drerefs O

= —~—
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Hx ok OBRAS DE MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE ESTACIONES E INSTALACIONES DEL TUNEL EN LA LINEA 7B DE

CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA

METRO DE MADRID

COmunidad de Madrid TRAMO: BARRIO DEL PUERTO - HENARES

Hoja 4 de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: HENARES
Ficha inspeccioén n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 11/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

4.- SALIDA DE EMERGENCIA

Hoja5de 5
INSPECCION DE LAS ESTACIONES DE LAS LINEAS DE METRO DE MADRID

LiNEA: 7 ESTACION: HENARES
Ficha inspeccién n°: 2 Equipo técnico: Jesus Sobrino y Francisca Ruiz (USAC), y
Fecha: 11/02/2014 Juan Carlos Blanco (METRO DE MADRID)

4.a Estructura:

11.- OBSERVACIONES

ANDEN 1 [ ANDEN 2
Agua X Aa]ls Agua X1 Aals
Paredes 15 ietas/Fisuras no | X | 10 | >10] |Pa"’des Grietas Y | 5 | 10]>10]
Agua H| A [X Agua H| A[X
Escaleras |7 oras/Fisuras 5 | 10 |>10 Escalerds  [orems Y6 | 5 | 10 [>10
Puertas Estado buBag malo [lPuertas Estado bud»§, malo
. Grietas/Fisuras 5 [ 10]>10 R no L st+6{=m01_
Cubierta - )6 l Cubierta %‘—“\
Eflorescencias si_| X ———EfoTEScencias sl | ho | —————

12.- CROQUIS

5.- POZOS
5.a Estructura:
ANDEN 1 ANDEN 2
N° de pozos: N° de pozos:
Pozo n°: INMISION (Al inicio de la estacion) Pozo n°: INMISION (Al inicio de la estacion)
Agua W1 A]ls] Agua XM Als]
Sales M | no Sales M | no
Gerisl si | Limpia [ Colmatada Gangista si_| Limpia [ Colmatada
X xR
Juntas pantallas abiertas cerradas Juntas pantallas abiertas | cerradas
Grietas/Fisuras W[ 5 [ 10]>10 Grietas/Fisuras W] 5 [10]>10
Desagiies B | MAL Desagiles K [mAL
__FoTos |

Pozo n°: COMPENSACION (al inicio de la estacién) Pozo n°:

Agua WX A]s] Agua HlA]ls] —

Sales X | no \ Sales si_| no

P si_ | Limpia | Colmatada CM’E/ﬂmpia | Colmatada
% no

Juntas pantallas abiertas [ cerradas Junta llas “abiertas | cerradas

Grietas/Fisuras W[ 5 [10]>10 [Grietas/Fisuras no [ 5 TMed>10

Desaglies B | maL /Desagl‘.]es OK | MAL TR

—oros | Fotos
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