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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

MEMORIA DESCRIPTIVA

1. ANTECEDENTES

En el Anejo n® 1 “Antecedentes Administrativos” se muestra la orden de estudio del presente

proyecto.

En cuanto a antecedentes administrativos, citar que se encuentra en tramitacién por parte de la
Direccién General de Carreteras de la Comunidad de Madrid el Proyecto de Construccién
denominado: “Mejora de la seguridad vial en tramos de concentracion de accidentes en las zonas

sur y sureste’.

Los criterios utilizados para la redaccién de este Proyecto han sido fijados por el Area de
Proyectos y Construccion de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

2. SITUACION ACTUAL

Las obras proyectadas consisten en la mejora de las condiciones de seguridad vial de la carretera
M-506, desde el p.k. 5+000 al p.k. 28+000. Las obras comienzan en las glorietas del enlace de
pesas con la M-50, sin incluir las glorietas, y finalizan antes del comienzo de los ramales del

enlace con la autovia A-4 en el p.k. 28+000.

Se trata de una carretera con caracteristicas de autovia, con calzadas separadas para cada
sentido de circulacién. Cada calzada dispone de 2 carriles de 3,5 m de anchura, con un arcén
interior de 1,0 m de anchura y un arcén exterior de 2,0 m de anchura.

La carretera se encuentra en buenas condiciones en general en cuanto a capacidad estructural.

Para evaluar el estado del firme se han realizado los siguientes estudios, los cuales se adjuntan en

el Anejo n°® 2 de este Proyecto:

» Medidas de CRT y MPD mediante equipo Scrim de las carreteras M-404 y M-506,
realizadas por la empresa Euroconsult Nuevas Tecnologias en el mes de octubre de 2013.

» Necesidades de refuerzo del firme de la carretera M-506, del p.k. 12+100 al p.k. 14+100,
realizado en abril de 2015 por el Area de Conservacion y Explotacion de la Direccion
General de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

De las medidas del coeficiente de rozamiento transversal CRT se observa que en la zona de
Proyecto existen algunas zonas de valor reducido, poniendo de manifiesto la necesidad de la

mejora de las caracteristicas superficiales del firme.

Ademas se dispone del informe sobre “Necesidades de barrera de seguridad para la proteccién de
baculos de iluminacion en las margenes de la carretera”, realizado entre abril y agosto de 2014 por
el Area de Conservacién y Explotacion de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de
Madrid, el cual se adjunta en el Anejo n° 2 de este Proyecto.

A esta informacién se le deduce la instalacion de barrera de seguridad incluida en el Proyecto de
Construccion denominado: “Mejora de la seguridad vial en tramos de conceniracion de accidentes

en las zonas sur y sureste”, mencionado en los Antecedentes.

3. OBJETO Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

El objeto del presente Proyecto es la definicion de las obras que serad necesario realizar para el
PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL
DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000".

Las obras definidas en el presente proyecto, se clasifican como pertenecientes al grupo ¢) obras
de conservacion y mantenimiento, y en particular las obras se pueden clasificar como de
CONSERVACION segun el Articulo 122 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre,
por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico (B.O.E. de 31
de octubre), al tener por objeto enmendar un menoscabo producido en un bien inmueble producido

en el tiempo por el uso del bien.

El objeto de este Proyecto es la mejora de las condiciones de seguridad vial de la carretera M-5086,
desde el p.k. 5+000 al p.k. 28+000.

MEMORIA DESCRIPTIVA
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

s Sellado de fisuras.
* Fresado y reposicion de mezclas bituminosa en caliente entre el p.k. 12+100 y el 14+100.

» Capa de rodadura de mezcla bituminosa tipo hormigén bituminoso entre el p.k. 12+100 y el
14+100.

« Extension de un microaglomerado en frio en doble capa en el resto del tramo.
¢ Reposicion de la sefializacién horizontal.

¢ Colocacion de defensas metalicas y de hormigon prefabricado.

4. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

El presente proyecto desarrolla a nivel de Proyecto de Construccion la mejora de las condiciones
de seguridad vial de la carretera M-506, desde el p.k. 5+000 al p.k. 28+000.

Para el desarrollo del mismo se han tenido en cuenta los condicionantes impuestos por la
ubicacion de las obras, ademas de las caracteristicas de las obras préximas ejecutadas y los

criterios constructivos y econémicos.

Dadas las caracteristicas de la actuacion y la no afeccion a ninguna de las areas especiales
recogidas en el Anexo VI de la Ley 2/2002 de 19 de junio, de Evaluacién Ambiental de la
Comunidad de Madrid, se entiende que la actuacién no se encuentra recogida en ningunc de los
epigrafes de dicha normativa.

4.1. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Para |a realizacion del proyecto se ha utilizado la cartografia disponible y faciiitada por la Direccién
General de Carreteras de la Comunidad de Madrid, consistente en plano topografico y ortofotos a
escala 1:5.000.

4.2. GEOLOGIA, GEOTECNIA Y MATERIALES

El presente Proyecto cumple el Articulo 123 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de
noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Pliblico

(B.O.E. de 31 de octubre), y mas en concreto su apartado 3, en lo referente a la inclusion de un
estudio geotécnico de los terrenos sobre los que se va a ejecutar las obras, no siendo necesario
dicho anejo debido a la naturaleza de las obras proyectadas.

4.3. FIRMES Y PAVIMENTOS

El objeto de este Proyecto no es la reposicion o aumento de la capacidad estructural del firme
actual, sino la rehabilitacion de sus caracteristicas superficiales que puedan afectar a la
regularidad superficial y a la resistencia al deslizamiento, factores que tienen que ver con la
comodidad y la seguridad de la circulacion.

En la seleccion de las soluciones a proyectar se priorizan las medidas de bajo coste. La mejora de
la resistencia al deslizamiento requiere una nueva capa de rodadura con arido de naturaleza
porfidica o similar. La regularidad superficial se ve afectada por el deterioro de las capas
superficiales. Por ello, la mejora de la regularidad superficial se conseguira mediante el fresado y
la reposicion de las capas deterioradas del p.k. 12+100 al p.k. 14+100, en ambas calzadas. En
esta zona, se extendera una capa de rodadura en todo el ancho de la plataforma con objeto de
garantizar la resistencia al pulimento y, por lo tanto, una resistencia al deslizamiento duradera.

Para la determinacién de las areas de las capas superficiales agotadas se dispone del informe
“Necesidades de refuerzo del firme de la carretera M-506, del p.k. 12+100 al p.k. 14+100",
realizado en abril de 2015 por el Area de Conservacion y Explotacion de la Direccién General de
Carreteras de la Comunidad de Madrid, y que se adjunta en Anejo n® 2 de este Proyecto.

En el resto del tramo, con objeto de adoptar medidas de bajo coste, la nueva capa de rodadura
consistira en un microaglomerado en frio, que se extendera Unicamente en la calzada de la M-5086,
excluyendo los carriles especiales adyacentes, mas un scbreancho de 25 cm a cada lado y el

sobreancho de las calzadas.

Con objeto de mejorar la durabilidad del firme, previamente al microaglomerado de rodadura, se
extendera otro microaglomerado en frio para el sellado del firme actual. La naturaleza porfidica o
similar del arido sélo se exige al microaglomerado en frio de {2 capa de rodadura.

Con esta informacion se adopta la tramificacion siguiente para las soluciones de rehabilitacion

superficial de la carretera M-506:
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 26+000"

e Del p.k. 12+100 al p.k. 14+100, en ambas calzadas:

o 5 cm de mezcla bituminosa en caliente AC22 surf S con arido de naturaleza

porfidica o similar.
o Riego de adherencia con emulsion termoadherente C60B3 TER.

o Fresado de un espesor medio de 5 cm y reposicion con mezcla bituminosa en
caliente AC22 bin S, previo riego de adherencia con emulsion termoadherente
C60B3 TER.

¢ En el resto de la calzada de la M-506:

o Microaglomerado en frio MICROF 8 sup C60BPS MIC con arido de naturaleza
porfidica o similar, con una dotacién media de 12 kg/m?.

o Microaglomerado en frio LB-4 inf con emulsion C60BPS MIC, con una dotacién
media de 7 kg/m2.

Al ubicarse la zona de proyecto en la zona térmica estival cadlida, segin se observa en el plano
siguiente, y para una categoria de trafico pesado T1, el tipo de betin a emplear en las capas de
mezcla bituminosa de reposicion de fresado sera modificado con polimeros tipo PMB 45/80-60. En
el caso de las mezclas bituminosas tipo hormigén bituminoso, para capa de rodadura, al ser T1 la
categoria de trafico pesado, el betun a emplear serd modificado con polimeros tipo PMB 45/80-60.

Igualmente, el tipo emulsion bituminosa a utilizar en los microaglomerados en frio serd modificada N
. [ ] remriaoa
del tipo C60BP5 MIC. 9 &
En las mediciones de las mezclas bituminosas en caliente AC22 surf S y AC22 bin S se ha o Kf — ﬂ
considerado una densidad de 2,37 t/m® y de 2,35 t/m?, respectivamente. <7

En las mezclas bituminosas AC22 bin S y AC22 surf S se ha considerado un contenido de betin ZONA TERMICA ESTIVAL
PMB 45/80-60 del 6,0% s/mezcla.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

4.4. SENALIZACION

Dada la naturaleza de las obras proyectadas sera precisa la reposicion de la sefializacion

horizontal, no afectandose a |la sefializacion vertical, ni al balizamiento ni a las defensas.

Las marcas viales se han proyectado de acuerdo a la Norma de Carreteras 8.2-IC "Marcas viales",
a las prescripciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y
Puentes (PG-3) en su Articulo 700 (modificado por Orden FOM/2523/2014), a las
recomendaciones de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, a las Circulares n°
304/89 M.V. y n°® 306/89 P y P, al "Pliego de Condiciones de la sefalizacidon horizontal de
carreteras sobre pavimentos flexibles" del CEDEX y a la Nota de Servicio sobre Marcas Viales de

9 de marzo de 1994, publicaciones todas del Ministerio de Fomento.

Ademas se han seguido las especificaciones sobre sefalizacion horizontal que figuran en las
“‘Recomendaciones de Senalizacion Vertical’ editadas por la Direccion General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid.

Los tipos de marcas viales, tanto longitudinales como transversales, flechas, palabras y simbolos
estan reflejados en los planos n® 5 del Documento n® 2: Planos de este Proyecto.

Todas las marcas viales se han proyectado reflexivas, con el fin de contribuir, junto con la
sefalizacion vertical y el balizamiento, al encauzamiento del trafico.

Para |a eleccion del tipo de pintura a utilizar en las marcas viales, segun la Orden Circular n®
304/89 MV sobre "Proyectos de Marcas Viales", la Nota de Servicios del 9 de marzo de 1994 y el
Articulo n® 700 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales modificado por Orden Ministerial
de 28 de diciembre de 1999, se han tenido en cuenta los siguientes factores:

¢ Tipo de pavimento de la via a marcar.
* Intensidad media diaria.

» Tipo de via y sinuosidad del trazado.
e Tipo de linea.

Una vez estudiados estos factores y valorados los diferentes tipos de pinturas, se ha determinado

como idonea la termoplastica en caliente.

Por otra parte, del informe sobre “Necesidades de barrera de seguridad para la proteccion de
baculos de iluminacién en las margenes de la carretera”, realizado entre abril y agosto de 2014 por
el Area de Conservacion y Explotacion de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de
Madrid, el cual se adjunta en el Anejo n® 2 de este Proyecto, se deduce la necesidad de instalar
nuevas barreras para la proteccion de dichos baculos.

En este informe se indican las distancias a dichos obstaculos desde el borde de la plataforma, lo
que determina el tipo de barrera a emplear en funcién de la anchura de trabajo W medida. En la
tabla siguiente se indican los diferentes tramos, sus anchuras de trabajo W y el tipo de barrera a

disponer:
CALZADA DERECHA Distancia | Anchura | Tipe de barrera a colocar
PK1 PK2 Long. |aBaculosi Trabajo
5+150 54550 400m| 2,0m wWé6 Metalica anchura de trabajo minima W5
6+500 64700 200m| 0,3m wi Hormigon simple prefabricada W1
8+750 9+030 280m| 0,3m wi Hormigon simple prefabricada w1
12+800 13+200 400m| 0,8m W2 Hormigon simple prefabricada W1
144200 14+300 1I00m| 15m W5 Metdlica anchura de trabajo minima W5
194250 19+400 150m| 1,5m W5 Metalica anchura de trabajo minima WS
194920 19+970 S50m| 03m w1l Hormigdn simple prefabricada W1

19+990 20+010 S50m| 03m w1l Hormigén simple prefabricada W1
204550 20+570 20m| 03m wi Hormigdn simple prefabricada W1

20+590 20+610 20m| 0,3m wi Hormigdn simple prefabricada W1
20+660 20+680 20m| 0,3m w1 Hormigon simple prefabricada W1
20+710 20+750 40m| 0,3m w1 Hormigon simple prefabricada W1
20+800 20+830 30m| 0,5m wi Hormigon simple prefabricada w1l
22+530 22+560 30m| 0,5m Wi Hormigon simple prefabricada W1l

ViA SERVICIO Margen Dcha | Distancia |Anchura | Tipo de barrera
PK1 PK2 Long. | aBaculos | Trabajo
264580 264750 170m| OS5m W1 |Hormigdn simple prefabricada W1
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

CALZADA IZQUIERDA Distancia | Anchura | Tipo de barrera

PK1 PK2 Long.
224700 22+610 90 m 2,0m|Wé Metdlica anchura de trabajo minima W5
22+590 224570 20m 1,0m|wW3 Metdlica anchura de trabajo minima W3
224520 224440 80m 2,2 m | W7 Metélica anchura de trabajo minima W5
21+870 21+790 80m 03m|wl Hormigén simple prefabricada W1
21+780 21+640 140 m 04m|Wl1 Hormigon simple prefabricada W1l
20+720 20+670 50 m 2,0m|iwWé6 Metdlica anchura de trabajo minima W5
20+650 20+630 20m 05m|wil Hormigén simple prefabricada W1
20+060 19+950 110 m 05m|wil Hormigon simple prefabricada W1
18+100 18+020 80m 2,2m| W7 Metalica anchura de trabajo minima W5
16+800 16+650 150 m 1,9m | W6 Metdlica anchura de trabajo minima W5
144300 13+240 1.060m 03m|wWi Hormigon simple prefabricada Wil
12+200 12+080 120 m 1,8m|Wé Metdlica anchura de trabajo minima W5

9+050 8+850 200 m 0,8mwW2 Hormigdn simple prefabricada W1l

8+800 8+700 100 m 0,3m|wil Hormigdn simple prefabricada W1

8+140 7+850 290 m 0,8m|wW2 Hormigdn simple prefabricada W1

6+950 64550 400 m 04m|wWl Harmigon simple prefabricada W1l

5+500 5+200 300 m 0,3m|wWi1 Hormigon simple prefabricada W1l

4.5. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Para |a definicion de la sefalizacion durante las obras, se sigue lo indicado en la Norma 8.3-IC:
Seflalizacion de obras, y en el Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas del Ministerio de

Fomento.

En el Angjo n® 3 de este Proyecto se proponen, de forma orientativa y al objeto de mostrar su
viabilidad, una serie de actuaciones orientadas a mantener el trafico durante la fase de obras,
tanto para el circulante como para los trabajadores y vehiculos que ejecutan las obras.

Las mediciones de la sefalizacion de obra descrita en el Anejo n° 3 se encuentran en el capitulo
correspondiente (“Sefalizacion de Obra”) del presupuesto del Estudio de Seguridad y Salud.

5. GESTION DE RESIDUOS

En cumplimiento del RD 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
los residuos de construccidon y demolicion (RCDs), y de la Orden 2726/2009, de 16 de julio, por la

que se regula la gestion de los residuos de construccién y demolicion en la Comunidad de Madrid
se incluye en el presente Proyecto un estudio de gestién de los mismos (Anejo n® 6).

En dicho Anejo n°® 6 se expone el preceptivo estudio de gestion de los residuos de construccién y
demolicién que se produciran en la obra que incluye, entre otros aspectos, una estimacion de su
cantidad, las medidas genéricas de prevencion que se adoptaran, el destino previsto para los
residuos, asi como la exposicion de la valoracién de los costes de su gestion que se ha incluido en
el presupuesto del proyecto.

Todos los residuos generados en la obra, que no sean reutilizables en la propia obra, seran
transportados a vertedero o a una Planta de Tratamiento de Residuos de Construccién y
Demolicion de la Comunidad de Madrid. Los residuos seran separados en funcién de su
naturaleza en fa obra. De esta manera se garantiza que lleguen ya separados a su destino unos

tipos de oftros.

6. SEGURIDAD Y SALUD

En el Anejo n° 7 del presente Proyecto se incluye un Estudio de Seguridad y Salud, de acuerdo
con el Real Decreto 1627/97 de 24 de octubre y el Articulo 123.1, apartado g, del Real
Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Contratos del Sector Publico (B.O.E. de 31 de octubre), de disposiciones minimas en
materia de seguridad y salud, incluyendo una memoria, unos planos, un pliego de prescripciones y

un presupuesto de obligadoe cumplimiento.

El presupuesto del estudio de Seguridad y Salud asciende a la cantidad de 40.002,67 €
(CUARENTA MIL DOS EUROS CON SESENTA Y SIETE CENTIMOS DE EURO).

7. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

Sera de aplicacion como Pliego de Prescripciones Técnicas Generales el PG-3/75 y posteriores
modificaciones y el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que conforma el Documento n°

3 del presente Proyecto.

MEMORIA DESCRIPTIVA
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8. JUSTIFICACION DE PRECIOS

Los precios para la confeccion del Presupuesto son los correspondientes a los Cuadros de Precios
n° 1y n° 2 del Documento n° 4: Presupuesto.

En el Anejo n° 4 se incluyen las justificaciones de precios de las distintas unidades de obra que
compenen el proyecto.

9. PLAN DE OBRA

En cumplimiento del Articulo 123.1 parrafo "e" del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de
noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, se
incluye en el Anejo n° 5 un Plan de Obra de caracter indicativo con prevision de tiempo y coste de
ejecucién. El plazo propuesto de ejecucion de las obras de SIETE (7) MESES.

En cumplimiento de los Articulos 222.3 y 235.3 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de
noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Pblico, se
propone un plazo de garantia de UN (1) ANO.

10. PRESUPUESTOS

10.1. PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
En el Documento n° 4 se incluyen las mediciones de las distintas unidades de obra.

En los Cuadros de Precios n® 1 y n° 2 del Documento n® 4, se incluyen los precios de todas las
unidades de obra del Proyecto. De la aplicacién del Cuadro de Precios n® 1 a las mediciones del

proyecto, resulta el Presupuesto de Ejecucién Material que a continuacion se indica:

Capitulo 1 FIRMES Y PAVIMENTOS ......ccooviriiimiceeecte e sesena et st sesesns 1.316.669,78 €
Capitulo 2 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS .......oooovevereeeeeen, 405.233,82 €
Capitulo 3 GESTION DE RESIDUOS.......cocvoveeeeeeeccceee et 7.860,70 €
Capitulo 4 VARIOS ..ottt ettt s sss s ot stest s esen e 17.92364 €
Capitulo 5 SEGURIDAD Y SALUD.......ccooevviemiremeireieieeseeesseestsesssssessssssss s 40.002,67 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .....ooveeeeeeeeeeeeeereeeenseneees 1.787.690,61 €

Asciende el presente Presupuesto de Ejecucion Material a la cantidad de UN MILLON
SETECIENTOS OCHENTA Y SIETE MIL SEISCIENTOS NOVENTA EUROS CON SESENTA Y
UN CENTIMOS DE EURO (1.787.690,61 euros).

10.2. PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

Como aplicacion al Presupuesto de Ejecucion Material de los porcentajes de Gastos Generales
(13%) y Beneficio Industrial (6%) y, sobre la suma, el porcentaje de Impuesto de Valor Afiadido
(21%), resulta un Presupuesto Base de Licitacién (IVA incluido) que a continuacion se expone:

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .....oooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeerrevesnesseens 1.787.690,61 €
GaSt05 GBNETAIES T3 ureciiiiiieeieiieiiiiiiestresttetsatsesiressserennessassesssereesenensnsesessssesnnsssaseses 232.399,78 €
Beneficio INAUSETIAl 890 .......cooiii it te e s e e s e easesnaeae 107.261,44 €
PRESUPUESTOQ BASE DE LICITACION (SIN VAL e eeeeesseseneenenanne 2.127.351,83 €
Impuesto def Valor ARAAIAO (LV.A.) 210ttt e rereeeren e e e s 446.743,88 €
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (IVA incluido).........ccccveveieeeeriveennns 2.574.095,71 €

Asciende el presente Presupuesto Base de Licitacion (L.V.A. incluido) a la expresada cantidad de
DOS MILLONES QUINIENTOS SETENTA Y CUATRO MIL NOVENTA Y CINCO EUROS CON
SETENTA Y UN CENTIMOS DE EURO (2.574.095,71 euros).

10.3. PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION

Como aplicacion al Presupuesto Base de Licitacion (sin IVA), la repercusion del Impuesto de Valor
Anadido vigente (21%) y la valoracion de expropiaciones e indemnizaciones, resulta un
Presupuesto para Conocimiento de la Administracion que a i
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TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ......oeovoeveereeeeeereeeerereeereenenene 1.787.690,61 €
Gastos GENEIAIES 1390 .ovee et e e et e e e s st rbr e s e s es e s ensbennrnseeass 232.399,78 €
Beneficio INAUSHTIAl B0 .....ccoooiiere e e e e s 107.261,44 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (SiN LV.A.) w.eeieiieeriereeeevereeeresecorerosssesossssrones 2.127.351,83 €
Impuesto del Valor ARadido (1.V.A.) 21% ....cooveireicinionievirenirieercecsncessesessesessnesens 446.743,88 €
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (IVA incluido)..........ccccovvevirierannnns 2.574.095,71 €
Valoracion de Expropiaciones e IndemniZaciones...........cocovvveveeeiiceeerereeecseneeesesennns 0,00 €

TOTAL PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION......... 2.574.095,71 €

Asciende el presente Presupuesto Para Conocimiento de la Administracién a la expresada
cantidad de DOS MILLONES QUINIENTOS SETENTA Y CUATRO MIL NOVENTA Y CINCO
EUROS CON SETENTA Y UN CENTIMOS DE EURO (2.574.095,71 euros).

11. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

De acuerdo con el articulo 89 del Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, las
obras del presente proyecto no estan sujetas a revision de precios dado el plazo de ejecucion. No
obstante si éste se prolongara, a partir de la fecha de adjudicacion, por causas no imputables al
Adjudicatario y siguiendo lo dispuesto en el Real Decreto 1359/2011, de 7 de octubre, por el que
se aprueba la relacion de materiales basicos y las férmulas-tipo generales de revision de precios
de los contratos de obras y de contratos de suministro de fabricacion de armamento y
equipamiento de las Administraciones Publicas, se propone la siguiente férmula n°® 156 de revision
de precios a aplicar cuando proceda:

Rehabilitacion de firmes con mezclas bituminosas con preponderancia muy alta de

materiales bituminosos (incluyendo barreras y seiializacion).

12. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

En cumplimiento de lo prescrito en el articulo 65.1 y 67.1 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de
14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector
Pdblico, y su modificacion por la disposicion final 3.3 de la Ley 25/2013, de 27 de diciembre, e
impulso de la factura electronica y creacion del registro contable de facturas en el Sector Publico, y
de los articulos 25 y 26 del Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas sera requisito
indispensable que el empresario se encuentre debidamente clasificado y la_clasificacién que se

propone a fin de acreditar la solvencia del contratista, es la siguiente:

Grupo G: Viales y Pistas

Subgrupo 4: Con firmes de mezcla bituminosa.
* Presupuesto sin LV.A.:  2.127.351,83 €
* Plazo: 7 meses

s Categoria: e (superior a 840.000 € y no sobrepasa 2.400.000 €)

Para obtener la categoria correspondiente, se considera el total del Presupuesto Base de
Licitacion, sin I.V.A., debido a que la duracién prevista para la obra, recogida en el Plan de Obra,

€S menor a un ano.

13. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

En cumplimiento de los articulos 125 y 127 del Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el
que se aprueba el Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas,
se hace constar expresamente que el presente Proyecto comprende una obra completa
susceptible de ser entregada al uso general o al servicio correspondiente.

K, =0415801006C +009E: + 0018 40022 + 0138 40035 1001 e 4024
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14. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO 15.CONCLUSION
DOCUMENTO N° 1: MEMORIA Y ANEJOS A LA MEMORIA Entendiendo que el presente Proyecto de Construccion cumple la Reglamentacion y Normativa
1.1 MEMORIA DESCRIPTIVA legal vigente, se firma y se eleva a la Superioridad para su aprobacion.

1.2 ANEJOS A LA MEMORIA

Anejo N° 1 Antecedentes Administrativos Madrid, mayo de 2015

Anejo N° 2 Estudios previos

Anejo N° 3 Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion las obras El Ingeniero Autor del Proyecto El Ingeniero Director del Proyecto
Anejo N° 4 Justificacién de Precios
Anejo N°5 Plan de Obra

Anejo N°6 Plan de Gestidn de Residuos

Anejo N°7 Estudio de Seguridad y Salud .

DOCUMENTO N° 2: PLANOS Fdo.: Félix f’érez Gonzalez

DOCUMENTO Ne° 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES J V® B° del Jefg del Area de Proyectos y Construccion:
DOCUMENTO N° 4. - MEDICIONES Y PRESUPUESTO

4.1. MEDICIONES

4.2. CUADROS DE PRECIOS Fdo.: Enjiljo Aguilar Sarichez
4.2.1. Cuadro de precios n° 1
4.2.2. Cuadro de precios n° 2

4.3. PRESUPUESTOS

4.3.1. Presupuestos parciales

4.3.2. Presupuestos generales
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ANTECEDENTES ADMINIS



PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMOQ: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

La empresa Ingenieria Vial, Control y Medio Ambiente, S.L. (INVICOME) ha recibido el encargo por
parte de la Direccién General de Carreteras de la Consejeria de Transportes, Infraestructuras y
Vivienda de la Comunidad de Madrid de la redaccién del PROYECTO DE CONSTRUCCION:
“MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO:
P.K.5+000 A P.K. 28+000”, cuya orden de estudio se adjunta a continuacion.

En cuanto a antecedentes administrativos, citar que se encuentra en tramitaciéon por parte de la
Direccidon General de Carreteras de la Comunidad de Madrid el Proyecto de Construccion
denominado: “Mejora de la seguridad vial en tramos de concentracion de accidentes en las zonas sur

y sureste”.

Anejo N° 1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

A1 Antecedentes Rehabilitadon M-508 1304-3 vD1.doc
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

ANEJO N° 2
ESTUDIOS PREVIOS
INDICE
1. INTRODUGCCION ....eoveieeieeeeeeeeeeeeseresesesssssssssessssesssssssssssssssssssesssesesnssesssseses 2
2. ESTUDIOS REALIZADOS .......ocooeeeeeeeeeeeeeeeeereseeessssnssssssesssssssesssssessssssnessesses 2
APENDICES

APENDICE 1. MEDIDAS DE CRT Y MPD
APENDICE 2. NECESIDADES DE BARRERA DE SEGURIDAD
APENDICE 3. NECESIDADES DE REFUERZO DEL P.K. 12+100 AL 14+100

Anejo N° 2, ESTUDIOS PREVIOS
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ANEJO N° 2. ESTUDIOS PREVIOS

1. INTRODUCCION

El objeto de este Anejo es la evaluacién del estado superficial del firme de la carretera M-506 en e!

tramo de Proyecto.

2. ESTUDIOS REALIZADOS

Los estudios realizados con objeto de mejorar las condiciones de seguridad vial del tramo de

carretera han sido los siguientes:

+ Medidas de CRT y MPD mediante equipo Scrim de las carreteras M-404 y M-506, realizadas
por la empresa Euroconsult Nuevas Tecnologias en el mes de octubre de 2013. Se adjuntan
en el Apéndice 1 de este Anejo,

* Necesidades de barrera de seguridad para la proteccién de baculos de iluminacion en las
margenes de la carretera, realizado entre abril y agosto de 2014 por el Area de Conservacion
y Explotacién de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid. Se adjuntan
en el Apéndice 2 de este Anejo.

* Necesidades de refuerzo del firme de la carretera M-506, del p.k. 12+100 al p.k. 14+100,
realizado en abril de 2015 por el Area de Conservacion y Explotacion de la Direccion General
de Carreteras de la Comunidad de Madrid. Se adjuntan en el Apéndice 3 de este Anejo.

De los resultados de las medidas de CRT y MPD, solo se aportan en el Apéndice 1 de este Anejo los
obtenidos para el tramo de este Proyecto de la carretera M-508, del p.k. 5+000 al p.k. 28+000.
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APENDICE 1
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MEDIDAS DE CRT Y MPD
MEDIANTE EQUIPO SCRIM

CARRETERAS: M-404 Y M-506
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RCPOC 7-17-1 EUROCONSULT

Rev. 0 NUEVAS TECNOLOGIAS
INFORME DE ENSAYO

INFORME DE MEDIDAS DE CRT Y MPD

EQUIPO SCRIM
N° INFORME : EXP13/019-000061/13/001
PETICIONARIO : COMUNIDAD DE MADRID
DIRECCION: :
LOCALIDAD g MADRID
FECHA(S) DE ENSAYO : 28 y 29 de Ogtubre de 2013
ENSAYOS SOLICITADOS : Medida de CRT Y MPD
FECHA EMISION INFORME g 05 de Noviembre de 2013
PROVINCIA : MADRID
OBRA/CARRETERA : M-404 y M-506
TRAMO(SYESTRUCTURA : Ver cuadro de tramos
ELEMENTOS AUSCULTADOS ; Capa de Rodadura
DISTANCIA ENSAYADA : 222 360 Km
IDENTIFICACION DEL EQUIPO : 1835-GLM
OTROS DATOS DE INTERES
ENSAYOQS REALIZADOS POR : Miguel Angel Florentin

TECNICO REDACTC INFORME:

Este Informe conliene la expasicion de los resultados oblenidos en las ausculiaciones @ que han sido sometidos fos firmes que s indican en e
mismo. Salvo menckin expresa, [os ramos de carretera[s)aeropuerto(s) han sido librementa efegidos o solicitados por nusstro cliente, por lo que
EUROCONSULT NUEVAS TECNOLOGIAS, SA. responde tnicamente de las caraclerisiicas por &l suscultadas y las conclusiones que aqui se
fermulan no exceden, en ningun caso, al alcance y significado que permiten establecer dichas operacionas técnicas

abstendra de comunicarios 8 un tercero. \)V\ ’b
EUROCONSULT NUEVAS TECNOLOGIAS, S A no se hace responsable, en ningan caso, cion o usoél. e pueda hacerse
de esle documento, cuya reproduccion (olel o parcial con fines de -publicidad estd totalmifine ibida. No se aul o) A blicacion sin ol
cansantimiento por escrito de EURCCONSULT NUEVAS TECNOLOGIAS, S.A., deblendo 1 Laen ella todos los res) ides en las
auscultaciones < | =
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NUEVAS TECNOLOGIAS NUEVAS TECNOLOGIAS

1, INTRODUCCION

Los datos de esle informe corresponden a la medida del COEFICIENTE DE ROZAMIENTO
TRANSVERSAL (CRT) y MACROTEXTURA (MPD) en |a capa de rodadura de la M-404 y la M-
506, en la provincia de Madrid. La medida se hizo los dias 28 y 29 de Octubre de 2013 y, a
peticion de a Comunidad de Madrid.

1. INTRODUCCION 4 La toma de datos de los pardmetros analizados, CRT y MPD, se realizd mediante el equipo
. SCRIM, que se describe en el siguiente apariado.
2. EQUIPO DE MEDIDA Y METODO DE ENSAYO 4
2.1. Descripcion general 4 2. EQUIPO DE MEDIDA Y METODO DE ENSAYO
2.2. Medida del Coeficiente de Resistencia al Deslizamiento (CRT) 6 2.1. Descripcion general
2.3. Medida de la Macrotextura (MPD) 7 El equipo de medigia SCRIM permite _evaluar las caracteristicas adherentes de los pavirpenlos
con la calzada mojada. Con este equipo, que se ha convertido en estdndar para la medida del
coeficiente de rozamiento transversal, se pueden identificar los tramos de carrelera con niveles
3. RESULTADOS 8 . de rozamiento reducidos.
3.1. Referencias 8 El equipo utiliza el mélodo de Ia fuerza oblicua para la medida de la resistencia al deslizamiento
en superficies mojadas. La rueda de ensayo se encuentra colocada con un angulo de deriva de
3.2. Representacién de los datos 9 20° respecto al eje longitudinal del vehiculo y sometida a una carga vertical conocida. E

desplazamienio del vehiculo provoca el arrastre de la rueda de ensayo, lo que genera, en &l
drea de contaclo de la calzada y el neumatico, una fuerza perpendicular al plano formado por
4. MI—S—Q—E-LOS RESULTADOS OBTENIDOS 10 dicha rueda de ensayo. El coeficiente de rozamiento transversal se obliene de la relacidn entre
esta fuerza oblicua y la reaccidn vertical que se produce entre la rueda de ensayo y la superficie
de la carretera.

ANEJOS El equipo SCRIM utilizado estd compuesto por los siguientes elementos:

¢ Un camién VOLVO modelo FL 6E, sobre el que va colocado todo el equipo de medida.

- CUADRO DE TRAMOS ESTUDIADOS.

* Un depdsito de agua rectangular de acero soldado, con tratamiento anticorrosién tanto
- GRAFICOS DE CRT Y MPD. dentro como fuera del mismo. Tiene una capacidad aproximada de 6.000 litros.

¢ El mecanismo de la rueda de ensayo en el que el marco principal se encuentra
- SOPORTE INFORMATICO. montado sobre el chasis del vehiculo. Unido al mismo esta el dispositivo encargado de
subir y bajar la rueda de ensayo.

Figura 1: MECANISMO DE RUEDA DE ENSAYO
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NUEVAS TECNOLOGIAS

e La rueda de ensayo se encuenira colocada en el lado derecho del equipo, segun el
sentido de la marcha del mismo, con un angulo de deriva de 20° respeclo al eje
longitudinal del vehiculo. Dispone de una masa que proporciona a la rueda una carga
vertical de 200 kg. Ademas, la rueda de ensayo lleva incorperado un neumatico liso.

e Cuenta con el equipamiento necesario para poder calibrar la rueda siempre que se
considere necesario, tal y como se cbserva en la fotografia adjunta.

Figura 2: EQUIPAMIENTO DE CALIBRACION

» Un equipo electronico de fralamiento de datos se encarga de procesar la informacion
recibida de los elemenlos de medida y coordinarla en funcién de la velocidad de la
medicion.

Se realiza una medida continua del rozamiento, asigndndose a cada intervalo el valor
medio de la resistencia al deslizamiento de todas las medidas tomadas en dicho
intervalo.

Ademds, de forma simultdnea a la toma de datos de deslizamiento, se va midiendo la
velocidad de circulacion y la distancia recorrida.

* El reslo del equipamiento de trabajo, compuesio por los efementos adicionales
necesarios para poder llevar a cabo las mediciones.

» Para la medida de fa texiura, el equipo incorpora un sensor laser capaz de medir en
conlinuo la textura del pavimento a Ia velocidad de desplazamiento del equipo. Se trata
de un sistema capaz de determinar la distancia a la que se encuentra un objeto
mediante triangulacién en base a un rayo laser, no siendo necesario contacto fisico. Los
componentes de este equipo son los siguientes:

Fuente de luz laser IR de intensidad controlada.

Camara con lente de enfoque y foto-detector de alta resolucién.
Sistema de lentes situado tras |a apertura laser.

Sistema de lentes situado en la camara deteciora.

Unidad de proceso de la sedial.

00000
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Figura 3: SENSOR LASER

» Sensores independientes de infrarrojos para la determinacién de la temperatura
ambiental y del pavimento.

» Bomba de agua y tuberias de conexidén que permiten el suminisiro de agua a la calzada
sobre la que se va a realizar la medida para conseguir que ésta se encuentre mojada y
con una lamina de agua.

La toma de datos se realiza segun el Procedimiento Técnico PT-NT-047 “Medida del
Coeficiente de rozamiento transversal y de la macrotextura con equipo Scrim-Il (Sideway-force
Coefficient Routine Investigation Machine)".

2.2, Medida del Coeficiente de Resistencia al Deslizamiento (CRT)

Como ya se ha indicado, el equipo utiliza el método de la fuerza oblicua para la medida de la
resistencia al deslizamiento en superficies mojadas. La utilizacién de este equipo permite que
las condiciones de la carretera sean procesadas de forma continua.

El equipo consta de una rueda de ensayo que se encuentra colocada con un angulo de deriva
de 20° respecto al eje longitudinal del vehiculo. Schre dicha rueda (neumatico liso resistente) se
aplica una carga vertical de 200 kg. Cabe destacar que |a rueda de ensayo esta somelida a una
carga vertical conocida aunque se permite su rotacidn, es decir, no se encuentra bloqueada. Al
ser arrastrada la rueda en la direccion del eje longitudinal del vehiculo, se genera, en el drea de
contacto de la calzada y el neumatico, una fuerza perpendicular al plano formado por la rueda
de ensayo. La relacion existenle entre esta fuerza oblicua y la reaccién vertical que se produce
enire la rueda de ensayo y la superficie de la carretera, es el coeficiente de rozamiento
transversal.
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Rueda de prueba

Abastecimiento /
de agua \ / : 20°
Ear =
Tanque de agua
o \%

Sentido

Fuerza oblicua

Figura 4: CROQUIS DE MEDIDA

Inmediatamente antes del paso de la rueda se va mojando la superficie del pavimento para
medir el rozamiento del mismo con calzada mojada. Para ello se utilizan los elementos
descritos anteriormente:; depdsito de agua, bomba y tuberfas de conexidn.

Un equipo electronico de tratamiento de datos, es el encargado de procesar la informacion
recibida de los elementos de medida y coordinaria en funcién de la velocidad de la medicion,

La velocidad de trabajo del equipo sera de 50 km/h, tal y como se indica en la norma NLT-
336/92 “Determinacion de la resistencia al deslizamiento con el equipo de medida del
rozamienio transversal”, y la norma UNE 41201:2010 IN: Caracteristicas superficiales de
carreteras y aeropuerlos. Procedimiento para determinar [a resistencia al deslizamiento de la
superficie de un pavimenio a través de la medicion del coeficienie de rozamiento transversal
(CRTS): SCRIM.

Se realiza una medida continua del rozamiento, asignandose a cada intervalo el valor medio de
la resistencia al deslizamiento de lodas las medidas tomadas en dicho intervalo. Ademas, de
forma simultidnea a la toma de datos de deslizamiento, se van midiendo la velocidad de
circulacién y la distancia recorrida.

2.3. Medida de la Macrotextura (MPD)

El equipo cuenta con un perfildmetro l&ser situado defante de 1a rveda de medida que permite la
determinacion de La macrotextura del pavimento. A partir de los perfiles de la superficie
auscultada se calcula la profundidad media del perfil de macrotextura, o MPD, de acuerdo con
lo estipulado en la norma UNE-EN ISO 13473-1 “Caracterizacion de la textura de los
pavimentos mediante el uso de perfiles de superficie. Parte1: Determinacion de la profundidad
media del perfil". El equipo permite obtener un valor de MPD cada 10 metros.

El equipo dispone también de sensores de temperatura del asfalto y temperatura ambiente.
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3.- RESULTADOS

Las caracteristicas mas importantes de la camparia (carmretera, itinerario, longitud auscuitada,
etc.) se reflejan en el cuadro de framos estudiados. E! criterio seguido en la numeracion de
carriles y calzadas es el mostrado en el esquema de la figura 5. En el mismo cuadro se reflejan
también los tramos en los que ha sido imposible realizar la medicidn, indicdndose el motivo o
incidencia.

CALZADA CALZADA

Sentide creciants de los kildmatros

Figura 5. CRITERIO DE NUMERACION DE CALZADAS Y CARRILES

En referencia a las longitudes, hay que destacar que la distancia entre hitos kilométricos no es,
en la mayoria de los casos, exactamente igual a 1000 metros.

3.1.- Referencias

Las posibles referencias marcadas durante la toma de datos y presentadas en los listados y
graficos de resultados son ias siguientes:

CODIGO SIGNIFICADO
PK + N° Hito kilomeétrico de la carretera
PS Paso superior
Pl Paso Inferior
CP Cambio de pavimento
LP Limite provincial
TU Comienzo de {ravesia de tunel
VL Inicio de carri! adicional para vehiculos lenlos
H Comienzo de tramo pavimenlado ¢con hormigon
cC Cambio de caril AQ
ZN Zona neutralizada y no auscullada <
POBLACION Inicio de travesia de poblacion __5_ g
..%EZ
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3.2- Representacion de los datos

Los resultados se presentan individualizados de acuerdo a los siguientes conceptos:

3.2.1- Graficos de CRT y MPD

La visualizacién de estos graficos se realiza mediante la aplicacién informatica que se incluye
en el DVD (Visor_Multiparametro) y, ademas se incluyen en el Angjo Il.

En los graficos se recogen los valores de CRT medidos vy, de forma complementaria se incluye
la MPD asociada a dichos valores de CRT (expresada en milimetros). Los valores del CRT y de
la MPD se muestran cada 20 metros,

Los graficos mostrados en la ventana del software representan un tramo de carretera que sera
funcion de la escala seleccionada por el usuario.

3.2.2- Base de datos (Solo en DVD)

La base de datos con la que funciona el software “Visor_Mulliparametro” estd compuesta por
una serie da tablas relacionadas en formato Access. Dichas relaciones permiten almacenar la
informacion de forma precisa y ordenada.

Los dalos se muesiran en diferentes tablas en funcién del paso de medida de cada equipo. Se
presentan en un fichero access {mdb) dentro del DVD para facilitar cualquier consulta sobre los
datos de las carreteras ensayadas. Confiene las siguientes tablas:

e A - medicidn: indica el nimero de campafias de las que consta la base de datos. Cada
campaiia corresponde al dla en el que se realizé la toma de datos.

e A - carrelera: en esta tabla se encuentran las diversas carreteras ausculladas en la
provincia.
A — provincia: indica la provincia de que se trata.
A — tramo: indica los diferentes tramos de las carreleras auscultadas existentes en el
fichero, los punios kilométricos iniciales v finales de cada tramo, asi como la calzada y
el carril auscultado en cada uno.
FOTQS: relaciona cada imagen con su P.K. mas distancia.
AUS_CRT: contiene los valores, cada 20 metros, de este parametro de cada una de las
carreteras auscultadas.

3.2.3- Imagenes Frontales

Las imagenes que se incorporan en el DVD y que solamente pueden ser visualizadas junto con
el CRT y MPD mediante el programa de visualizacién, se han registrado Unicamente como
complemento de la propia medida del CRT y MPD, que es el fin principal de la auscultacién
realizada. £n ocasiones, la calidad de esta imagen puede ser deficienle por condiciones
ambientales, condiciones de trazado de [a carretera, elc.

3.2.4.- Visualizacion de graficos e imagenes

La visualizacién en PC de los graficos e imagenes relativos a este informe se realiza mediante
el programa Informatico "Visor_Multiparametro” que se incluye en el DVD adjunto. Para la
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utilizacién de este programa se recomienda la lectura del Manual del Programa recogido en el
DVD adjunto.

Sobre los graficos presentados se registran las referencias que se han descrito en el apartado
anterior para la buena localizacion de los tramos auscultados.

4.- ANALISIS DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS

Segun la Orden Circular 24/2008 sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para
Obras de Cameteras y Puentes (PG-3) del Ministerio de Fomento, a efectos de recepcion de
capas de rodadura, la resislencia al desfizamiento segun la NLT-336 /92 no debera ser inferior a
los valores recogidos en las tablas 542.17 del articulo “Mezclas bituminosas en caliente tipo
hormigon bituminose™ y 543,15 del articulo “Mezclas hituminosas para capas de rodadura.
Mezclas drenantes y discontinuas” que se reproducen a continuacion.

542.17 Macrotextura superficial (UNE-EN 13036-1) y resistancia al deslizamiento (NLT-336} de las mezclas para capas
de rodadura

CARACTERISTICA TIPO DE MEZCLA
RESISTENCIA AL DESLIZAMIENTO {**) CRT minimo (%) 65
**) Medida una vez transcurridos dos meses de la puesta en servicio de la capa.

543.15 Macrotextura superficial (UNE-EN 13036-1) y resistencia al deslizamlento (NLT-336) de las mezclas

TIPO DE MEZCLA
CARACTERISTICA
BBTMByPA | BBTMA
RESISTENCIA AL DESLIZAMIENTO (**) CRT minimo (%) 60 65
(**) Medida una vez transcurridos dos meses de la puesta en servicio de |z capa.

Los valores finales de CRT de este informe siguen las indicaciones del informe “Realizacién del
ensayo anual de Intercomparacion de Equipos de Medida del Rozamiento Transversal del tipo
SCRIM 2013" editado con fecha de abril de 2013 por el CEDEX.
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ANEJOS . CUADRO DE TRAMOS ESTUDIADOS
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CARRETERA M-506
TRAMOS DE COLOCACION DE BARRERA METALICA

CALZADA DERECHA CALZADA IZQUIERDA
MARGEN DERECHA Distancia VIA SERVICIO Distancia MARGEN DERECHA Distancia
PK1 PK2 a Baculos 3 Baculos a Bdculos
0+200 0+300 100 m 1.0m 22+700 224610 90m 20m
0+500 0+700 200 m 0,5m 04500 0+700 200 m 05m 224590 224570 20m 1.0m
1+250 14470 220m 1,3m| 14250 14470 220 m 13m 224520 22+440 80m 2,2m
1+800 1+900 100 m 20m 214870 214790 80m 0,3m
2+000 2+600 600 m 22m 21+780 21+640 140 m 0,4m
2+800 3+440 640 m 03m 2+800 3+440 640 m 03m 204720 204670 50m 2,0m
34752 34900 148 m 15m 3+752 3+900 148 m 05m 20+650 20+630 20m 05m
4+000 4+552 552 m 0,3m 44000 44552 552 m 03m 204060 194950 110 m 05m
44552 44800 248 m 0,5m 19+890 19+800 S0 m 2,0m
5+150 5+550 400m 20m 194800 19+4B0 320m os5m
6+500 64700 200 m 0,3m 18+600 18+020 580 m) 22m
8+100 8+640 540m 08m 17+450 16+650 800 m 1,9m
B+750 94030 280m 03m 144300 13+240 1060m 03m
114800 124000 200 m 2,0m 12+500  12+400 100 m 18m
12+400 12+660 260m 1,5m 124200 114900 300 m 18m
12+800 13+680 B30 m 08 m 9+050 B+B50 200m 0,8m
134900 144000 100 m 03m B+800  8+250 550m 03m
144000 144200 200m) 1,8m B+200 7+B50 350m 0,8m
14+200 14+300 100 m 1,5m 64950 64550 400 m 0.4m
16+400 17+500 1100 m 20m S5+500 5+200 300 m 03m
174800 18+240 440 m 2,0m 4+400 3+800 600m 1,5m)|
18+400 19+000 600 m 2,0m| 3+700  3+400 300 m 2,0m
18+250 19+750 500 m 15m 3+100 34040 &60m 1,0m
194750 19+B80 80m 1,5m 2+200  1+860 340m 2,0m
194920  19+970 S0 m| 03m 1+600 1+0S0 550m 2,0m
194550 204010 50m)| 063m 0+900  0+600 300 m 2,0m
20+550 204570 20 m| 03m
204590 204610 20m 0,3m
204660 20+680 20m 03m
204710 20+750 40m 0,3m
20+800 20+830 30 m)| 05m
224530 22+560 30m 0,5m
26+580 264750 170 m 0.5m
SUMA 8948 m| SUMA 1.930m SUMA 7.790 m]
TOTAL C. DERECHA 10.878 m TOTAL C. IZQUIERDA 7.790m
TOTAL M-506 18.668 m
TERMINALES CORTAS 4m 43
TERMINALES LARGAS 12 m 43

EN FONDO ROJO LOS TRAMOS EN LOS QUE SE HAN PRODUCIDO MAS ACCIDENTES

TOTAL C. DERECHA 4.700m TOTAL C. [ZQUIERDA 2.560 m
TOTAL M-506 4,700 m
TERMINALES CORTAS 4m 16

TERMINALES LARGAS 12 m 16
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ANEXO AL PROYECTO DE MEJORA DE LAS CONDICIONES DE
SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO P.K. 5+000 A P.K.
28+000

MEDICIONES

. w TMENBONELS MEDRCION
DEBGHACKN DE LA UNDAD
ren tige. Livvpited  Ancherd Al Portiying Totaing

Capitulo 1.-Flrmes

1.1. m2 x on Frosado de fime @a MA.C,
indluso bavido, retimda da los matonsles.
schrantes a veriadesn y canon, sn horana

NOCLLMG
Dol P 120100 l 14+ 100 { zonme
gotadst) 2 200000 200 500 4000000

Total Unlded 40.000.00

12 m2 x cm Mozcla bituminosa on caliente
e cuslquier Ug &1 S8n00 8 blandone,

Del P 12+100 81 14+100 { zonas
agotadas) 2 200000 200 800 4000000

Total Unidad 40.000,00

13 Tn mezcs biuminges on cabonts pars
capa de rodadura { 5-20 0 AC 22 SURF &
} ton deida porfidioo on espesor do 8 cm
inciado betin y filker en harana noctema

Del PK 12+100 a) 134200 Calzada
Dorocha 237  1.100.00 #.50 008 123813
Do PK 134200 ol 11+500 Calzuda
Derocha { 2 cariles + ramad) &1 300,00 14,50 D08 51548
Del PK 12+500 al 14+ 100 Calzads

Dovecha 2.37 600,00 2.50 0,05 87545
Ded PK 12+100 ¢! 12+200 Calzada
L2 quicris 23 00,00 9.00 005 T48.58
Dol PK 124800 ol 174230 Calzada
Lzquierda { 3 carriles ) Fa-H 45000 1150 aps T19.89
Dol PH 13+250 ol 13+400 Calzada
lzquinrcls { A cames » ramat ) 237 15000 1800 003 28440
Dol PY 134400 of 134450 Calends
lzousiorga {3 camilos | 27 50.00 100 0.03 103
Dol PY{ 13+450 ol 12+500 Calzada
lzquiorda | J camies + remal ) 237 50,00 18.50 0.05 97,78
Dol PHC 13500 &) 14+ 100 Calrads
Lecusorcin { 3 carviles ) 237 800,00 13,00 005 024 30
Total Unidad 41n.19

14, m2 Riego da scheroncia con emulsién
lemoadhanmre

Ded PK 12+100 8l 13+200 Caizady
Davacha ' 1100,00 9250 1.00  10450,00
Dol PK 122200 al 12+500 Calzada

Derucha { 2 carilen + ramal) t 300,00 1450 100 435000
Dal PK 13+500 ol 14+ 100 Calzada
Deracha 1 500,00 050 .00 5700.00
Deal P 12+100 ol 12+800 Calzads

Ludardsy 1 700,00 9.00 100 8.2300.00
Dol P 12+B00 8l 13+250 Calzaas

{zquierda { J camhes ) 1 4000 135¢ 100 807800
Dol PX 134250 8 130400 Catracis
{1 canos + ramal ) 1 15000 1800 100 240000
Dol P 130400 8l 134450 Calzaca
Lquiorda { 3 castios ) 1 000 1306 10 000
Dol PK 134450 8 13+500 Calzaca
Itcuiorta { 3 caries. « ramel } 1 s000 e L0 azpo
Del PK 134300 a) 14+100 Calzada
Liryslescia { 3 camlos } 1 60000 1300 100 T.800.00
Total Unidsd 44.550,00

1.5, m Saflado oo fswres, por pumasco con
betncsuchc on  calenta, Indusq
Empiazs oe la misma oon ohome de ke
caliorte 4 prosion en horaro nechumo

Dol P 5 ol PK 20+000 2 2300000 1,00 100 46800400
50 % tranaversal 0.5 2300000 100 100 11.3500.00

Total Unided 57.500.00

CapHulo 3.- A deacontar Micro en fric
311, m2 Micmagiomersdo sn frio MICROF 8
g modficado ton drido porfidke
Dol PK 124100 sl 14+100 2 200000 8O0 +1.00 -32.000.D0
Total Unlded -32.000,00
12 m2 Mecoagiomerada an inio MICROF LB-
& mociicado
Dol P 124100 8 t4+100 2 200000 a.00 -100  -33.000,00

Total Urided +32.000.00
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PROYECTO DE CONSTRUCCION *MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

ANEJO N° 3. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO
DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

1. INTRODUCCION

Los objetivos basicos del presente Anejo es determinar qué soluciones dar al trafico rodado
cuando se estén ejecutando las obras descritas en el presente PROYECTO DE
CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA
CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000". Para la definicion de la sefalizacion
durante las obras, se sigue lo indicado en la Norma 8.3-IC: Serializacién de obras, y en los
Manuales de efemplos de sefializacion de obras fijas y de obras moviles del Ministerio de

Fomento.

Las mediciones de la sefalizacion de obra descrita en el apartado 3 de este Anejo se encuentran
en el capitulo correspondiente (“Senalizacion de Obra”) del presupuesto del Estudio de Seguridad
y Salud.

2. FASES CONSTRUCTIVAS

1* FASE

En la primera fase se colocaran las barreras de seguridad y se realizaran las tareas de sellado de
fisuras de la superficie del pavimento existente y de fresado y reposicion de mezcla bituminosa de!
p.k. 12+100 al 14+100. Implicara el corte del carril en el que se trabaje, manteniendo el trafico por

el otro carril de!l mismo sentido.
Al final de cada jornada laboral quedaran libres ambos carriles.
2° FASE

Puesta en obra de los microaglomerados en frio de sellado y de rodadura, y de la capa de
rodadura con mezcla bituminosa convencional del p.k. 12+100 al 14+100. Igualmente, supone el

corte dei carril en el que se trabaje, manteniendo el trafico por el otro carril del mismo sentido.

Al final de cada jornada laboral quedaran libres ambos carriles.
32 FASE

Consiste en la reposicion de la sefalizacion horizontal. Implicara el corte del carril en el que se

trabaje, manteniendo el trafico por el otro carril del mismo sentido.

3. SENALIZACION DE LAS OBRAS

Dado que se preve el empleo simultaneo de dos equipos de extension de microaglomerado en
frio, la sefalizacién prevista durante las obras supone el empleo de dos equipos simultaneos para

el corte de carril en dos lugares diferentes.

Se describe a continuacion el tipo de sefalizacion a utilizar para cada fase de las obras y cada
equipo. Todas las sefiales seran reflectantes y las zonas afectadas por obras estaran
perfectamente iluminadas por focos luminoses tipo TB-2 separados como minimo 20 m. Al final del
Anejo se incluye el croquis de sefializacién correspondiente a cada fase de obras.

1%, 22 Y 32 FASE

Trabajos de construccion dentro de la calzada con corte de uno de los carriles. La sefializacion

consistira para cada uno de los equipos de sefalizacion en:
En orden de aproximacion al estrechamiento, las sefiales seran:

e TP-18 con 3 elementos TL-2 (trifiash) a 1.020 m de las obras (a ambos lados de la

calzada).
*+ TR-301 con limitacidon a 80 km/h a 920 m de las obras (a ambos lados de la calzada).

o T8-54 (reduccion de un carril por {a izquierda) cuando las obras ocupen el carril derecho, o
TS-55 (reduccion de un carril por la derecha) cuandoe las obras ocupen el carril izquierdo, a

820 m de las obras (a ambos lados de la calzada).

» TR-305a 720 m de las obras (a ambos lados de la calzada).

* TR-301 con limitacidn a 80 km/h a 620 m de las obras (a ambos lados de la

.TR-500 a 50 m una vez superada |la zona de obras.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

M'“'c?gem Sefializacién de Obras Fijas
En orden de aproximacién al estrechamiento, el balizamiento sera: F " '
omento Calzada con 2 carril tid dian:
Ry alzada con 2 carriles por sentido con meaiana
» Sefalista con TM-1 a 1.120 m de las obras, si la retencion supera la sefalizacion de obras v + 4 4
(cortes de carril). |— ] | 'r—]
| : 'i

o 3 TB-1a 520 m para el corte previo del carril contrario al que se ejecutan las obras. i | ' ]

| | - % TR-500
] k | 1l 1 e \.

o TB-6 cada 10 m durante los 520 m de corte del carril contrario al que se ejecutan las obras. B .

50m

] - -

o 3 TB-1 a 200 m de las obras para el desvio de trafico al carril contrario.

¢ TB-6 cada 10 m durante los 200 m anteriores y posteriores a la zona de obras.

L% % |

A Alternativas; A W

» TB-6 cada 10 m durante toda la zona de obras, que se estima diariamente en 1.500 m.

En funcién de la
v duracién de la obra

120 m

fR 100m TR-301

_ R | 100m TR-305
[ ﬁ' 100m T5-55

100m TR-301

| K E. 9

| | TP-18 % ji grltmm TP-18
. | —n

|

vy + 4

Zona de obra: Ocupando el carril derecho, con cierre del carril izquierdo

Por ejempto: Mantenimiento, etc.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 26+000"

ANEJO N° 4
JUSTIFICACION DE PRECIOS

1. INTRODUCCION

En este anejo se redacta la justificacion de los precios de las unidades de obra que figuraran en el
Cuadro de Precios N° 1, y que son los que han servido de base para la determinacion del

presupuesto de la obra.

2. COSTES DIRECTOS E INDIRECTOS

Para el calculo de los precios de las distintas unidades de obra se determinaran en primer lugar sus
costes directos e indirectos, obteniéndose después los precios unitarios, mediante la aplicacidn de la

férmula siguiente:

K
P =(+—)-C
L} ( 100) o
en la que:
» Pe = Precio de ejecucion material de ia unidad correspondiente, en euros.

+ K =Porcentaje que corresponde a los “Costes indirectos”.

¢« Cgy="Coste directo” de la unidad, en euros.

2.1. COSTES DIRECTOS

Se consideraran “Costes directos”:

« La mano de obra, con sus pluses, cargos y seguros sociales, que intervengan
directamente en la ejecucion de la unidad de obra.

+ Los materiales, a los precios resultantes a pie de obra, que queden integrados en la
unidad o que sean necesarios para su ejecucion.

» Los gastos de amortizacién y conservacion de la maquinaria, asi como los gastos del
personal, combustible, energia, etc., que tengan lugar por el accionamiento o

funcionamiento de la misma.

2.2. COSTES INDIRECTOS

Se consideraran “Costes indirectos” todos aquellos gastos que no sean imputables directamente a
unidades concretas, sino al conjunto de la obra, tales como: instalaciones de oficinas a pie de obra,
almacenes, talleres, pabellones para obreros, etc., asi como los devengados por el personal técnico y
administrativo, adscrito exclusivamente a la obra y que no intervenga directamente en la ejecucién de
unidades concretas, tales como ingeniero, encargados, vigilantes, etc.

El valor del coeficiente representativo de los costes indirectos estara compuesto por dos sumandos:
K=K + Kz

El primero, Ki, es el porcentaje que resulta de |a relacion entre la valoracion de los costes indirectos y

el importe de los costes directos, de valor habitual 5 %.

_ Coste indirecto

' Coste directo

El segundo, Kz, igual al 1 %, es el porcentaje correspondiente a la incidencia de los imprevistos, que
sera funcion del tipo y situacion de las obras proyectadas. Por tanto resulta un porcentaje final de

costes indirectos del 6 %.
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PROYECTO DE GONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

La estructura del coste horario de cada maquina esta formada por los sumandos siguientes:

3. MANO DE OBRA « Amortizacion, conservacion y seguros.

Para el estudio de los costes de la mano de obra a aplicar en el presente proyecte se han seguido las » Energiay engrases.

normas y datos contenidos en la O.M de fecha 21 de mayo de 1979.
+ Personal.

El coste horario de la mano de obra viene definido por la formula: i
+ Desgastes y varios.

C=K*A+B

donde: 5. MATERIALES

s C es el coste horario en euros/hora.
Los precios de los materiales se han obtenido de consultar a diversos fabricantes y empresas

+ Arretribucion total de caracter salarial. suministradoras, asi como de bases de datos de amplia utilizacion en el mercado.

« B retribucién total de caracter no salarial.

6. LISTADOS

Los cuadros de materiales y maquinaria se han actualizado y ajustado a la zona de obra. Para la
obtencion de precios unitarios se ha seguido lo prescrito en el Articulo 67 del Reglamento General de A continuacién se detallan los listados de precios unitarios de mano de obra, maquinaria y materiales,

Contratistas del Estado, asi como las normas complementarias vigentes. asi como los listados de precios auxiliares y descompuestos.

La O.M. de Trabajo y Seguridad Social de 18 de enero de 1989 (B.O.E. del 21 de enero) desarrolla
las normas basicas sobre cotizacion a la Seguridad Social, Desempleo y Formacién Profesional
contenidas en el Real Decreto 24/19889, de 13 de enero (B.O.E. del 17 de enero).

4. MAQUINARIA

El estudio de los costes correspondientes a la maquinaria se ha calculado teniendo en cuenta las

diversas variables que intervienen en el mismo.

Estos costes van afectados del coeficiente correspondiente segln se trate de equipos propios,
equipos de nueva adquisicidn o equipos de alquiler.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRECIOS UNITARIOS MATERIALES
MANO DE OBRA cODIGO UD RESUMEN PRECIO
1.7_A Ud  Cono Balizamiento 50 cm TB-6 2,25
conico UD__RESUMEN RRECK) LUZ01 W L Ambar Intermilente TL-2 1663
Mt-0A4010 t rido porfidico o similar 0/6 1545
0-Cs001 h  Encargado 21,38 Mt-OAADT t  Aido0 1429
0-C5002 h  Capataz 1711 ML0AAD13 t  Ando porfidico o similar 6/12 11,65
0-Cs003 h Oficial primera 16,85 Mt-0AB002 t  Cemento CEM V- 32,5 granel 8811
0-Cs004 h  Oficial segunda 14,30 MEDAC007 m3  HM 20/F12011b CEM (VA-P 32,5R central 67.02
0-Cs005 h  Ayudante 151 Mt-0AC080 mes Mes akquiler contanedor PE 13240
0-Cs008 h Pebn esqectqllzado 1554 Mi-0ACO81 mes Mes alquiler contenedor metalico 160.00
0-Cs007 h  Pebn ordinario 1552 M-OCAD04 t  MB.C.AC22surf S porfidica en rodadura excep betin 2009
0-Cs008 b Sefalista 1552 Mt-0CAD0S t  MBC.en capa de rodadura 2036
Mt-0CB00S t Betin modificado PMB 45/80-60 a pie de planta 440,73
Mi-0CB020 kg  Emulsion catidnica termoadherente C60B3 TER 0,30
MAQUINARIA M-0CB038 kg  Emulsion modificada C60BPS MIC 034
Mi-0CVD01 kg  Masilla asfaltica de sefado 180
coDiGo UD_ RESUMEN PRECIO MH-OCVO10 ky  Adilivo para lechada bituminosa 102
Mi-0EADGS m2  Cartel chapa de acero reflexivo H.I. 120,74
Mq-Cs003 h  Bamedora auiopropulsada 3230 Mi-0EAD89a m  Poste IPN 140 galvanizado 1863
Mg-Cs005 h  Camion bituminador 35,60 Mi-OEAQS2 ud  Placa anclaje sustentacion paneles 505
Mq-Cs006 h Camiodn basculante 3903 Mt-OEBODS kg  Pintura fermoplastica en caliente blanca 20
Mq-Cs009 h Camion congrua 12 Tm 54,09 M-0EBO0G kg  Pintura plastica en frio blanca (2 comp.) 1,83
Mg-Cs016 h Compactador rodillo metafice 40,46 MLOEBO10 kg  Micoesferas reflexivas de vidrio 082
Mq-Cs017 ] Compactador sobre neumaticos 45,68 MI-OEDOC1 m  Bamera metalica doble onda galvanizada 1272
Mq-Cs020 h Cami6n contenedor 1443 ME-OEDODS ud  Terminal cola pez aplastado 16.86
Mq-Cs021 h  Coradora de disco de widia 25,05 Mt-0EDO06 vd  Pieza en angulo para bamera 17,19
Mq-Cs024 h Equipo calentador 39,85 ME-0EDOO7 ud  Pieza de tope final 19,53
Mq-Cs025 h  Equipo de distibucion de arido 3559 Mt-0EDC11 m  Poste metalico tipo C-120 962
Mq-Cs026 h  Equipo de masilla para sellado 3053 MI-0EDO13 ud  Chapa para poste 175
Mq-Cs029 h  Extendedora asfaltica 77,53 ML-OEDQS ud  Separador simple 225
Mq-Cs030 h  Extendedora lechada biluminosa 74,52 Mt-CEDO17 ud  Juego tomilleria galvanizada 2,50
Ma-Cs033 h Fresadora de pavimentos 114,96 Mt-0EDO18 ud  Captafaros triangular barrera dos caras H.l. 273
Mq-Cs037 h Hincadora de postes 27.59 Mi-DED030 m  Bamwera de hormigon prefabricada simple 30,05
Mq-Cs038 h Maquina pintabandas 35,06 Mt-0EL080 m  Conductor para bucles electromégneticos 9,12
Mqg-Cs044 h  Pala camadora 63,50 Mt-OELO81 ud  Material complementario o pzas. especiales 0,52
Mg-Cs047 h Retroexcavadora 3726 PERD1 m  Periil de Acero IPN-120 8,80
Mg-Cs050 m*  Canon de gestién residuos mez. bituminosas 863 SEND1_A Ud  Seflal Reflexiva Triangular de 135 cm 87,58
Mq-Cs051 m®  Canon de gestidn residuos de nivel Il inertes y no peligrosos 570 SEND2_A Ud  Sefial Reflexiva Circular de 90 cm 66,02
Mg-Cs052 m*  Canon de gestitn residuos de nivel H potencialmente peligrosos 16,02 SEN03. A Ud Panel Reflectante Directional TB-1 124,65
PRECIOS AUXILIARES
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
Aux003 m3 Excavacién a maq. de zanjas H<2 mcont. v.
Excavacion a maquina de zanjas de altura no superior a 2 mefros, incluso carga y retirada de productos, comple-
tamente ejecutada.
Mg-Cs047 0,200 b Retroexcavadora 37,26 447
Mg-Cs006 0,1500 h  Camién basculante 39,03 5,85
0-Cs002 00020 h  Capataz 17,1 0,03
O-Cs007 0,0500 h  Pebn ordinario 15,52 D D
TOTAL PARTIDA Pt OE
Asciende & precio total de la partida a la mencionada cantidad de ONCE EUROS con TRECE CENTIMOS
2 S‘Upﬂ'[-'n".rl"‘c‘..
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRECIOS DESCOMPUESTOS

CODIGO CANTIDAD UD RESUMEN

PRECIO

SUBTOTAL IMPORTE

Cs-01B8003 ud Bemontaje de terminal de barrera metalica

Demontaje de terminal de barrera metalica y anclajes al lugar indicado por Ia direccién facultativa, incluso desmon-
taje, demalicion de cimiento, transporte y p.p. de medios auxiliares, medida la unidad en obra.

Mq-Cs047 00800 h  Retroexcavadora

Mq-Cs006 0,0600 h  Camidn basculante

0-Cs003 0,2000 h  Oficial primera

0-Cs007 0,6200 h  Peobn ordinario

0-Cs009 00005 h  Sehalista

SENO1_A 0,0001 Ud Sedal Reflexiva Triangular de 135 cm
SENO2_A 0,0002 Ud  Sefal Refexiva Circular de 80 cm
SENO3_A 0,0001 Ud Panel Reflectante Direccional TB-1
Luzo1 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitsnte TL-2
17.A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6
M-OEADES 0,0001 m2 Cartel chapa de acero reflexivo H.I.
0% Maux0100 10000 %  Medios auxifiares {s/Q)

%Cl 6,0000 %  Costes indireclos {6%)

37.26
39,03
16,85
15,52
15,52
87,58
66,02
124,65
16.63
2,25
120,74
13.00
18.51

298
234
337
8,62
001
0.01
0.0
0.01
0.0
0.01
0.01
0,13
1.1

TOTAL PARTIDA

1952

Asciende e! precio total de la parlida a la mencionada cantidad de DIECINUEVE EUROS can SESENTA Y DOS CENTIMOS

Cs-04AC006 t  M.B.C. AC22 surf S porfidica o similar incluso betin

Mezcla bituminosa en caliente AC22 surf S para capa de rodadura con 4rido de naturaleza porfidica o similar, in-
cluido betin modificado con polimeres y filler de aportacion, incluso fabricacién, transporie de los materiales a plan-
ta y a lugar de puesta en obra, extension, compaclacion y parte proporcional de corte de juntas de acabado, con
trabajos en horario noctumo. Incluse parte proporcional de senalizacién de obra y sefalistas.

M-0CAD4 10000t  MB.C. AC22 surf S pordidica en rodadura excep betin
Mi-0CBO0S 00600 t  Betin modificado PMB 45/80-60 a pie de planta
Mi-0AB002 00500 t  Cemento CEM V- 32,5 granel

Mq-Cs029 00500 h  Extendedora asfattica

Mg-Cs017 00500 b Compactador sobre neumaticos

Mq-Cs016 00400 h  Compactador rodillo metafico

Mqg-Cs005 0,0200 h  Camion bituminador

O-Cs001 00500 h  Encamado

0-Cs002 0,0500 h  Capataz

O-Cs005 0,0550 h  Ayudante

0-Ls006 0,0500 b Pedn especializado

0-Cs009 00005 h  Sefalista

SENO1_A 0,0001 Ud Sefal Refiexiva Triangular de 135 cm
SENDZ_A 0,0002 Ud Sefial Reflexiva Circular de 90 cm

SEND3_A 0,0001 Ud Panel Reflectante Direccional T8-1

LUzo1 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitente TL-2

17_A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6

MI-OEADGS 0,0001 m2 Cartel chapa de acero reflexivo H..

0% Maux0100 1,0000 %  Medios auxiliares (s/Q)

%Cl 6,0000 %  Costes indirectos (6%)

Asciende el precio total de la pariida a la mencionada cantidad de SESENTA Y SEiS EUROS con NOVENTA CENTIMOS

TOTAL PARTIDA

20,08
440,73
8811
77.83
4568
4046
3560
21,38
17.11
15.71
15.54
1552
87,58
66,02
124,65
16,63
225
120,74
3,58
631

2009
26,44
441
3,88
2,28
1.62
0,71
1,07
0.86
0.86
078
0.01
0.01
0m
0,01
0.0
0,01
0
0.04
79

66,90

PRECIOS DESCOMPUESTOS

CODIGO CANTIDAD UD__RESUMEN

Cs-D4AC040 micm

Mi-0CA009 0,0250 {
Mt-0CB00S 0,0014 1
Mt0CB020 0,1500 kg
Mq-Cs005 0,0050 h
Mg-Cs003 0,0050 h
Mq-Cs028 0,0050 h
Mq-Cs017 0,0050 h
Mq-Cs016 0.0050 h
0-C5003 0.0070 h
0-Cs007 0.0070 h
0-Cs009 0.0010 h
SENO1_A 0.0002 Ud
SENOZ.A £.0002 Ud
SEND3_A 0,0002 Ud
LUZ01 0,0005 Ud
17_A 0,0030 Ud
MLOEAQES 0,0001 m2
0% Maux0100 1,0000 %
%Cl 6,0000 %

PRECIO

SUBTOTAL

IMPORTE

Reposicién por centimetro de M.B.C.

Mezcla bitumincsa en caliente de cualguier tipo en saneo de blandones, reparacion de arcenes, tapado de zanjas
y reparacion de baches, incluso fabricacién, transporte de los materiales a planta y a lugar de puesta en obra, ex-
tensidn y compactacidn, incluido betn medificado con polimeros filler de aportacién y parte proporcional de riegas,
con trabajos en horario noctumo. Incluso parte proporcional de sefializacién de obra y sefialistas,

M.B.C. en capa de rodadura

Betitn modificado PMB 45/80-60 a pie de planta
Ermulsion catidnica termoadherente C6083 TER
Camion bituminador

Bamedora autopropulsada

Extendedora asfaliica

Compactador sobra neumalticos

Compactador rodillo metalico

Oficial primera

Pedn ordinario

Sefalista

Sedal Reflexiva Triangular de 135 cm

Sefial Reflaxiva Circular de 90 cm

Panel Reflactante Direccional TB-1

Luz Ambar Intermitentg TL-2

Cono Balizamiento 50 cm TB-6

Cartel chapa de acero reflexivo H.l.

Medios auxiliares (s/Q)

Costes indirectos {6%)

TOTAL PARTIDA

20,36
440,73
030
3560
3230
77,53
45,68
40,46
16,85
15,52
15,52
87,58
66,02
124,65
16,63
2,25
120,74
0,25
2,67

0,51
0.62
0,05
0,18
0,16
038
023
020
0,12
on
0,02
0,02
0,01
0,02
0,01
0,01
0,01
0,00
0,16

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS EUROS con OCHENTA Y TRES CENTIMOS

Cs-04AF011 m
0-Cs003 0,0020 h
0-Cs007 0,0020 h
0-Cs009 0.0005 h
M-0CB036 1,5200 kg
Mt-0AAD1D 0,0080 1
Mt-0AA013 0,001 t
M-OCVO10 0,0920 kg
Mq-Cs030 0,0015 h
Mq-Cs044 0,0008 h
Mq-Cs003 0,0010 h
SENO_A 0,000% Ud
SEN02_A 0,0002 Ud
SENO3_A 0,0001 Ud
Luzo 0,0005 Ud
1.7_A 0,0030 Ud
Mt-OEADSS 0,0001 m2
0% Maux0100 1,0000 %
%Cl 56,0000 %

Microaglomerado en frio MICROF 8 sup Mod con arido porfidico

Microaglomerado en frio MICROF 8 sup, fabricado con aridos de naturaleza porfidica o similar y emulsion

2,83

C60BP5 MIC modificada con polimeros, colocada sgbre pavimentos bituminosos, mediante aplicacidn mecanica,
con una dotacion media de 12 kg/m2 y betun residual sobre aridos del 8%, incluso preparacion de |a superficie.

Incluso parle proporcional de sefalizacion de obra y sefalistas.

Oficial pimera
Pedn ordinario
Seflalista
Emulsion modificada C60BP5 MIC
Arido porfidico o similar 0/
Arido porfidico o similar 6112
Aditivo para lechada bituminosa
Extendedora lechada bituminosa
Pala cargadora
Bamedora autopropuisada
Sefial Reflexiva Triangular de 135 cm
Sefal Reflexiva Circular de 90 cm
Panel Reflectante Direccional TB-1
Luz Ambar Intermitente TL-2
Cono Balizamiento 50 cm TB-6
Cartel chapa de acero reflexivo H.I.
Medios auxiliares (s/fO}
Costes indirectos (6%}

TOTAL PARTIDA

Asciende el precio total de ia partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con DOCE CENTIMOS

16,85
15,52
15,52
0,34
1545
11,65
1,02
7452
6350
3230
67.58
66,02
124,65
16,63
225
120,74
0.07
1,06

0,03
0,03
0.0
052
0,12
0,01
0,09
0.1
0,05
0.03
0,01
o
oM
001
001
00
0,00
0,06
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: FP.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRECIOS DESCOMPUESTOS PRECIOS DESCOMPUESTOS
coDIeo CANTIDAD UD _RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE CODIGD CANTIDAD UD _RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
Cs-04AF012 m*  Microaglomerado en frio MICROF LB-4 Modificado Cs-04E001 micm Fresado por centimetro M.B.C.
Microaglomerado en frio LB-4, fabricado con emulsién CE0BPS MIC madificada con polimeros, colocado sobre Fresado de firme de M.B.C., incluso barrido, retirada de los materiales sobrantes, en horario nocturno. Incluso
pavimenlos bituminosos, mediante aplicacion mecanica, con una dotacién media de 7 kg/m?2 y betiin residual so- parie proporcional de sefializacidn de obra y sefialistas.
bre aridos del 10,5%, incluso preparacién de la superficie. Incluso parte proporcional de sefializacin de obra y
sefialistas. Mgq-Cs033 00025 h  Fresadora de pavimentos 1149 0,29
Mq-Cs003 00015 h  Barredora autopropulsada 3230 0,05
0-Cs003 00020 h  Oficial primera 16,85 0,03 Mq-Cs006 00050 h  Camion basculante 39,03 0,20
0-Cs007 00020 h  Pedn ordinari 0-Cs005 00050 h  Ayudante 15,71 0,08
; n ordinario 15,52 0,03 -
. 0O-Cs007 0,0055 h  Pebn ordinario 15,52 0,09
0-Cs009 00005 h  Sefalista 1552 0.0 008009 00005 h  Sehalista 1552 0,01
e T e ol SENO1_A 00001 Ud Seftal Reflexiva Triangular de 35 cm 87,58 0,01
MLOCVO10 0'0800 kg Aditivo para lechada bituminosa 1'02 0'08 SEND2_A 0,0002 Ud Sefa! Reflexiva Circular de 90 cm 66,02 0,01
g-Cs030 iR e el e e o SEND3_A 00001 Ud  Panel Reflectante Dirsccional TB-1 12465 0,01
Ma-CsD44 0'0003 b Palicamadora 53'50 0'05 LUZ01 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitente TL-2 16,63 o
Mg Cs003 0I0010 h Ban'edorrg autooronulsada 32'30 0'03 17_A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6 2,25 0,01
SENOT A 00001 Ud S Hoprop : ' M-0EAD6S 0,0001 m2 Cartel chapa de acero reflexivo H . 120,74 0,01
I efial Reflexiva Triangular de 135 em 87,58 0,01 ; o
0% Maux0100 1,0000 % Medios ausiiares (s10) 0,18 0.00
PERO1 00008 m  Peril de Acero IPN-120 8.80 0m %e 60000 %  Costes indirectos (6%) 078 0.05
SENDZ_A 00002 Ud  Sefial Reflexiva Circular de 80 cm 66,02 0,0 ' ' '
SEND3_A 0,0001 Ud Panel Reflectante Direccional TB-1 12465 0,01 TOTAL PARTIDA 0,83
LUZ01 00005 Ud - Luz Ambar Intermitente TL-2 1663 0.01 Asciende el precio total de |a partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con OCHENTA Y TRES CENTIMOS
17A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6 225 oM
Mt-DEADGS 0,0001 m2 Cartel chapa de acero refiexivo H.l. 12074 o0 Cs-04E010 m  Sellado de fisuras ¢ prietas
0% Maux0100 10000 %  Medios auxifiares {s/0) 007 0,00 Sellado de fisuras o grietas en pavimentos bifuminosos, mediante puenteado con masilla asfaltica, incluso limpieza
%Cl 6,0000 %  Costes indireclos (6%) 0N 0,05 mediante chorro de aire caliente con lanza iérmica, en horario noctumo totalmente terminado. Incluso parie propor-
TOTAL PARTIDA L5y cional de sefializacion de obra y sefalistas.

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS

Cs-04C024 m* Riego de adherencia termoadherenta CG0B3 TER

Riego de adherencia, con emulsién asfaltica catibnica lermoadherente de rotura rapida C6083 TER, sobre capas
bituminosas, incluso transporte a lugar de empleo, barrido y preparacion de la superficie, totalmente terminada y
ejecutada en horario noclumo. Incluso parte proparcional de sefializacién de obra y sefalistas.

Mt-0CB020 0,7000 kg  Emulsion catidnica termoadherente C60B3 TER
Mq-Cs005 00020 h  Camion bituminador

Mg-Cs003 00020 h  Barredora autopropulsada

0-Cs003 00010 h  Oficial primera

0Q-Cs007 00010 h  Pedn ordinario

0O-Cs009 0,0005 h  Sefalista

SENO1_A 00001 Ud Sefal Reflexiva Triangular de 135 cm
SEND2_A 0,0002 Ud Sefial Reflexiva Circular de 80 cm
SEND3_A 00001 Ud  Panel Reflectanie Direccional TB-1
LUz 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitente TL-2

17.A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6
MI-OEAQGS 0,0001 m2 Carel chapa de acero reflexivo H.1.
0% .Maux0100 10000 %  Medios auxiliares (s/0)

%CI 6,0000 %  Costes indirectos (6%)

TOTAL PARTIDA

0,30
3550
3230
16,85
15,52
15,52
87,58
66,02
124,65
16,63
2,25
120,74
0,05

045

0.21
0,07
0,06
0,02
0,02
0,01
0,01
0,01
om
0,01
001
0.0
0,00
0,03

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con CUARENTA Y OCHO CENTIMOS

0,48

0-Cs001 00080 h  Encamgado

0-Cs003 0,0090 h  Oficial primera

0-Cs007 00280 h  Pedn ordinario

Mt-0CV001 0.2200 kg  Masilla asfaltica de sellado
Mq-Cs024 00050 h  Equipo calentador

Mq-Cs026 0,0050 h  Equipo de masilla para sellado
Mg-CsD25 0,0050 h  Equipo de distribucion de arido
0-Cs009 00005 h  Sefalista

SENO1_A 0,0001 Ud Sefial Reflexiva Triangular de 135 ¢m
SEN0Z_A 00002 Ud Sefal Reflexiva Circular de 90 cm
SEND3_A 0,0001 Ud Panel Reflectante Direccional TB-1
LUZ01 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitenta TL-2
1.7_A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6
ML-OEADBS 0,0601 m2 Cartel chapa de acero reflexivo H...
0% Maux0100 10000 %  Medios auxiliares (s/0)

%Cl 60000 %  Costes indirectos {6%)

TOTAL PARTIDA

21,38
16,85
15,52
1,80
39,85
3053
35,59
15,52
87.58
66,02
124,65
16,63
2,25
120,74
078
1,78

0,18
0,15
043
0,40
0,20
0,15
0,18
0,01
0,01
o
001
001
0.01
0,01
0.01
0,11

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS can OCHENTA Y NUEVE CENTIMOS

Cs-06AC050 ud Cartel obras Comunidad Madrid 3,7x2,10 m

Cartel informativo de obras de la Comunidad de Madid, en chapa de acero galvanizada, de 3,70x2,10 m incluso
postes de sustentacion en perfil laminado IPN-140 y galvanizado, cimentacién de hormigén HM 20/P/204lb, ele-
mentos de fijacion, piezas de anclaje ¢ atado y tomilleria inoxidable, completamente instalado.

Aux003 1,2000 m3  Excavacion a magq. de zanjas H<2 mcon t. v.
Mi-0AC007 76800 m3 HM 20/P/20/IIb CEM IVA-P 32,5R ceniral
Mi-0EAQ8Ia 90000 m  Poste IPN 140 galvanizado

Mi-DEAQS2 12,0000 ud  Placa anclaje sustentacion paneles
Mi-0EADES 7,7700 m2 Carlel chapa de acero reflexivo H.I.
0-Cs002 0,2000 h  Capataz

0-Cs004 15000 h  Oficial segunda

O-Cs007 20000 h  Pebn ordinario

0% .Maux0100 1,0000 %  Medios auxiliares {s/0)

%Cl 6,0000 %  Costes indirectos (6%)

TOTAL PARTIDA

11,13
67,02
18,63
8,05
120,74
7.1
14,30
15,52
3591
1.750,96

13,36
51471
167,67

60,60
938,15

342
2145
31,04

0,56

105,06

Asciende el precio total de la parlida a la mencionada cantidad de MIL OCHOCIENTOS CINCUENTA Y SEIS EUROS con DOS

1,89

Anejo N° 4. JUSTIFICACION DE PRECIOS
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRECIOS DESCOMPUESTOS

CANTIDAD UD_RESUMEN PRECIQ

cODIGO

Cs-06B040

0-Cs003
0-Cs005
0-Cs006
0-Cs009
M-0EBD05
Mi-0EBD10
Mag-Cs038
SENO1_A
SEND2_A
SENDO3_A
LUZ01
17.A
MOEADGS
O% Maux0100
%ClI

0,0020 h
0,0030 b
0,0030 h
0,0005 h
0.3000 kg
0.0500 kg
0,0020 h
0,0001 Ud
0,0002 Ud
0,0001 Ud
0,0005 Ud
0,0030 Ud
0,0001 m2
1,0000 %
6,0000 %

Marca vial termoplistica en caliente 10 cm

SUBTOTAL

IMPORTE

Marca vial longitudinal continua, de 10 cm de ancha, realizada con pintura termopléstica en caliente blanca de ca-
rreleras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacién de microesferas reflexivas

de vidrio con una dotacidn de 500 gramos/m2, incluso premarcaje, realmente pintada y medida en obra.

Oficial primera 16,85
Ayudante 15,71
Pedn especializado 1554
Sefalista 15,52
Pintura termoplastica en caliente blanca 20
Micoesferas reflexivas de vidrio 0,82
Magquina pintabandas 35,06
Sefial Reflexiva Triangular de 135 cm 87,58
Sefial Reflexiva Circular de 90 cm 66,02
Panel Reflectante Direccional TB-1 124,65
Luz Ambar Intermitente TL-2 16,63
Cono Balizamiento 50 cm TB-6 2,25
Cartel chapa de acero refiexivo H.I. 120,74
Medios auxiliares {s/0} 0,14
Costes indirectos (6%) 0,91
TOTAL PARTIDA

0,03
0,05
0,05
00M
0,60
0,04
0,07
0,01
0.01
0.0
0,01
0,01
0,01
0,00
0,05

Asciende el precic total de Ia partida a la mencionada cantidad de CERQ EURQS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS

Cs-06B041

0-Cs003
0-Cs005
0-Cs006
0O-Cs009
MIOEBO0S
Mt-OEBD10
Mq-Cs038
SEND1_A
SEND2_A
SEND3_A
LUZD
1.7_A
M-0EAQE5
0% Maux0100
%Cl

0,0020 h
0,0030 h

0,0030 h

0,0005 h

0,4500 kg
0,0750 kg
0,0020 h

0,0001 Ud
0,0002 Ud
0,000 Ud
0,0005 Ud
0,0030 Ud
0,0001 m2
1,0000 %
£,0000 %

Marca vial termoplastica en calfenta 15 cm

0,96

Marca vial longitudinal continua, de 15 cm de ancha, realizada con pintura termoplastica en caliente blanca de ca-
ireteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m?2 y aplicacion de microesferas reflexivas

de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, incluso premarcaje, realmenie pintada y medida en obra.

Oficial primera 16,85
Ayudante 15,71
Pedn especializado 15,54
Sefalista 15,52
Pintura termoplastica en caliente blanca 2M
Micoesteras refiexivas de vidrio 0,82
Maguina pintabandas 35,06
Sefial Reflexiva Triangular de 135 cm 87,58
Sefial Reflexiva Circular de 90 ¢cm 66,02
Panel Reflectante Direccional TB-1 124,65
Luz Ambar Infermitente TL-2 16,63
Cono Balizamiento 50 cm TB-6 225
Cartel chapa de acero reflexivo H.). 120,74
Medios auxiliares (s/0) 0.14
Costes indirectos (6%} 1,23
TOTAL PARTIDA

0,03
0,05
0,05
0.01
090
0.06
0,07
0,01
0,01
0,01
0,01
om
00
0,00
0,07

Asciende el precio total de la parlida a la mencionada cantidad de UN EUROS con TREINTA CENTIMOS

Cs-068042

M-OEBOOS
Mt-0EBQ10
Mgq-Cs038
0-Cs003
0-Cs005
0O-CsD06

0% Maux0100
%CI

0,9000 kg
0.1500 kg
0,0020 h
0,0020 h
0,0030 h
0,0030 h
1,0000 %
6,0000 %

Marca vial termoplistica en caliente 30 cm

1,30

Marca vial longitudinal conlinua, de 30 cm de ancha, realizada con pintura termoplastica en caliente blanca de ca-
rreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacion de microesferas reflexivas

de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m2, incluso premarcaje, realmente pintada y medida en cbra.

Pintura termopléastica en caliente blanca 2,01
Micoesferas reflexivas de vidrio 0,82
Maquina pintabandas 35,06
Cicial primera 1685
Ayudanie 15,71
Pebn especializado 15,54
Medios auxiliares (s/0) 0,13
Costes indirectos (6%) 213
TOTAL PARTIDA

1.81
012
007
0,03
0,05
0,05
0,00
0,13

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS EUROS con VEINTISEIS CENTIMOS

2,26

Marca vial longitudinal continua, de 40 ¢cm de ancha, realizada con pintura plastica en frio dos componentes blanca
de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacién de 3000 gramos/m2 y aplicacion de microesferas refle-
xivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m2, incluso premarcaje, realmenie pintada y medida en obra.

Mt-0EBOOG 1,2000 kg  Pintura plastica en frio blanca (2 comp.) 183 220
Mt-0EBO10 0,2000 kg Micoesferas reflexivas de vidrip 0,82 0,16
0-Cs003 0,0600 h  Oficial primera 16,85 1.0
0-Cs005 0,0600 h  Ayudante 168,71 0,94
0-Cs006 0,1000 h  Pedn especiatizado 15,54 1,55
0% Maux0100 1,0000 %  Medios auxitiares (s/0) 3,50 0,04
%Cl 60000 %  Costes indirectos (6%) 590 0,35
TOTAL PARTIDA
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS EUROS con VEINTICINCO CENTIMOS
Cs-068052 m2 Pintura plast. en frio blanca (2 c.) cebreado

Superficie realmente pintada en cebreados y pasos de cebra, con pintura plastica en frio dos componentes blanca
de carreferas, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m?2 y aplicacion de microesferas refle-
xivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, incluso replanteo y plantillas, completamente ejecutada.

Mi-OEBO0E 3,0000 kg  Pintura pastica en frio blanca (2 comp.) 1,83 549
Mt-QEB010 0,5000 kg  Micoesferas reflexivas de vidrio 0,82 041
0-CsD03 01500 h  Oficial primera 16,85 253
0-Cs005 01500 b Ayudante 15,71 2,36
0-Cs006 0,2400 h  Peodn especializado 15,54 3n
0% Maux0100 1,0000 %  Medios auxiliares {s/0) 8,62 0.09
%Cl 6,0000 %  Costes indirectos {6%) 1461 088
TOTAL PARTIDA
Asciende el precio fotal de la parlida a la mencionada canlidad de QUINCE EUROS con CUARENTA Y NUEVE CENTIMOS
Cs-06B062 m2 Pintura plést. en frio blanca (2 c.) simbolos

PRECIOS DESCOMPUESTOS
CODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
Cs-06B045a m  Marca vial plastica en frio (2 c.) 40 cm

6,25

1549

Superficie realmente pintada en simbolos y flechas, con pintura plastica en frio dos componentes blanca de carrete-

ras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacién de microesferas reflexivas de vi-

drio con una dotacion de 500 gramos/m2, incluso replanteo y plantillas, completamente ejecutada.

MI-DEBO0G 3,0000 kg  Pintura plastica en frio blanca (2 comp.) 183 549
MI-OEBO10 05000 kg  Micoesferas reflexivas de vidrio 082 0.41
0-Cs003 0,2000 h  Oficial primera 16,85 337
0-Cs005 02000 h  Ayudanie 15,71 314
0-Cs006 0,2700 h  Pedn espedializado 15,54 4,20
0% Maux0100 1,0000 %  Medios auxiliares (s/O) 10.71 01
%Cl 60000 %  Costes indirectos {6%) 16,72 1,00
TOTAL PARTIDA

Asciende el precio lotal de |2 partida a la mencionada cantidad de DIECISIETE EURQS con SETENTA Y DOS CENTIMOS

Anejo N° 4. JUSTIFICACION DE PRECIOS
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PRQYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRECIOS DESCOMPUESTOS
CODIGO CANTIDAD UD _RESUMEN

PRECIO

SUBTOTAL

Cs-06EA004a m  Barrera metilica da seguridad con anchura de trabajo méxima W5
Barrera metalica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de contencion Normal y N2, respectivamente,
un indice A de severidad de impacto, una anchura de trabajo méaxima W5 y una deflexién dindmica méaxima de
1,6 m, todo ello de acuerdo a la Norma UNE-EN 1317, incluso captafaro de doble cara con nive! Il de reflectancia

(H. L), totaimente terminada.

M-0EDO01 10000 m  Bamera metalica doble onda galvanizada
Mi-0ERO11 05000 m  Poste metalico tipo C-120

Mt-0EDO17 02500 ud  Juego tomillerfa galvanizada
MI-0EDD15 02500 ud Separador simple

Mt-OEDO18 0,1250 ud Caplafaros tiangular barrera dos caras H.l,
Mq-Cs037 00050 h  Hincadera de postes

Mq-Cs006 00030 h  Camibn basculante

0-Cs002 00700 h  Capataz

0-Cs003 01500 h  Oficial primera

0-Cs007 0.1500 h  Pedn ordinario

0-Cs009 0,0005 h  Sedalista

SEND1_A 0,0001 Ud  Sefal Reflexiva Triangular de 135 cm
SEN02_A 0,0002 Ud  Seftal Reflexiva Circular de 90 cm
SENO3_A 0,0001 Ud Pane! Reflectante Direccional TB-1
Luzos 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitente TL-2

1.7_A 0,0030 Ud Cono Batizamiento 50 cm TB-6
Mi-0EADGS 00001 m2 Carfel chapa de acero reflexivo H.l.

0% Maux0100 10000 %  Medios auxiliares (s/0)

%Cl 6,0000 %  Costes indirectos (6%}

TOTAL PARTIDA

12,72
9,62
2,50
2,25
2,73
2759
39,03
17,14
16,85
15,52
15,52
87,58
66,02
124,85
16,63
2,255
120,74
6,07

25,51

12,72
481
0,63
0,56
034
0.14
0,12
1,20
2,53
2,33
0,01
0,01
0,01
0.01
0.01
0,01
0.01
0,06
1,53

Asciende el precio total de Iz partida a la mencionada canlidad de VEINTISIETE EUROS con CUATRO CENTIMOS

Cs-06EADI3a ud Terminal abatim. 4,3 m con posie C-1202m

IMPORTE

27,04

Terminal de abatimiento de barrera metélica de seguridad simple de 4,3 m de longitud, compuesio de 1 tramo de
barrera de chapa de acero galvanizada de 3 mm de espesor, poste metalico tipo C-120 de 2 m cada 2 m, incluso
chapa soldada en los dos dltimos postes, pieza en angulg, tope final y juego de tomilleria, totalmente terminado.

ME-0ED01 4,0000 m  Bamera metdlica doble onda galvanizada
Mi-0EDO11 40000 m  Poste metalico tipo C-120
M-0EC017 3,0000 ud  Juego tomilleria galvanizada
Mi-0EDOOE 1,0000 ud  Pieza en angulo para bamera
Mt-O0EDOO7 1,0000 ud Pieza de tope final

ML-0EDD13 2,0000 ud Chapa para poste

Mq-Cs037 0,0400 h  Hincadora de postes

Maq-Cs006 0,0030 h  Cami6n basculante

O-Cs002 0,2800 h  Capalaz

0-CsD03 0,6000 h  Oficial primera

O-Cs007 0,6000 h  Pedn ordinario

0-Cs009 00005 h  Sefalisla

SENO1_A 0,0001 Ud  Seflal Reflexiva Triangular de 135 cm
SENDZ_A 0,0002 Ud Sefial Reflexiva Circular de 90 cm
SENO3_A 00001 Ud Panel Reflectante Direccional TB-1
LUZo01 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitenta TL-2

17.A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6
M-OEADES 0,0001 m2 Carlel chapa de acero reflexivo H.I.
0% Maux0100 1,0000 %  Medios auxitiares (3/0)

%Cl 6,0000 % Costes indirectos (6%)

TOTAL PARTIDA

1272
9,62
250
17,19
18,53
1.75
2759
39,03
71
16,85
1552
15,52
87.58
66,02
124,65
16,63
225
120,74
2422
162.82

5088
38.48
750
17,19
18,53
3,50
1,10
012
479
10,11
9.31
001
oM
0.01
0,01
0
0,01
0.0
0,24
877

172,58

Asciende el precio total de la parlida a la mencionada cantidad de CIENTQ SETENTA Y DOS EUROS con CINCUENTA Y NUEVE CENTIMOS

PRECIOS DESCOMPUESTOS

PRECIO

SUBTOTAL IMPORTE

Terminal de abalimiento de barrera metalica de seguridad simple de 12 m de longitud, compuesto de 3 tramos de
barrera de chapa de acero galvanizada de 3 mm de espesor, poste metalico tipo C-120 de 2 m cada 2 m, incluso
chapa soldada en los dos ulimos postes, tope final y juego de tomilleria, totalmente terminado.

CODIGD CANTIDAD UD _RESUMEN
Cs-06EAD35a ud Terminal abatim. 12 m con poste C-120 2 m.
Mi-0EDOO1 12,0000 m  Bamera metalica doble onda galvanizada
Mi-0ECO11 120000 m  Poste melalico tipo C-120
MI-OEDO17 7,0000 ud  Juego tomillenia galvanizada
M-0EDO15 20000 ud Separador simple
M-0EDOO7 1,0000 ud  Pieza de tope final
Mt-DEDO13 2,0000 ud Chapa para poste
Mg-Cs037 01200 h  Hincadora de postes
Mq-Cs006 0,0030 h  Cami6n basculante
C-Cs002 08400 h  Capataz
C-Cs003 1.8000 h  Oficial primera
0-Cs007 1,8000 h  Pedn ordinario
0-Cs008 00005 h  Sefialista
SEND1_A 0,0001 Ud Sefial Reflexiva Trizngular de 135 cm
SEND2_A 0,0002 Ud Sefal Reflexiva Circular de 90 cm
SEN03_A 0,0001 Ud Panel Reflectante Direccional TB-1
LUZm 0.0005 Ud  Luz Ambar Intermitente TL-2
17_A 0,0030 Ud Cono Balizamienlo 50 cm TB-6
Mi-0EADGS 00001 m2 Cartel chapa de acero reflexivo H.1.
0% Maux0100 1,0000 %  Medios auxiliares {s/O)
%Gl 6,0000 %  Cosles indirectos (6%)

TOTAL PARTIDA

12,72
9,62
2,50
2,25
19,53
1,75
27159
39,03
171
16,85
15,52
15,52
87,58
66,02
124,65
16,63
225
120,74
72,65
369,98

152,64
115,44
17,50
450
19,53
350
33
0,12
14,37
30,33
27,94
om
o0
001
0;m
0.0
0,04
0,01
073
2340

413,38

Asciende el precio tolal de |a partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS TRECE EUROS con TREINTA Y OCHO CENTIMOS

Cs-06EBND3 m  Barrera hormigidn simple prefabr. con anchura de trabajo max. W1
Barrera de hormigdn simple prefabricada con marcado CE, para clase y nivel de contencién Normal y N2, res-
pectivamente, un Indice A de severidad de impacio, una anchura de trabajo maxima W1, incluso incluso captafa-
ro de doble cara con nivel Il de reflectancia (H. 1.} y anclaje, totalmente colocada.

Mi-0EDO30 1,0000 m  Bamera de homigdn prefabricada simple
Mg-Cs009 0,000 h  Camién con grua 12 Tm.

0-Cs002 01000 h  Capataz

0-Cs003 0,2000 h  Oficial primera

0-Cs007 03500 h  Pedn ondinario

0-Cs00% 0,0005 h  Sefialista

SEND1_A 0,0001 Ud Sefial Refiexiva Triangular de 135 cm
SEND2_A 0,0002 Ud  Sefal Reflexiva Circular de 90 cm
SENO3_A 0,0001 Ud  Panel Reflectante Direccional TB-1
Luz01 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitents TL-2

17_A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6
ML-OEADES 0.0001 m2 Carlel chapa de acero reflexivo H.I.
0%.Maux0100 1,0000 %  Medios auxiliares (s/Q)

%C! 6,0000 %  Costes indirectos (6%}

TOTAL PARTIDA

30,05
54,09
17,11
16,85
15,52
15,52
87,58
66.02
124,65
16,63
225
120,74
10,52
46,15

30,05
54
1,71
337
543
0,01
oM
001
0,01
0.0
0.01
0,01
0,11
2,0

48,92

Asciende el precio lotal de la partida & la mencionada cantidad de CUARENTA Y CCHO EUROS con NOVENTA Y DOS CENTIMOS
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRECIOS DESCOMPUESTOS PRECIOS DESCOMPUESTOS
conco CANTIDAD UB RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
Cs-0GECO01 ud Conexién barrera metalica-rigidaimure N-001 ud Pareja de bucles electromagnéticos
Elemento de canexidn de barrera metélica con barrera rigida o muro, de 4 m de longitud, con terminal en cola de Reposicion de las espirales de las siguientes estaciones de aforo
pez aplastado, incluso tornilleria y elementos de sustentacién, complelamente colocado.
0-Cs002 1,5000 h  Capalaz 7.1 2567
M-0EDOD1 40000 m  Bammera metalica doble onda galvanizada 1272 50,88 0-Cs004 45000 h  Oficial segunda 14,30 64,35
MI-OEDO17 1,0000 ud  Juego tomilerfa galvanizada 2,50 2,50 0-Cs006 25000 h  Petn especializado 15,54 38,85
M-OEDD18 02000 ud  Captafaros triangular bamera dos caras H.I. 273 0,55 0-Cs007 10000 h  Pedn ordinario - 15,52 15,52
MI-0EDO0S 1,0000 vd  Terminal cola pez aplastada 16,86 16,96 Mag-Cs021 40000 h  Coradora de disco de widia ) 25,05 100,20
0-Cs002 00500 h  Capataz 17.11 0,36 Mt-0ELOSD 30,0000 m  Conductor para bucles electromagneticos 9,12 273,60
0-Cs003 01000 b Oficial pimera 16,85 1,68 Mt-OELO81 750000 ud  Material complementario o pzas. especiales 052 39,00
0-Cs007 01000 h  Peon ordinario 15,52 1,55 0% Maux0100 1,0000 %  Medios auxiliares (/0) 144,39 144
0-Cs009 00005 h  Sefialista 15,52 0,01 %Cl 60000 %  Costes indirectos (6%) 558,63 33,52
SEND1_A 0,0001 Ud Sefial Refiexiva Triangular de 135 cm 87,58 001 TOTAL PARTIDA 592,15
ggnggﬁ g%f gg gg::: gzgg:gi'g';f;?;ng?%1 132.'23 8311 Asciende el precio total de la parlida a la mencionada canlidad de QUINIENTOS NOVENTA Y DOS EUROS con QUINCE CENTIMOS
LuZo1 0,0005 Ud  Luz Ambar intermitente TL-2 16,83 0 PYST18 m* Retirada de residuos en camién
17.A 0.0030 Ud  Cono Balizamiento 50 cm TB-6 2,25 0,01 Relirada de residuos en camion desde fa obra hasta la instalacién aulorizada de gestion de residuos, incluso trans-
M-OEAQBS 0.0001 m2 Carlel chapa de acero reflexivo H.I. 12074 001 elirada de residuos en camion B e s
0% Maux0100 1,000 %  Medios auxifares (s/0) 411 004 porte interior, seleccidn, tiempo de espera, transporie a plania y descarga sin canon de gestion,
%Cl 6,0000 %  Costes indirectos {6% 75,00 4,50
ostes ndirectos (6%) £OTAL PARTIDA 7550 Mq-Cs006 00650 b Camién basculante 29,03 254
%C) 60000 % Costes indirectos (6%) 2,54 0,15
Asciende el precio total de la parlida a la mencionada canlidad de SETENTA Y NUEVE EUROS con CINCUENTA CENTIMOS TOTAL PARTIDA 2,69
DEF_01 m  Barera metilica de seguridad con anchura de trabajo méxima W3 . Asciende el precio total de la partida a la mencionada canlidad de DOS EUROS con SESENTA Y NUEVE CENTIMOS
Barrer_a metélica de itjegundqd con marcado CE, para clase'y m\'re! de contencitn Norrpal )(fj 'N2, rfespec;:famznte, PYSTi0 m'  Retirada de residuos Inertes y no pellgrosos en contenedor
un indice A d;" severidad de impaclo, unaNanchur1a ade rabajo maxima W.’idy unaldeﬂexldn '",é";'fla m ;Ima e Retirada de residucs inertes y no peligrosos (no especiales) en contenedor desde la obra hasta Ia instalacion auto-
1.0m, todo eflo de acuerdo ata Norma UNE-EN 1317, incluso captafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia rizada de gestion de residuos, incluso transporte interior, clasificacion a pie de obra de residuos, carga, transporie a
(H.1.), totalmente terminada. planta y descarga sin canon de gestion.
M-0EDO01 1,0000 m  Bamera metalica doble onda galvanizada 12,72 1272 ! .
MLOEDO11 11250 m  Poste metalico tpo C-120 952 1082 o i b o
M-OEC017 0,7500 ud  Juego tomilleria galvanizada 2,50 1,88 ! ) o ' !
i 0% Maux0100 1,0000 % Medios auxiliares (s/0) 1,55 0,02
M-0EDO18 01250 ud  Captafaros triangular barrera dos caras H.l. 273 0,34 % 60000 %  Costes indirecos (6%) 16.00 0.96
Mq-Cs037 00100 h  Hincadora de postes 27,59 (.28 ' ! '
Mg-Cs006 00030 h  Camibn basculanta 39,03 0,12 TOTAL PARTIDA 16,96
0-Cs002 00700 h  Capataz 7.1 1,20 Asciende el precio lotal de |a partida a la mencionada cantidad de DIECISEIS EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS
0-Cs003 0,1500 h  Oficial primera 16,85 2,53
0-Csto7 0,500 h  Peon ordinaric 15,52 23 PYST20 m’  Retirada de residuos potencialmente peligrosos y otros
0-Cs009 00005 h  Sefialista 1552 0,01 Retirada con medios mecénicos y/o manuales de residuos potencialmente peligrosos y olros y transporte a insta-
ggugﬁ g-%; Hg g:ga: gegexgva Eliian!l!aulgf ?0135 cm g; .gg g~g: lacién autorizada de gestién de residuos, incluso transporte interior, clasificacion a pie de obra de residuos, carga,
i al fenexiva Circular ge 3 cm | N . i
SEND3_A 00001 Ud - PanelRefecnie Diecciona Te- 124,65 0,01 transporte a planta y descarga sin canon de gesiion.
Luz01 0,0005 Ud  Luz Ambar Intermitente TL-2 16,63 0,0 .
17.A 0,0030 Ud Cono Balizamiento 50 cm TB-6 225 0,01 Maq-Cs020 10000 h - Gamion contenedor 1443 1443
Mi-DEADBS 00001 m2 Cartel chapa de acero reflexivo .. 120,74 0,01 0O-Cs007 01000 h  Pedn ordinario 15,52 1.55
0% Maux0100 1,0000 % Medios auxilires (0) 6,07 0,06 Bl T ;000078 8 bedias euxisres (30) L= o
%Cl 65,0000 % Cosles indireclos {6%) 3235 1,94 %CI 60000 %  Costes indirecios (5%) 16,00 0,96
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y CUATRO EUROS con VEINTINUEVE CENTIMOS . Asclende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECISEIS EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS
PYST21 m' Gestion de residuos Nivel fl, codigo 17 03 02, mezclas bituminos
Geslién controlada en centro de reciclaje de residuos de mezclas biluminosas, con codigo 17 03 02, segln el Ca-
talogo Europeo de Residuos (CRDEN MAM/304/2002).
Mq-Cs050 1,0000 m*  Canon de gestion residuos mez. bituminosas 8,63 8,63
%Cl 6,0000 %  Costes indirectos {6%) 8,63 0,52
TOTAL PARTIDA

Asciende el precio tolal de la partida a la mencionada cantidad de NUEVE EUROS con QUINCE CENTIMOS
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PRECIOS DESCOMPUESTOS

CODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

PYST22 m®  Gestién de residuos Nivel Il inertes diferentes a mezclas bitum.
Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il inerles y no peligrosos diferentes a los procedentes
de mezclas bituminosas, can codigo 17 02 01, 17.04.01, 17.04.02, 17.04.03, 17.04.04, 17.04.05, 17.04.06,
17.04.11, 20.01.01, 17.02.03, 17.02.02, 17.08.02, 01.04.08, 01.04.09, 17.01.01, 17.01.02, 17.01.03, 17.01.07 y
17.09.04, segin et Calalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

Mg-Cs051 1,0000 m*  Canon de gestién residuos de nive! Il inertes y no peligrosos 570 5,70
%CI 6,0000 %  Costes indirectos (6%) 570 0.3
TOTAL PARTIDA 6,04
Asciende el precio tolal de I partida a la mencionada cantidad de SEIS EUROS con CUATRO CENTIMOS
PYST23 m* Gestion de residuos Nivel Il potencialmente peligrosos y otros

Gestién controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il potencialmente peligrosos y olros, con codigos
20.02.01, 20.03.01, 17.01.06, 17.02.04, 17.03.01, 17.03.03, 17.04.09, 17.04.10, 17.06.01, 17.06.03, 17.06.05,
17.08.01, 17.09.01, 17.09.02, 17.09.03, 17.06.04, 17.05.03, 17.05.05, 17.05.07, 15.02.02, 13.02.05, 16.01.07,
20.01.21, 16.06.04, 16.06.03, 15.01.40, 08.01.11, 14.06.03, 07.07.01, 15.01.11, 16.06.01, 13.07.03 y 17.09.04,
segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

Mq-Cs52 10000 m* Canon de gestidn residuos de nive! Il polencialmente peligrosos 16.02 16,02
%Cl 60000 % Costes indirectos (6%} 16,02 0,96
TOTAL PARTIDA 16,98
Astiende &l precio {otal de la partida a la mencionada cantidad de DIECISEIS EURQS con NOVENTA Y OCHO CENTIMOS
PYST24 Ud Instalacién y retirada de contenedor metalico

Instalacion y refirada de contenedor de metélico para residuos inertes y no peligrosos, incluso suministro, limpieza,
mantenimiento, retirada y gestién en centro de reciclaje de residuos autorizado, colocado en obra.

Mt-DAC081 7,0000 mes Mes alquiler contenedor metalico 160,00 1.120,00
%Cl 60000 %  Costes indirectos {6%) 1.120,00 67,20
TOTAL PARTIDA 1.187,20
Asciende e! precic total de Ia partida a la mencionada cantidad de MIL CIENTO OCHENTA Y SIETE EUROS con VEINTE CENTIMOS
PYST25 Ud Instalacién y retirada de contenedor de polietileno

Instalacidn y retirada de contenedor de polietifeno para residuos plasticos, incluso suministro, limpieza, manieni-
miento, retirada y gestion en ceniro de reciclaje de residuos plasticos, colocado en obra.

Mi-0ACOB0 7,0000 mes Mes alquiler contenedor PE 132,40 926,80
%Cl 60000 % Costes indirectos (6%} 926,80 55,61
TOTAL PARTIDA 982,41
Asciende €! precio total de Ia partida a la mencionada cantidad de NOVECIENTOS OCHENTA Y DOS EUROS con CUARENTA Y UN
CENTIMOS
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PROYECTO:

PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

CAPITULO Mes 1 Mes 2 Mes 3 Mes 4 Mes 5 Mes 6 Mes 7 P.B.L. con I.V.A. %
FIRMES Y PAVIMENTOS 1.895.872,82 73,65
SENALIZACION 583.496,18 22,67
|GESTION DE RESIDUOS 11.318,62 0,44
SEGURIDAD Y SALUD 57.599,84 2,24
T =

P.B.L. Mensual sin |.V.A 106.992,63 415.942,71 415.942,70 321.504,18 387.808,41 387.808,41 91.352,79 2.127.351,83 P.B.L. sin LV.A.
P.B.L. a origen sin [.V.A. 106.992,63 522.935,34 938.878,04 1.260.382,22 | 1.648.190,63 | 2.035.999,04 | 2.127.351,83

P.B.L. Mensual con I.V.A. 129.461,08 503.290,68 503.290,67 389.020,06 469.248,17 469.248,17 110.536,88 2.574.095,71 IP.B.L. con LLV.A.
|P.B.L. a origen con L.V.A. 129.461,08 632.751,76 1.136.042,43 | 1.525.062,49 | 1.994.310,66 | 2.463.558,83 | 2.574.095,71

El plan de obra propuesto justifica el plazo minimo establecido para la realizacion de la obra y da una idea general de la secuencia de actuaciones a acometer, de acuerdo con los rendimientos previstos. Por
tanto, debe considerarse como una propuesta de caracter indicativo, aunque realista y posible. Este plan debera ser adaptado por el contratista adjudicatario de las obras de acuerdo con lo medios que
tenga previsto aportar, siempre y cuando se respete el plazo total fijado en el contrato.

Madrid, mayo de 2015

El Ingeniero Autor del Proyecto:

El Ingeniero Director del Proyecto:
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ANEJO N° 6
PLAN DE GESTION DE RESIDUOS

1. ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y
DEMOLICION

1.1. OBJETO Y JUSTIFICACION

El objeto del presente Anejo es contemplar en el PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE
LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K.
28+000" los requisitos exigidos en el RD 105/2008 de 1 de febrero por el que se regula la produccion

y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Segun se establece en el apartado 1.a) del articulo 4 del R.D. 105/2008 de 1 de febrero (B.O.E. de 13
de febrero), en fase de redaccion del proyecto de la presente obra existe la obligacion de redactar un

Estudio de gestion de residuos.

Este estudio tiene por objeto regular la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicion, para lo cual es necesario determinar las cantidades de los distintos residuos de la
construccién y demolicién que se generaran en la obra, codificarlos con arreglo a la lista europea,
publicada por Orden MAM/304/2002 de 8 de Febrero, tomando las medidas para la prevencion,
separacion, reutilizacién, valoracién o eliminacion de dichos residuos, describiendo a su vez en el
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares las distintas operaciones para su adecuada gestion y
dando una vaioracion de los mismos, que formara parte del Presupuesto de la obra.

1.2. IDENTIFICACION DE LOS RESIDUOS A GENERAR

En la tabla incluida a continuacién se relacionan los residuos a generar codificados con arreglo a la
Lista Europea de Residuos, publicada por Orden MAM/304/2002 del Ministeric de Medio Ambiente, de

8 de Febrero, 6 sus modificaciones posteriores.

Estos residuos se han separado en RCD Nivel | y RCD Nivel |l con |a siguiente subdivision para los
segundos: RCD Naturaleza no Pétrea, RCD Naturaleza Pétrea y RCD Potencialmente peligrosos y

otros.

En esta obra no existiran RCD Nivel | al no proyectarse excavaciones de tierra.

g | Céd. LER.
RCDs nivel Il
RCD DE NATURALEZA NO PETREA
Madera 17 02 01
Vidrio 17 02 02
Plastico 17 02 03
Mezclas bituminosas 170302
Metales 17 04 07
Yeso 170802
Carton y papel 200101
RCDs DE NATURALEZA PETREA
Hormigén 17 01 01
Ladrilios, azulejos y otros ceramicos 17 01 02
Arena, grava y otros aridos 170103
Piedra 17 01 04
RCDs POTENCIALMENTE PELIGROSOS Y OTROS
1.Basuras !
Mezclas de residuos municipales 2003 01
2. Potencialmente peligrosos 3 |
Potencialmente peligrosos y otros 17 09 03

1.3. ESTIMACION DE CANTIDADES DE RCDs A GENERAR

RCDs Nivel Il

La estimacion de las distintas cantidades de residuos producidos en esta obra hay que enfocarla
desde el punto de vista de que la mayor parte de los mismos proceden de restos de aridos y de
productos bituminosos, ademas de los otros residuos producidos ya en menor cantidad y que serian

en buena parte envases de los materiales empleados.

Para la evaluacion tedrica del volumen aparente (m® RCD/m? obra) de estos residuos de la
construccion y demolicion (RCD) de una obras, en ausencia de datos mas contrastados se manejan
parametros a partir de estudios de ITEC (Instituto Técnico de la Edificacion de Cataluiia). Del mismo
modo, una vez obtenida la cantidad global de toneladas de residuo (t), utilizando los datos de
composicion en peso de los RCDs obtenidos por la Comunidad de Madrid en estudios realizados con
el material de entrada en sus vertederos, se puede estimar |la cantidad a generar de cada tipo de

residuos.

De acuerdo a los estudios realizados por estos Organismos, pueden manejarse parametros

estimativos con fines estadisticos de 0,3 cm de altura de mezcla de residu 2 construido con

una densidad tipo del orden de 1,5t/m3a 0,5t /m3.
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Asi se puede considerar, de acuerdo con los codigos descritos en el apartado anterior que la
estimacion de las fracciones de residuos son aquellas que se reflejan en la Tabla 1 que se adjunta.

1.4. OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORACION O ELIMINACION A
QUE SE DESTINAN LOS RESIDUOS GENERADOS EN OBRA

En esta obra se pueden distinguir una serie de residuos diferentes que de acuerdo con la lista
europea de residuos, conllevan las operaciones de reutilizacién, valoracion o eliminacion de los

residuos.

Por un lado, se pueden distinguir los residuos inertes producidos por la obra como son las tierras y el
hormigén que se pueden reutilizar parcialmente en la misma obra o enviar a una planta de reciclaje
para fabricacién de aridos, y por otro lado se pueden considerar los residuos que son necesarios
almacenar, separar y entregarlos a un gestor que de alguna forma, valore o elimine dichos residuos,
estando en este Ultimo caso el resto de los residuos descritos en los apartados anteriores.

No se preve operacién alguna de valorizacion “in situ”,

En las Tablas 2.1 y 2.2 se describe el destino, tanto de reutilizacién, como de eliminacion de las

fracciones de residuos.

1.5. MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUOS EN LA OBRA

Las medidas necesarias para separar los residuos en la obra, las debe llevar a cabo el poseedor de

dichos residuos.

Segun al articulo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de construccidon y demolicion deberan separase
en fracciones, cuando de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad
prevista de generacion para el total de la obra supere las siguientes cantidades:

¢ Hormigdn: 80 t

o Ladrillos y tejas: 40 t

e Metales: 2t
s Madera: 1t
e Vidrio: 1t

e Plasticos: 0,5t
s Papel ycarton: 0,5t

Excepto para el caso del material fresado procedente de las mezclas bituminosas, dados los
volumenes estimados, no se considera necesario la segregacion in situ. Unicamente se prevé su
almacenamiento temporal, de forma que la gestién de los mismos se realice por un operador
autorizado por la Comunidad de Madrid.

El depdsito temporal de los residuos se efectuara mediante contenedores de polietileno, metalicos o
sacos industriales, acopiados en lugares debidamente sefalizados, cumpliendo las especificaciones
del articulo 6 de la Orden 2690/2006 de 28 de Julio, de la Conserjeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio, por la que se regula la gestion de los residuos de construccion y demolicion
en la Comunidad de Madrid.

Material de fresado de mezclas bituminosas

La totalidad de estos materiales se trasladara a una empresa autorizada por la Comunidad de Madrid
para la realizacion de las actividades de gestion de este tipo de residuos. En la Tabla 3 se incluye un
listado de las empresas gestoras de este tipo de residuos, autorizadas por la Comunidad de Madrid y

mas proximas a la localizacién de las obras.

Debido a las cantidades generadas se considera preferible su carga en camiones a medida que se

vayan generando.

Hormigén

Se identificara un punto o contenedor de acopio para estos residuos hasta su retirada por un gestor

autorizado.

En la Tabla 3 se incluye un listado de las empresas gestoras de este tipo de residuos, autorizadas por

la Comunidad de Madrid y mas proximas a la localizacién de las obras.

3
S n.g\,c‘\
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Residuos peligrosos

El acopio y posterior gestion de los residuos peligrosos que se generen en las obras se llevaran a
cabo de acuerdo con la normativa vigente separando los distintos tipos de residuos peligrosos en
contenedores especificos cerrados y con el etiquetado reglamentario.

Se acondicionara y sefializara una zona para el acopio de los residuos peligrosos hasta su retirada

por gestor autorizado.
Basuras

Se dispondran contenedores especificos debidamente sefializados para los residuos urbanos y
asimilables que se generen en las casetas, vestuarios, etc.

Los residuos se acopiaran de forma adecuada para su posterior tratamiento (segin el Anexo I1.B de la
Decision de la Comision 96/350/CE) por gestores autorizados.

Resto de residuos

Se habilitara un contenedor para el almacenamiento del resto de residuos, ya que su mezcla no
dificultara su gestion posterior, pudiendo ser separados en instalaciones externas a la obra.

Anejo N° 6. PLAN DE GESTION DE RESIDUOS

A08 Residuos Rehabilitacion M-506 1304-3 v0d.doc

Pagina 4 de 12



PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K, 28+000"

Tabla 1. PLAN DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION (RCD)

PROYECTO: MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000
ESTIMACION DE RESIDUOS

DATOS DEL PROYECTO

Volumen de tierras de excawvacion: - m3
Superficie construida: 360.678,79 'm2

PARAMETROS DEL RCD NIVEL | PARAMETROS DEL RCD NIVEL Il
Coef, De esponjamiento: 1,00 Ratio de generacion: 0,003 m3/m2
Volumen de tierras de excavacion: - m3  |Volumen estimado de generacion de RCD: 1.082,04 m3
Densidad media: 1.50 t/m3 |Densidad media: 0,60 t/m3
Peso estimado de tierras excedentes de la excavacion: - |t Peso estimado de generacién de RCD: 541,02 |t

RESIDUOS GENERADOS RCD NIVEL |

FRACCION RCD e | Peso Fraccién : | Dens. media | Vol. Fraccién RCD||
RCD (t) t/m3 m3 ;
Tierras procedentes de la excavacion: - 1,50 - |
RESIDUOS GENERADOS RCD NIVEL Il 3
% en peso] PesoFraccion | | Separ.requerida Dens. media Vol. Fraccién RCD| 1
RCD (t) | s/ R.D. 105/2008 t/m3 m3
RCD: NATURALEZA PETREA (INERTES) , L e S T ey e )
17.01.01 Hormigén 1,00 5,41 ' No 1,60 |ER 3,38
17.01.02 Ladrillos, azulejos y otros ceramicos 0,02 0,11 | No 1,50 0,07
17.01.03___|Arena, grava y otros aridos 0,50 271 | No 1.80 | 1,50
17.01.04 Piedra 0,02 0,11 | No ' 240 | 0,05
et SRk S _|TOTAL: | 5,00
RCD: NATURALEZA NO PETREA . P TS |
17.02.01 __ |Madera 0,15 081 [ No Il 0,60 ' 1,35 )
17.02.02 Vidrio 0,15 0,81 | No | 2,60 0,31
17.02.03 Plasticos 0,08 0,43 | No ' 0,04 10,82
17.03.02 Mezclas bituminosas 97,60 528,03 : No ' 1,20 440,03 :L
17.04.07 Metales 0,35 1,89 No 7,80 1 0,24 ‘
17.08.02 Yeso 0,02 0,11 No 0,90 0,12
20.01.01 Carton y papel 0,05 0,27 | | No = 0,10 e 2,71
i~ . - : i __|TOTAL: 455,58
RCD: POTENCIALMENTE PELIGROSOS Y OTROS o, — VT ol
20.03.01 Basura 0,05 0,27 Si ' 1,50 || 0,18
17.09.03 Potencialmente peligrosos y otros 0,01 0,05 Si _ 0,75 0,07
TOTAL: 0,25 |
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Tabla 2.1. DESTINO PREVISTO PARA LOS RESIDUOS NO REUTILIZABLES NI VALORIZABLES Tabla 2.2. DESTINOC PREVISTO PARA LOS RESIDUOS NO REUTILIZABLES NI VALORIZABLES
Descripcion segtn Art. 17 dsl Ane: RDEN Descripcion segtin Art. 17 del Anexo lIl de la ORDEN
DR 11 Aha 420 R — AL % O A AM/30412000 5w
RCDs nivel Il RCDs POTENCIALMENTE PELIGROSOS Y OTROS
RCD DE NATURALEZA NO PETREA 1. Basuras
2. Madera Residuos biodegradables Sistema de recogida municipal
Madera | Gestor RNPs autorizado Mezclas de residuos municipales
3. Metales (incluidas sus aleaciones) 2. Potencialmente peligrosos
Aluminio Materiales de aislamiento distintos de los 17 06 01 y 07 06 03 Gestor RNPs autorizado
Hierrpclooym:cero Gestor autorizado de Residuos no Residuos de arenlllas'de revestimientos
— 2 . Peligrosos (RNPs) Absorbentes contaminados (trapos...)
Cables distintos de los especificados en el codigo 17 04 10 Aceites usados (minerales no clorados de motor..)
Limaduras y virutas de métales férreos Liquidos de limpieza y licores madre acuosos
4. Papel Tubaos flucrescentes
Papel | Reciclador de papel Pilas alcalinas y salinas
5. Plastico Pilas botdn
Plastico Envases vacios de metal contaminados

Reciclador de plasticos

Virutas y rebabas de plastico Envases vacios de plastico contaminados
6. Vidrio Sobrantes de pintura
Vidrio | Reciclador de vidrio Residuos de decapantes o desbarnizadores . .
- - . — - Gestor autorizado de Residuos
7. Yeso ; Residuos de tdner de impresién distintos a los especificados el en Peligrosos (RPs)
Materiales de Construccion a partir de Yeso distintos de los 17 08 01 Gestor autorizado de RNPs Cét'ﬂlgo 08 03 17
) Sobrantes de disolventes no halogenados
RCDs DE NATURALEZA PETREA Scbrantes de barnices
1. Arena, grava'y otros aridos Residuos liquidos acuosos que contienen adhesivos o sellantes,
Residuos de grava y rocas trituradas distintos de los mencionados en L distintos de los especificados en el codigo 08 04 15
el codigo 01 04 07 e Sl Sobrantes de desencofrantes
2. Hormigdn Aerosoles vacios
Hormigan Emulsiones y disoluciones de mecanizado que contienen halégenos
Mezcla de hormigén, ladrillos, tejas y materiales ceramicos distinta del PI de reciclaje de RCDs Residuos de soldaduras
codigo 17 01 06 Pinturas, tintas adhesivos y resinas distintos a los especificados en el

codigo 20 01 07

3. Ladrillos, azulgjos y otros ceramicos

Ladrillos .
Tejas y Materiales Ceramicos PGP SO
4. Piedra
RCDs mezclados distintos de los cédigos 17 09 01, 02 y 03 Pl de reciclaje de RCDs
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Tabla 3. EMPRESAS AUTORIZADAS POR LA COMUNIDAD DE MADRID PARA LA GESTION DE
RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

2. PLANOS

De acuerdo con lo descrito en el apartado anterior, en esta obra se ha definido una superficie de un

RAZON SOCIAL | DIRECCION TELEFONO N° INSCRIPCION ’ , _
CERIAS MILAS, | CANING MULA SN tamario de 15 x 7 metros, donde se encuentran los contenedores de almacenamiento de residuos.
o * | oo A SN i 686542373 | B84550995/MD/21/07122 L N N o -
a distribuci as SLuperTicie INtos UIPOS de residu se gefine n 10s planos que
CESPA GESTION | CARRETERA SAN AGUSTIN GUADALIX, on ce Rercies para los dis P 08 planos que se
DE RESIDUOS, | Km. 13,000 918456010 | A59202861/MD/22/09151 acomparian.
S.A. 28770 Colmenar Viejo - Madrid
FAUSTINO ] .
GARGIA YEBRA E | SECTOR I-3 "PRADO ANCHO", M7 R7 918898754 | B78531324/MD/21/09142
28810 Villalbilla - Madrid
HINOS, S.L.
CARRETERA M-600, KM., Km. 46
GEDESMA, S.A. | SABRETERAM-800, KM, K 918101056 | A78416070/MD/24/04150
AUTOVIA A - 1 - P.K 41: DIRECCION
BURGOS
GEDESMA, S.A. | CAMINO DE LOS BARRANCOS, S/N 680157195 | A78416070/MD/21/07115
Km. S/N
28710 El Molar - Madrid
CARRETERA M 608 CERCEDA, Km. 34
GEDESMA, S.A. | sopiil ERA M 808 CERC 914517100 | A78416070/MD/21/07116
CAMINO DE LOS TERREROS, S/N
GEDESMA, SA. | 50000\ ilasie de Salvante . Magtid 914517100 | A78416070/MD/25/10153
CAMINO DEL PINO, S/N
GEDESMA, SA. | Zoi orr Martin G Valdeiglesias - Macrid | 914517100 | A78416070/MD/26/10154
CARRETERA ARGANDA DEL REY A
GEDESMA, S.A. | VALDILECHA, M-229. KM. 4.5, Km. S/N 914517100 | A78416070/MD/27/10156
28500 Arganda del Rey - Madrid
CARRETERA M137 GANDULLAS, Km.
GEDESMA, SA. | 0,250 914517100 | A78416070/MD/28/10157
28730 Buitrago del Lozoya - Madrid
CARRETERA VILLAVERDE A VALLECAS,
MACOTRAN, S.L. | 277 913453180 | B78507472/MD/21/11167
28031 Madrid
RCD
RECICLADOS DE | CAMINO BAJO LLANOS, 5
RESIDUOS Ao B 917951184 | B83346254/MD/21/07110
MADRID, S.L.
SALMEDINA
TRATEMIENTOS | cAMING ACEITEROS, 101
DE RESIDUOS :
DE RESIC S s 912121050 | B82899550/MD/21/05094
SL.
TECNOLOGIA Y
RECICLADO, S.L. g&'ﬁﬂﬂ"iﬁ VALDEMINGOMEZ, Km. 0.7 | 14378608 | 13G04A1400000859.
(TEC-REC, S.L.)
TRYOB OBRAS Y | CALLE CALABOZOS, 4-6
SERVICIOS, SL. | 28108 Alcobendas - Madrid 902100695 ( B84952985/MD/21/12176
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS

3.1. MEDIDAS PREVENTIVAS

Aspectos generales

Las medidas de prevencion para evitar posibles situaciones de emergencia son muy variadas, pero en
general se suelen dar por causas de vertidos accidentales de residuos peligrosos que puedan

producir contaminacion en las aguas, el aire o en el suelo.

Para estos casos es necesario disponer de una serie de medidas de prevencion y que se pueden

resumir de la siguiente forma:

e Delimitar las areas para el almacenamiento de las sustancias peligrosas, de tal forma que se
encuentren alejadas de zonas de paso de trabajadores, vehiculos y maquinaria de la obra.

* La superficie donde se concentren estos residuos peligrosos, debe estar acondicionada de tal

forma que el vertido pueda ser controlado facilmente.

» Las areas de almacenamiento de estos productos deben estar perfectamente delimitadas

fisicamente y seiializada adecuadamente.

* Todos los residuos peligrosos deben almacenarse en bidones, tanques, contenedores u otro
tipo de receptaculo, en los que se haya comprobado que no tengan fisuras o agujeros que
puedan producir pérdidas de dichos residuos.

e Estos sistemas de almacenamiento deben estar perfectamente protegidos de los golpes,
vuelcos etc., de tal forma que en una de estas situaciones, se puedan evitar los vertidos del

residuo.
Aceites usados

La gestion de determinados residuos toxicos y peligrosos generados durante la construccién de la

obra, esta referida en esencia a los residuos formados por aceites usados.

Se define aceite usado como todo aceite industrial, con base mineral o sintética lubricante, que se

hayan vuelto inadecuado para el uso que se le hubiera asignado inicialmente y, en particular, el aceite

usado de los motores de combustion y de los sistemas de transmision, asi como el aceite mineral
lubricante, aceite para turbinas y sistemas hidraulicos.

Como consecuencia de los cambios de aceite necesarios en la maquinaria de obra, el Contratista se
convierte en productor de este tipo de residuos, siéndole aplicable la normativa vigente al respecto.

La persona fisica o juridica que como titular de industria o actividad genere aceites usados, en este

caso el Contratista, debera entregarlo a gestor autorizado.
Queda prohibido:

+ Todo vertido de aceite usado en aguas superficiales, interiores, en aguas subterraneas y en

los sistemas de alcantarillado o evacuacion de aguas residuales.

+ Todo depodsito o vertido de aceite usado con efectos nocivos sobre el suelo, asi como todo
vertido incontrolado de residuos derivados del tratamiento de aceite usado.

Ademas, el almacenamiento de aceites usados y su recogida debera atenerse a las normas vigentes
aplicables, entre las que cabe destacar que no se podran mezclar los aceites usados con los

policlorobifenilos ni con otros residuos peligrosos.

Para el cumplimiento de lo anterior el productor del aceite usado debera almacenar los aceites usados
que provengan de sus instalaciones en condiciones satisfactorias, evitando las mezclas con agua o
con otros residuos no oleaginosos y disponer las instalaciones que permitan la conservacion de los
aceites usados hasta su recogida y gestion y que sean accesibles a los vehiculos encargados de
efectuar dicha recogida. Asimismo, entregara los aceites a persona autorizada para ia recogida o
realizar ellos mismos, con la debida autorizacién, el transporte hasta el lugar de gestion autorizado.

El contratista especificara el sistema elegido, debiendo ser aprobado por el Director de |las obras.
Residuos peligrosos generados en obra

Como consecuencia de [a utilizacion durante la construccidon de productos que puedan generar

residuos peligrosos recogidos en el Anexo | del Real Decreto 952/1997, el contratista se convierte en

poseedor de residuos, estando obligado, siempre que no proceda a gestionarlos por si mismos, a

entregarios a un gestor de residuos autorizado. En todo caso, el poseedor de los residuos estara
das de higiene y
e

lady ggd% iduos y toda

4,99 6

5

obligado, mientras se encuentren en su poder, a mantenerlos en condicio

mezcla o dilucion.
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El contratista especificara el sistema elegido, debiendo ser aprobado por el Director de las obras.
Escombros, restos de obra y demas residuos no peligrosos generados en obra

Con arreglo al canon de vertido, el contratista estd obligado a recoger, transportar y depositar
adecuadamente los escombros y demas materiales de restos de obra, no abandonandolos en ning(in
modo en el area de trabajo ni en cauces. El contratista especificara el sistema elegido, debiendo ser

aprobado por el Director de |las obras.

Los residuos organicos que se generen (p.e. en campamentos de obra) se recogeran y acumularan
en contenedores, a mas de 100 m de cauces y de estaciones de bombec de agua potable o para
riego, hasta que finalmente se destinen a vertedero autorizado.

Los residuos plasticos, metalicos, de cartén, madera, etc. se podrian tratar de acuerdo con lo que
establezca al respecto el organo competente de la Comunidad de Madrid, pudiendo ser gestionados
dichos residuos como parte de la Bolsa de Subproductos para su aplicacién en otros procesos

industriales, destinados a vertedero autorizado o devueltos a origen.
Contaminacion en el parque de maquinaria

La localizacion del parque de maquinaria necesario para la ejecucion de las obras sera propuesta por
el Contratista y debera ser aprobada por el Director de las obras. En cualquier caso estard alejado
mas de 100 m de cualquier cauce de agua.

Ademas habra que tener en cuenta que, si se realizan los cambios de aceite en el parque de
maquinaria, el contratista debera construir una trampa de grasas para la separacion de los aceites y

grasas de las aguas de limpieza del suelo.

Las trampas de grasas se taparan en su parte superior cuando llueva, con el fin de evitar su
desbordamiento, con el consiguiente arrastre de aceites y grasas fuera de ellas.

Medicion y abono

Las medidas de prevencion en la gestion de residuos no seran de abono independiente,
considerandose incluidas en los medios auxiliares de las unidades de obra que los generan.

3.2. TRATAMIENTO DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION
DE NIVEL i

Definiciéon

Se definen como aquellos residuos de construccion y demolicién no incluidos en los de Nivel I
generados principalmente en las actividades propias del sector de la construccién, de la demolicién,
de la reparacién domiciliaria y de la implantacion de servicios (abastecimiento y saneamiento,

telecomunicaciones, suministro eléctrico, gasificacién y otros).

Los residuos pertenecientes a este grupo son los identificados en el Estudio de Gestidon de Residuos

incluido en este Anejo del Proyecto.
Ejecucion de las obras

El poseedor de los residuos sera responsable de la adopcion de medidas de seguridad y del
cumplimiento de las disposiciones vigentes al efectuar las operaciones de demolicién, asi como de
evitar dafios, molestias o perjuicios a las construcciones, bienes o personas préximas y del entorno,
sin perjuicio de su obligacion de cumplir las instrucciones que eventualmente decida el Director de la

obras.

En este articulo se cumpliran los distintos apartados aplicables del Pliego de Prescripciones Técnicas
Generales para Obras de Carreteras y Puentes y del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares
del Proyecto.

El proceso a llevar a cabo para poder manejar y transportar para cada unc de los tipos de residuos
que se resefan es diferente y atendiendo a la naturaleza de a cada uno de los residuos se puede
decir que en el caso de los residuos de naturaleza pétrea es necesario llevarlos a la zona destinada
para su separacion, trituracidon y reciclaje de tal forma que estos residuos se puedan utilizar en
determinadas zonas para regenerarlas, siempre que no sean productos que estén contaminados.
Este es el caso de determinadas canteras abandonadas u otras zonas que requieran de relleno.

En el caso de los productos de naturaleza no pétrea, se llevaran a las zonas destinadas para los
mismos en el area de gestion de residuos y se llevara a cabo la separacion de los mismos en
diferentes espacios, para posteriormente gestionarlos a través de un gestor de residuos autorizado.

Por ultimo los residuos potencialmente peligrosos, de la misma forma que en el caso anterior, se
ilevaran a las zonas destinadas para dichos residuos, en el area de gestion de regst
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Transporte y almacenamiento

Estos materiales se llevaran a las superficies de la obra destinada al almacenamiento y separacion de
residuos y se dispondran en las zonas destinadas para los mismos. En el caso de su reutilizacion sera
necesario valorarlos y posteriormente transportarlos a los lugares que indique el Director de las
Obras, generalmente al area de gestion de residuos, preparado para tal fin.

El transporte y almacenamiento de estos residuos deberan cumplir con las medidas de seguridad
especificadas en Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero.

El transporte y almacenamiento si se trata de residuos de naturaleza pétrea se transportaran y
almacenaran en contenedores independientes. Mediante estos contenedores se llevaran dichos

materiales a las zonas que se quieran regenerar.

También el depdsito temporal de los residuos de naturaleza pétrea como escombros, se realizara bien
en sacos industriales iguales o inferiores a 1 metro clbico, contenedores metélicos especificos con la
ubicacion y condicionado que establezcan las ordenanzas municipales. Dicho depésito en acopios,
también debera estar en lugares debidamente sefalizados y segregados del resto de residuos.

Con arreglo al canon de vertido, el contratista recogera, transportara y depositara adecuadamente los
escombros y demas materiales de restos de obra, no abandonandolos de ningin modo en el area de

trabajo ni en cauces.
Se enviaran los RCDs a una planta de reciclaje de RCDs autorizada.

Para aquellos RCDs (tierras, pétreos...) que sean reutilizados en otras obras o proyectos de

restauracion, se debera aportar evidencia documental de!l destino final.

En el caso de residuos de naturaleza no pétrea y que se consideran contaminantes, dependiendo del
tipo de residuo se dispondran en cubetas preparadas para tal fin y de contenedores en el otros casos.

Estos residuos seran gestionados por un gestor autorizado.

El deposito temporal para RCDs valorizables (maderas, plasticos, chatarra....), que se realice en
contenedores o en acopios, se deberd sefializar y segregar del resto de residuos de un modo
adecuado. Se evitara en todo momento la contaminacién con productos téxicos o peligrosos de los

plasticos y restos de madera, chatarra, etc.

Los contenedores deberan estar pintados en colores que destaquen su visibilidad, especialmente
durante la noche, y contar con una banda de material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo

largo de todo su perimetro. En los mismos debe figurar la siguiente informacion: razén social, CIF,
teléfono del titular del contenedor/envase, y el nimero de inscripcion en el Registro de Transportistas
de Residuos, creado en el art. 43 de la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de
Madrid, del titular del contenedor. Dicha informacion también debera quedar reflejada en los sacos
industriales u otros elementos de contencidén, a través de adhesivos, placas, etc.

Se adoptaran las medidas necesarias para evitar el deposito de residuos ajenos a la obra.

Los contenedores permaneceran cerrados o cubiertos, al menos, fuera del horaric de trabajo, para

evitar el depésito de residuos ajenos a las obras a la que prestan servicio.

En el equipo de obra se deberan establecer los medios humanos, técnicos y procedimientos de

separacion que se dedicaran a cada tipo de RCD.

Se deberan atender los criterios municipales establecidos (ordenanzas, condicionados de la licencia
de obras), especialmente si obligan a la separacién en origen de determinadas materias objeto de
reciclaje o deposicion. En este Gltimo caso se debera asegurar la realizacion de una evaluacion
econémica de las condiciones en las que es viable esta operacion. Y también, considerar las
posibilidades reales de llevarla a cabo: que la obra o construccion lo permita y que se disponga de
plantas de reciclaje/gestores adecuados. La Direccion de Obras sera |la responsable Ultima de la
decision a tomar y su justificacién ante las autoridades locales o autonomicas pertinentes.

Se debera asegurar en la contratacién de la gestion de los RCDs, que el destino final (Planta de
Reciclaje, Vertedero, Cantera, Incineradora, Centro de Reciclaje de Plasticos/Madera,...) son centros
con la autorizacion autonémica de la Consejeria de Medioc Ambiente; se debera contratar sdlo
transportistas o gestores autorizados por dicha Consejeria, e inscritos en los registros
correspondientes. Asimismo se realizara un estricto control documental, de modo que los
transportistas y gestores de RCDs deberan aportar los vales de cada retirada y entrega en destino

final.
Los restos de lavado de canaletas/cubas de hormigén, seran tratados comeo residuos “escombro”,

La basura generada en la obra asi como los residuos plasticos, metalicos, papel, cartén, etc. Se

integraran en el sistema de gestion de residuos municipal.

Como consecuencia de la utilizacién durante la construccién de productos que puedan generar

residuos toxicos y peligrosos recogidos en el Anexo | del Real Decreto 952/1997, se produce la

Anejo N° 6. PLAN DE GESTION DE RESIDUOS

ADG Residuos Rehabilitacion M-506 1304-3 v doc




PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K, 28+000"

autorizado de residuos peligrosos. En todo caso, el poseedor de los residuos estard obligado,
mientras se encuentren en su poder, a mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y
seguridad, quedando prohibido el abandono, vertido o eliminaciéon incontrolada de residuos y toda
mezcla o dilucién.

Medicion y abono

La retirada de los residuos procedentes del fresado de mezclas bituminosas se medira por m® y se
abonara segun el siguiente precio de los Cuadros de Precios:

m? de Retirada de residuos en cami6n desde la obra hasta la instalacion autorizada de gestion
de residuos, incluso transporte interior, seleccién, tiempo de espera, transporte a planta y

descarga sin canon de gestion.

La retirada del resto de residuos inertes y no peligrosos se medird por m3 y se abonara segin el
siguiente precio de los Cuadros de Precios:

m? de Retirada de residuos inertes y no peligrosos (no especiales) en contenedor desde Ia
obra hasta la instalacion autorizada de gestion de residuos, incluso transporte interior,
clasificacién a pie de obra de residuos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de
gestion.

La retirada de los residuos potenciaimente peligrosos se medira por m® y se abonara segun el
siguiente precio de los Cuadros de Precios:

m? de Retirada con medios mecanicos y/o manuales de residuos potencialmente peligrosos y
otros y transporte a instalacién autorizada de gestion de residuos, incluso transporte interior,
clasificacién a pie de obra de residuos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de

gestion.

La gestién de los residuos procedentes del fresado de mezclas bituminosas se medira por m® y se
abonara segun el siguiente precio de los Cuadros de Precios:

m? de Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel |l de mezclas bituminosas,
con codigo 17 03 02, segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002).

La gestion del resto de residuos inertes y no peligrosos se medira por m® y se abonara segin el

siguiente precio de los Cuadros de Precios:

m* de Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il inertes y no peligrosos
diferentes a los procedentes de mezclas bituminosas, con codigo 17 02 01, 17.04.01,
17.04.02, 17.04.03, 17.04.04, 17.04.05, 17.04.06, 17.04.11, 20.01.01, 17.02.03, 17.02.02,
17.08.02, 01.04.08, 01.04.09, 17.01.01, 17.01.02, 17.01.03, 17.01.07 y 17.09.04, segin el
Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002).

La gestion de los residuos potencialmente peligrosos se medira por m® y se abonard segin el

siguiente precio de los Cuadros de Precios:

m3 de Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il potencialmente peligrosos
y otros, con cédigos 20.02.01, 20.03.01, 17.01.06, 17.02.04, 17.03.01, 17.03.03, 17.04.09,
17.04.10, 17.06.01, 17.06.03, 17.06.05, 17.08.01, 17.09.01, 17.09.02, 17.09.03, 17.06.04,
17.05.03, 17.05.05, 17.06.07, 15.02.02, 13.02.05, 16.01.07, 20.01.21, 16.06.04, 16.06.03,
15.01.10, 08.01.11, 14.06.03, 07.07.01, 15.01.11, 16.06.01, 13.07.03 y 17.09.04, segin el
Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002).

La instalacion, alquiler y retirada de los contenedores para el almacenamiento de los residuos en obra
se mediran por unidades y se abonara segun el siguiente precio de los Cuadros de Precios:

Ud de Instalacion y retirada de contenedor de metalico para residuos inertes y no peligrosos,
incluso suministro, limpieza, mantenimiento, retirada y gestion en centro de reciclaje de
residuos autorizado, colocado en obra.

Ud de Instalacién y retirada de contenedor de polietileno para residuos potencialmente
peligrosos y otros, incluso suministro, limpieza, mantenimiento, retirada y gestién en centro de
reciclaje de residuos autorizado, colocado en obra.

Los precios con necesidad de gestor de residuos, incluyen el canon correspondiente.

4. PRESUPUESTO

La justificacion de los precios utilizados en el capitulo de Gestién de Residuos del Presupuesto estan
recogidos en el Anejo n® 4: JUSTIFICACION DE PRECIOS de este Proyecto.

El presupuesto de gestion de residuos queda recogido en el Documento n® 4 PRESUPUESTOS de!
presente Proyecto de construccién, ascendiendo el presupuesto de ejecucion material a la cantidad
de SIETE MIL OCHOCIENTOS SESENTA EUROS CON SETENTA CENT!

Anejo N° 6. PLAN DE GESTION DE RESIDUOS

ADB Reslduos Rehabilitacdon M-508 1304-3 v04 doc



ANEJO N° 7




PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
Doc. 1. MEMORIA

INDICE

1. OBJETO DE LA PRESENTE MEMORIA.........cecerciciirererererennnnes 2
2. DESCRIPCION DE LA OBRA..........cocererermemnssssssssessssssesssssessanes 2
3. UNIDADES CONSTRUCTIVAS QUE COMPONEN LA OBRA......2
4. MEMORIA DESCRIPTIVA ... crerererteeetcieieeriererenencnesnissssessenens 2
4.1. TRABAJOS PREVIOS AL INICIO DE LAS OBRAS .......c.ccoevveevvivriininnes 2

4.2. RIESGOS Y MEDIDAS PREVENTIVAS EN LAS UNIDADES DE
OBRA Lt e e e e s e e e e e e es s br e b e s e e e esse s e e snsranann 3
4.3. INSTALACIONES SANITARIAS......coo ot e e e 8
4.4, INSTALACIONES PROVISIONALES........cccoveeverierireereeeceece e reee e 8
4.5. MAQUINARIA Y HERRAMIENTAS ......coovveiviriiitieteeeeee et eeee e 11
4.6. FASES CONSTRUCTIVAS Y SENALIZACION DE OBRA..........ocuou..n... 16
4.7. RIESGOS DE DANOS ATERCEROS ....eoeeieeeeeeeeeeeeeeeeeereenee e eenenn 16
4.8. FORMACION E INFORMACION ......coooieeeeeeeeeeeeee e eeeeee e e 17
4.9. SERVICIOS SANITARIOS Y COMUNES............cooiiiieereeeec e 17
4.10.PLAN DE EVACUACION Y EMERGENCIA .....oeoeeeeeeeeeeeeeeereeee e 17
5. PRESUPUESTO DE SEGURIDAD Y SALUD...........ceoveveemeeeennenn. 17
Anejo N° 7. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD: Memoria ~——_Réqtha 1 de 17

AO7_1 Memoria SyS Rehabilitecion M-508 1304-3 v02.doc



PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K, 28+000"

ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

Doc. 1. MEMORIA

1. OBJETO DE LA PRESENTE MEMORIA

El Presente Estudio establece las previsiones respecto a prevencion de riesgos de accidente y
enfermedades profesionales, durante la construccion de las obras del Proyecto, asi como las
instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Servira para dar unas directrices basicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus
obligaciones en el campo de prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo, bajo el
control de la Direccion Facultativa, de acuerdo con el articulo 4.2 del Real Decreto 1627/1997, de
24 de Octubre, por el que se implanta la obligatoriedad de la inclusién de un Estudio de Seguridad
y Salud en el Trabajo en los Proyectos de Edificacién y Obras Publicas.

Para la redaccion del presente Estudic de Seguridad y Salud se han seguido las
“‘Recomendaciones para la Elaboracién de los Estudios de Seguridad y Salud en las Obras de
Carretera’, editado en el afic 2002 por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de

Fomento.

2. DESCRIPCION DE LA OBRA

Las obras proyectadas consisten en la mejora de las condiciones de seguridad vial de la carretera
M-506, desde el p.k. 5+000 al p.k. 28+000. Las obras comienzan en las glorietas del enlace de
pesas con la M-50, sin incluir las glorietas, y finalizan antes del comienzo de los ramales del

enlace con la autovia A-4 en el p.k. 28+000.

La obra consiste en el sellado de las fisuras longitudinales existentes en el firme bituminoso y en la
extension de un microaglomerado en frio en doble capa, la primera de sellado del firme y la final

para conseguir la macrotextura deseada para la rodadura.

Por ultimo, se colocaran defensas metalicas y de hormigon prefabricado para proteger los baculos

de iluminacion que carecen de esta defensa.

3. UNIDADES CONSTRUCTIVAS QUE COMPONEN LA OBRA

Las principales unidades constructivas que intervienen en la obra son:
e Sellado de fisuras.
* Fresado y reposicidén de mezclas bituminosa en caliente entre el p.k. 12+100 y el 14+100.

» Capa de rodadura de mezcla bituminosa tipo hormigon bituminoso entre el p.k. 12+100 y el
14+100.

* Extension de un microaglomerado en frio en doble capa en el resto del tramo.
* Reposicidn de la sefalizacion horizontal.
¢ Colocacion de defensas metalicas y de hormigdn prefabricado.

Para |a ejecucion de las obras esta previsto un Programa de Trabajos de SIETE (7) MESES.

4. MEMORIA DESCRIPTIVA

4.1. TRABAJOS PREVIOS AL INICIO DE LAS OBRAS
» Ejecucion y comprobacion del replanteo con aprobacion del acta correspondiente.

o Sefializacion del tramo de obras de acuerdo a la Norma 8.3-IC del Ministerio de Fomento

"Sefalizacion de Obras".

* |[nstalacion de casetas o alquiler de instalaciones necesarias para el personal de las obras,
junto con su equipamiento, segun el Plan de Seguridad y Salud que se apruebe del
Contratista.
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4.2. RIESGOS Y MEDIDAS PREVENTIVAS EN LAS UNIDADES DE OBRA s Se evitara la circulacién marcha atrés.
» Se debera utilizar para la proteccion de manos, guantes de seguridad certificados contra
SELLADO DE FISURAS EN PAVIMENTO BITUMINOSO agresivos mecanicos segtin norma UNE-EN 388.
» Para la proteccion de los pies se debera utilizar calzado de seguridad de uso profesional
certificado segun norma UNE-EN 1SO 20345.

¢ Todas las maniocbras de cargas y descarga seran dirigidos por un especialista conocedor

Consiste en el relleno, con betun, de las grietas aparecidas en el pavimento para evitar la entrada
de agua que da |lugar al deterioro de la carretera.

Riesgos profesionales del proceder mas adecuado.

* No hacer por si mismo las maniobras en espacios angostos.

En cuanto a los riesgos mas frecuentes en estas operaciones podemos establecer los siguientes:
*» Mantener siempre a la vista la carga y de no ser posible hacerlo con la ayuda de un

» Caida de personal a distinto nivel. sefalista.

Caida de personal a mismo nivel. » Para el manejo de la lanza y vertido del producto se usaran guantes de proteccion contra

Caida de objetos en manipuiacién.

Golpes y cortes por objetos o0 herramientas.

riesgos térmicos certificados segun normas UNE-EN 407 y UNE-EN 420.

Toda la obra que requiere el corte de algin carril de circulacion de vehiculos debera

+ Proyeccion de fragmentos o particulas. senalizarse de acuerdo a lo indicado en la autorizacién que facilita la Direccion General de

« Atrapamientos por objetos. Trafico cumpliendo la normativa 8 3 I-C.

s Sobreesfuerzos. » Se deberan seguir las indicaciones de la ficha de seguridad del producto quimico utilizado.
o Exposicion a temperaturas ambientales externas. Equipos de proteccisn individual y ropa de trabajo
» Contactos térmicos.

+ Exposicién sustancias toxicas. Las protecciones personales mas usuales son:
« Atropellos o golpes de vehiculos.

* Ruido. * Ropa reflectante.

* Guantes y calzado de seguridad.
Medidas preventivas * Protectores auditivos.
= (Gafas antiproyecciones.
Respecto a las medidas preventivas que sera necesario aplicar tenemos las siguientes: . -
» Protecciones auditivas.
e El ascenso y descenso de las cajas de los camiones se efectuara mediante escalerillas » Se debera hacer uso de ropa de trabajo de manga larga asi como de pantalones de tal
metalizadas fabricadas para tal menester, dotadas de ganchos de inmovilizacién y manera que se eviten salpicaduras en la piel.
seguridad.
* Para subir a la cabina de conduccion se utilizaran los peldanios dispuestos para tal funcion.
* No se accedera utilizando las llantas, cubiertas o guardabarros del camion.
¢ No saltar nunca directamente al suelo desde el camién si no es por un inminente riesgo
para su integridad fisica.
» Antes de bajarse del vehiculo se debera poner en funcionamiento el freno de manc del
mismo.

* lazona de trabajo permanecera siempre en perfecto estado de orden y limpieza.
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FRESADO Y EXTENDIDO DE MEZCLAS BITUMINOSAS

El extendido de mezclas bituminosas en caliente (MBC), consiste en el riego de emulsion,

extendido y compactacion de mezcla bituminosa.
Riesgos profesionales
En cuanto a los riesgos mas frecuentes en estas operaciones podemos establecer los siguientes:

* Vuelco de camiones durante el basculamiento.
» Atropello por maquinaria y vehiculos.

¢ Atrapamientos por maquinaria y vehiculos.

e Colisiones.

Respecto a los riesgos mas significativos de esta unidad podemos establecer los siguientes:

¢ Incendios o explosiones generadas por la presencia de productos inflamables.

» Atropellos o golpes con los vehiculos utilizados para estas operaciones como es el caso
de: la extendedora, los vehiculos que transportan el aglomerado hasta la extendedora,
fresadoras, compactadoras, etc.

* Atropellos originados por los vehiculos de los usuarios de la via.

* (olpes ocasionados contra objetos o herramientas.

e Exposicion a temperaturas extremas, veranc o invierno, aunque en las épocas de calor
esta situacion puede verse agravada por las altas temperaturas de la mezcla.

» Quemaduras producidas por el contacto accidental con los aglomerados o partes calientes
de los vehiculos.

* Exposicion a sustancias nocivas, productos que pueden ser neumoconiéticos.

* Interferencias con lineas de alta tension.

¢ Inhalacion de productos bituminosos.

¢ Salpicaduras de betunes a altas temperaturas.

= Polvo.

* Ruido.

Medidas preventivas

La prevencion de accidentes en los trabajos de afirmado y pavimentacién se concreta,
mayoritariamente, en la adopcion y vigilancia de requisitos y medidas preventivas relativas a la

maquinaria de extendido y compactacion, tanto intrinsecos a los diversos elementos de las

maquinas como a la circulacion de éstas a lo largo del tajo.

Junto a ellos, los riesgos de exposicion a las altas temperaturas del aglomerado en caliente,
definen la necesidad del emplec de equipos de proteccion individual adecuados, de organizacién y
sefalizacion de los trabajos y de la aplicacion de las siguientes medidas preventivas:

* No se permitira la permanencia de personas diferentes a los operadores sobre las
maquinas de extendido o compactacion, al objeto de evitar accidentes de caida desde la
magquina.

» Las operaciones de descarga de materiales en el tajo, asi como la de aproximacion y
vertido de productos asfalticos sobre la tolva de la extendedora, estaran siempre dirigidas
por un especialista con experiencia en estos tipos de trabajo.

» Esta persona comprobara que no existe nadie entre la caja de la extendedora y el camién.

o El conductor del camién basculante no iniciard la maniobra de aproximacion a la
extendedora para su vertido hasta no ser autorizado por el operario encargado de dirigir
dicha operacion.

» Nadie podra permanecer entre la extendedora y el camion basculante durante la maniobra
de aproximacion y vertido del aglomerado 0 mezcla bituminosa en caliente (MBC).

* Se prohibe el acceso directo o mediante el uso de herramientas de los trabajadores a la
regla vibrante mientras la extendedora se encuentre en funcionamiento.

* Los trabajadores de a pie que deban estar presentes en el tajo se limitardn a realizar sus
actividades fuera de la calzada, en las aceras o cunetas o, en su caso, por detras del
campo de movimiento de las maquinas de extendido y compactacion.

* Los trabajadores auxiliares del extendido de aglomerado que deban actuar por delante de
la extendedora, se apartaran siempre a las cunetas o aceras durante la aproximacién y
volcado de los camiones de aglomerado sobre la tolva, al objeto de evitar atrapamientos o
atropelios en estas maniobras.

e La maquinaria de obra reunird todos los requisitos necesarios para poder realizar su
trabajo de manera adecuada, cumpliendo con las exigencias legales para ello.

» Todas las plataformas de estancia o para seguimiento y ayuda al extendido asfaltico,
estaran bordeadas de barandillas tubulares en prevencién de las posibles caidas, formadas

por pasamanos de 90 cm de altura, barra intermedia y rodapié de 15 cm.

+ Dadas las caracteristicas de la via sobre la que se va a actuar, s ﬁmpih?ac;iyq iQ[e que
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cuando no se esté trabajando, asi como los accesos para los camiones de aglomerado y EXTENDIDO DE MICROAGLOMERADOS EN FRIO

las maquinas a los distintos tramos de trabajo.

. . . . El extendido de microaglomerados en frio consiste en la fabricacién in situ y puesta en obra por
¢ Durante las labores de extendido de estos productos solo estara presente el equipo minimo 9 /L B

. \ . . una misma maquina, de una mezcla de emulsion bituminosa, aditivos y aridos, formando una
designado para el trabajo los cuales deberan estar formados adecuadamente al tiempo de

. . mezcla bituminosa fabricada en frio y extendida en capa fina por la misma maquina.
gue entre ellos debera existir una gran coordinacion.

¢ Estara prohibida la presencia de personal en el radio de accion de los ciclos de trabajo de Riesgos profesionales

los equipos de compactacion del aglomerado (rodillo y compactador).

o Dadas las elevadas temperaturas de utilizacion de este tipo de productos, situacién que se En cuanto a los riesgos mas frecuentes en estas operaciones podemos establecer los siguientes:

puede agravar en funcién de la época en que se realice la operacion, ademas de los . .
¢ Vuelco de camiones durante el basculamiento.

equipos basicos de proteccion personal deberemos tener en cuenta la necesidad de o i
i N ) ) k ) L » Atropello por maquinaria y vehiculos.
hidratacion adecuada del personal que realiza los trabajos, mediante la disposicién de ) o )
» ) e Atrapamientos por maquinaria y vehiculos.
recipientes o dispensadores de agua.
o . . . ) = Colisiones.
¢ La sefalizacién estara acorde a las caracteristicas de los trabajos, de manera que dicha

sefializacion sea suficientemente visible para los usuarios de la via, siendo en algunos Respecto a los riesgos mas significativos de esta unidad podemos establecer los siguientes:

casos necesaria la presencia de sefalistas.

+ La sefalizacidon sera de obligado cumplimiento para el personal de la obra, y su desarrollo * Incendios o explosiones generadas por la presencia de productos inflamables.

ser4 el establecido por la Norma 8.3 IC, convenientemente adaptado a las caracteristicas » Atropellos o golpes con los vehiculos utilizados para estas operaciones como es el caso

de la via, siendo recomendable en ocasiones especiales, contar con el apoyo y V° B® de de: la maquina de microaglomerado y los vehiculos que transportan los materiales basicos.

los Agentes de la Autoridad en materia de trafico. L Atropellos Originados por los vehiculos de los usuarios de la via.

« Golpes ocasionados contra objetos o herramientas.

Equipos de proteccion individual y ropa de trabajo * Exposicién a sustancias nocivas, productos que pueden ser neumoconiéticos.

Los aglomerados compuestos por betiin presentan una serie de riesgos para la salud de los que * Interferencias con lineas de alta tension.

es necesario protegerse por medio de equipos de proteccion individual adecuados. * Inhalacion de productos bituminosos.

* Polvo.
Se pueden establecer como imprescindibles: e Ruido.
* Mono de trabajo dotado de elementos reflectantes.
» (Guantes de seguridad.
» Botas de seguridad.
+ Calzado con plantilla anticalérica
+ Polainas y peto cuando puedan recibir proyecciones o vertidos de aglomerado en caliente.
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Medidas preventivas

La prevencion de accidentes en los trabajos de afirmado y pavimentacién se concreta,
mayoritariamente, en la adopcion y vigilancia de requisitos y medidas preventivas relativas a |a
magquinaria de extendido, tanto intrinsecos a los diversos elementos de las maquinas como a la

circulacion de éstas a lo largo del tajo.

Los riesgos existentes definen la necesidad del empleo de equipos de proteccién individual
adecuados, de organizacion y sefializacién de los trabajos y de la aplicacion de las siguientes

medidas preventivas:

» No se permitira la permanencia de personas diferentes a los operadores sobre las
maquinas de extendido, ai objeto de evitar accidentes de caida desde la maquina.

* Las operaciones de descarga de materiales en el tajo, asi como la de aproximacion y
vertido de productos asfalticos sobre la tolva de la maquina de fabricacién y extendido,
estaran siempre dirigidas por un especialista con experiencia en estos tipos de trabajo.

e El conductor de los camiones de emulsion, aditivos y aridos no iniciara la maniobra de
aproximacion a la maquina de microaglomerado para su alimentacion hasta no ser
autorizado por el operaric encargado de dirigir dicha operacion.

¢ Nadie podra permanecer entre la maquina de microaglomerado y los camiones de
aprovisionamiento durante la maniobra de aproximacion.

* Los trabajadores de a pie que deban estar presentes en el tajo se limitaran a realizar sus
actividades fuera de la calzada, en las aceras o cunetas o, en su caso, por detras del
campo de movimiento de las maquinas de extendido.

* Los trabajadores auxiliares del extendido que deban actuar por delante de la extendedora,
se apartaran siempre a las cunetas o aceras durante la aproximacion y volcado de ios
camiones de aprovisionamiento de materiales, al objeto de evitar atrapamientos o
atropelios en estas maniobras.

* La maquinaria de obra reunira todos los requisitos necesarios para poder realizar su
trabajo de manera adecuada, cumpliendo con las exigencias legales para ello.

e Dadas las caracteristicas de la via sobre la que se va a actuar, sera imprescindible que
previamente se estudie con detenimiento las posibles zonas de espera para la maquinaria
cuando no se esté trabajando, asi como los accesos para los camiones de
aprovisionamiento y las maquinas a los distintos tramos de trabajo.

¢ Durante las labores de extendido de estos productos solo estara presente el equipo minimo
designado para el trabajo los cuales deberan estar formados adecuadamente al tiempo de

que entre ellos debera existir una gran coordinacion.

e La sefalizacion estara acorde a las caracteristicas de los trabajos, de manera que dicha
sefalizacién sea suficientemente visible para los usuarios de la via, siendo en algunos
casos necesaria la presencia de sefalistas.

» La senalizacion sera de obligado cumplimiento para el personal de la obra, y su desarrollo
sera el establecido por la Norma 8.3 IC, convenientemente adaptado a las caracteristicas
de la via, siendo recomendable en ocasiones especiales, contar con el apoyo y V° B° de

los Agentes de la Autoridad en materia de tréfico.
Equipos de proteccién individual y ropa de trabajo

Los microaglomerados presentan una serie de riesgos para la salud de los gque es necesario
protegerse por medio de equipos de proteccion individual adecuados.

Se pueden establecer como imprescindibles:

¢ Mono de trabajo dotado de elementos reflectantes.

» Guantes de seguridad.

* Botas de seguridad.

» Polainas y peto cuando puedan recibir proyecciones o vertidos de emulsion bituminosa.

MARCAS VIALES

Es una operacion con gran riesgo de atropello, sin que con ello quiera decir que las demas
actividades estén exentas, sino que este tipo de operacion se realiza sin paralizar la actividad de la
carretera, por lo que es necesario extremar las medidas de aviso, para los usuarios, de la
existencia de maquinaria de “Pintado de marca vial", ademas de los avisos, si esto es posible, a
través de los PIV, las operaciones deberan ser sefializadas por un sefialista retirado del equipo de

pintura al menos 150 metros, que ponga en alerta a los conductores.

Igualmente los tramos donde se realicen los trabajos estaran adecuadamente sefializados, y dicha

sefalizacion ira acompanando a los trabajos a medida que estos avancen.

En caso de existir en la via una sefalizacion propia esta deberd ser cubierta si entra en

contraposicion con la que estemos necesitando para la realizacion de la actividad.
Riesgos profesionales

Los riesgos mas frecuentes en estas operaciones son los siguientes:

e (aidas a distinto nivel.
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Golpes por objetos y herramientas.

Intoxicacion por respirar vapores de disolventes.
Lumbalgias por posturas obligadas.

Proyeccién violenta de particulas de pintura a presién.
Contacto con sustancias corrosivas.

Contactos con la energia eléctrica.

Sobreesfuerzos por manipulacion de cargas.

Fatiga muscular.

Ruido.

incendios.

Atropellos o golpes por vehiculos.

Medidas preventivas

Respecto a las medidas preventivas que sera necesario aplicar se tienen las siguientes:

Mantener el orden y limpieza en el tajo.

Si se detecta una situacion de riesgo grave e inminente, comunicarlo al superior y
colaborar en evitar el accidente.

Comprobar que, en la linea de trabajo, permanecen instaladas las sefales de trafico
previstas para evitar accidentes (conos, sefnales de desvio, de limitacion de velocidad etc.).
Para evitar el riesgo de golpes por objetos o herramientas, estas deberan ser usadas de
manera adecuada,y por personal autorizade y formado para ello, igualmente los
movimientos que se realicen seran realizados de manera que garanticemos la no
existencia de personas en el entorno.

Respecto a la posibilidad de proyecciéon de particulas o fragmentos, todos los equipos de
trabajo estaran convenientemente carenados, y sus elementos agresivos protegidos con
resguardos adecuados, es conveniente que los equipos de pintura dispongan de parabrisas
que eviten accidentes en caso de proyecciones de particulas producidas por otros
vehiculos.

Se tendra especial cuidado con la circulacion de vehiculos por la carretera en la que se
trabaje, evitando mantenerse muy cerca del paso de estos y facilitando el ser vistos.

El riesgo de atropello, por vehiculos de los usuarios de la via, es precisamente uno de los
riesgos mas graves y presentes en esta actividad, deberemos extremar las medidas de
sefalizacion, tanto para aislar la zona de operacién como la de los equipos utilizados y
facilitar su localizacion a los usuarios de la via, no obstante no debemos desechar la

presencia de un sefialero para indicar, a dichos usuarios la inmediatez de la zona de
trabajo.

Ante el riesgo de posibles atropellos ¢ golpes por vehiculos propios, por ejemplo, en las
operaciones de suministro de materiales, las maniobras seran dirigidas por un sefialero al
efecto y las maniobras de aproximacion seran realizadas de manera lenta y pausada, las
maniobras de marcha atras seran conveniente anunciadas mediante avisador acustico.
Respecto al riesgo de exposicion a ta manipulacién de sustancias que pudieran resultar
toxicas, corrosivas o nocivas, antes de su utilizaciéon se tendran en cuenta las instrucciones
que al respecto dé el fabricante de las mismas, y de acuerdo con estas se adoptaran las
medidas pertinentes como (mascarillas faciales, gafas, guantes, etc.).

Se prohibira fumar o hacer chispas durante el proceso de pintado.

Las pinturas seran almacenadas en lugares ventilados. En la entrada de este almacén se
dispondra de un extintor de Polvo Polivalente. Se senfalizara este lugar con "peligro de
incendios” y “prohibido fumar”.

Los recipientes estaran bien cerrados, evitando asi la generacion de atmosferas toxicas o
explosivas y lejos de fuentes de ignicion.

El conexionado de los cables se realizara a través de clavijas.

Se cuidara la higiene de manos y cara antes de cualquier tipo de ingesta.

Protecciones colectivas

Se dispondra de:

Extintor.

Resguardos para organos moviles de la maquinaria de pintar.

Equipos de proteccion individual y ropa de trabajo

En cuanto a los Equipos de Proteccion Individual se pueden establecer como necesarios:

Ropa de alta visibilidad.
Adecuada al puesto o bien mediante la utilizacion de chalecos refiectantes, que permita la
facil localizacion de los trabajadores presentes e intervinientes en las actuaciones.

Los chalecos reflectantes seran obligatorios para todo el pe
OFanL 08 0,

operacion como: Operarios — Téchicos y demas personas. SR 9 \
) (;" '?,%\ I
Los chalecos reflectantes o ropa de trabajo con estas /cArgcteristigas sgrg aterial
certificado seguin la Norma Europea EN - 471. S L‘é__ q &
i >

Anejo N° 7. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD: Memoria

AD?_t Memoria SyS Rehabiltacion M-506 1304-3 v02.doc

®)
."{9.' FaT S R\i\g\./
e —""Pagina 7 de 17



PROYECTO DE CONSTRUGCION “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

¢ Botas de Seguridad.
Con puntera reforzada ante la posibilidad de caidas de elementos procedentes del terreno
o bien de las propias herramientas u objetos que utilice el trabajador.

¢ Guantes.
Adecuados para el manejo de cargas normalmente seran de cuero o lona, siempre se
seleccionaran en funcidn de los riesgos previsibles, y seran seleccionados por el Servicio
de Prevencion o se indicara el tipo en la correspondiente "Evaluacion de Riesgos”.

s (Gafas de seguridad, o bien pantalia facial.
Para proteger del riesgo de proyecciones de fragmentos o particulas, bien procedentes de
nuestra actividad, como de las ajenas a la misma.

¢ Mascarillas.
Siguiendo los criterios que al respecto determine las instrucciones del fabricante de la
pintura y, aunque normalmente estos productos se apliquen al aire libre, cuando el
producto se aplique pulverizado, a muy corta distancia o por la presencia de viento es
posible que nos llegue a afectar, en cualquier caso, dichas condiciones deben ser
evaluadas por un responsable y por supuesto siguiendo las instrucciones que al respecto
facilite el fabricante.

» Protectores auditivos.

» Faja contra los sobreesfuerzos.

» Sombrero o gorra de visera contra la insolacion.

* Mono de trabajo.

En recintos cerrados, por ejemplo cuando se estén preparando las pinturas o trabajemos con
disolventes, es necesario extremar las medidas de prevencion, tanto bajo el punto de vista de la
proteccion individual, como de las condiciones del local tales como: buena ventilacion, prohibido
fumar o hacer chispas, instalacion eléctrica antideflagrante, etc.

4.3. INSTALACIONES SANITARIAS

De acuerdo con el apartado 15 del Anexo 4 del Real Decreto 1627/97, la obra dispondra de las

instalaciones necesarias de higiene y bienestar.

El Plan de seguridad del Contratista debera estudiar la ubicacién de instalaciones higiénicas,

teniendo en consideracion el numero de trabajadores, existencia de servicios préximos, etc.

Se asegurara en todo caso el suministro de agua potable al personal perteneciente a la obra.

Para el calculo de las instalaciones de higiene y bienestar se tendran en cuenta las indicaciones
de la guia técnica para la evaluacion y prevencién de riesgos relativos a las obras de construccion
que desarrolla el Real Decreto 1627/97.

Dadas las caracteristicas habituales de las obras de carreteras, de linealidad y separacion en el
espacio de los distintos tajos, y de existir a lo largo de la traza instalaciones publicas de higiene y
bienestar, el contratista podra proponer en su plan de seguridad y salud el uso para los
trabajadores de estas instalaciones, previo acuerdo con sus propietarios y siempre que se
cumplan las normas establecidas en el Real Decreto mencionado. En todo caso los trabajadores
dispondran de medios de transporte precisos para el uso de estas instalaciones, facilitados por Ia

empresa contratista.
Independientemente, de lo citado anteriormente se dan una serie de recomendaciones.

lLas instalaciones provisionales o servicios comunes para los trabajadores se realizaran con
mddulos prefabricados metélicos comercializados, teniendo en cuenta lo marcado y especificado
en el Real Decreto 1627/97 de 24 de octubre, anexo |V, Servicios Higiénicos y Locales de
descanso.

En caso de que la obra lo requiera se dispondran de las instalaciones necesarias con suficiente

antelacion para cubrir las necesidades que vayan surgiendo.
4.4. INSTALACIONES PROVISIONALES
INSTALACION ELECTRICA PROVISIONAL DE OBRA

La instalacién eléctrica debe adaptarse en todos sus elementos a lo especificado en el
"Reglamento Electrotécnico para Baja Tensién", Instrucciones MI-BT-027 (2). Instalaciones en
locales mojados y MI-BT-028 (4). Instalaciones temporales. Obras.

Riesgos detectables:

e (Contactos eléctricos directos.
e Contactos eléctricos indirectos.

» Los derivados de caidas de tensién en la instalacién por sobrecarga.

» Mal funcionamiento de los mecanismos y sistemas de proteccion.
» Mal comportamiento de las tomas de tierra, (incorrecta instalacia
sistemas de proteccion del cuadro general).

e (Caidas al mismo nivel.

Anejo N° 7. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD: Memoria

AD7_1 Memoria SyS Rehabilitacion M-506 1304-3 v02 doc




PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 25+000"

s (Caidas a distinto nivel.

o (Otros.

Medidas preventivas:

+ Normas de prevencién para los cables:

[n}

El calibre 0 seccion del cableado sera siempre el adecuado para la carga eléctrica
que ha de soportar en funcion del calculo realizado para la maquinaria e iluminacién
prevista.

Los hilos tendran la funda protectora aislante sin defectos apreciables. No se
admitiran tramos defectuosos en este sentido.

La distribucién general desde el cuadro general de obra a los cuadros secundarios,
se efectuard mediante manguera eléctrica antihumedad.

El tendido de los cables y mangueras, se efectuara a una altura minima de 2 m en
los lugares peatonales y de 5 m en los de vehiculos, medidos sobre el nivel del
pavimento.

El tendido de los cables para cruzar viales de obra, se efectuara enterrado. Se
sefalizara el "paso del cable" mediante una cubricion permanente de tablones que
tendra por objeto el proteger mediante reparto de cargas, y sefalar la existencia del
"paso eléctrico” a los vehiculos. La profundidad de la zanja minima serd de 40 cm y
el cable ird ademas protegido en el interior de un tubo rigido.

Los empalmes entre mangueras siempre estaran elevados. Se prohibe mantenerlos
en el suelo.

Los empalmes provisionales entre mangueras, se ejecutaran mediante conexiones
normalizadas estancos antihumedad.

Los empalmes definitivos se ejecutaran utilizando cajas de empalmes normalizadas
estancos de seguridad.

El trazado de las mangueras de suministro eléctrico a las plantas, sera colgado, a
una altura sobre el pavimento en tomo a les 2 m, para evitar accidentes por
agresion a las mangueras por uso a ras de suelo.

El trazado de las mangueras de suministro eléctrico no coincidira con el de
suministro provisional de agua a las plantas.

Las mangueras de “alargadera”, por ser provisionales y de corta estancia pueden
llevarse tendidas por el suelo, pero arrimadas a los paramentos verticales.

l.as mangueras de "alargadera” provisionales, se empalmaran mediante conexiones
normalizadas estancos antihumedad o fundas aislantes termoretractiles.

+ Normas de Prevencion para los interruptores:

e}

Se ajustaran expresamente, a los especificados en el Reglamento Electrotécnico de
Baja Tension.

Los interruptores se instalaran en el interior de cajas normalizadas, provistas de
puerta de entrada con cerradura de seguridad.

Las cajas de interruptores poseeran adherida sobre su puerta una sedal
normalizada de "peligro, electricidad".

Las cajas de interruptores seran colgadas, bien por los paramentos verticales, bien
de "pies derechos" estables.

» Normas de Prevencion para los cuadros eléctricos:

o]

Seran metalicos de tipo para la intemperie, con puerta y cerraja de seguridad (con
llave), segun norma LTNE-20324, cuadros normalizados de P.V.C. que cumplan la
norma LTNE-20324.

Pese a ser de tipo para la intemperie, se protegeran del agua de lluvia mediante
viseras eficaces como proteccion adicional.

Los cuadros eléctricos metalicos tendran la carcasa conectada a tierra.

Poseeran adherida sobre la puerta una sefial normalizada de "peligro, electricidad".
Los cuadros eléctricos se colgaran pendientes de tableros de madera recibidos a
los paramentos verticales o bien, a "pies derechos” firmes.

Las maniobras a ejecutar en el cuadro eléctrico general se efectuaran subido a una
banqueta de maniobra o alfombrilla aislante, calculados expresamente para realizar
la maniobra con seguridad.

Los cuadros eléctricos poseeran tomas de comriente para conexiones normalizadas
blindadas para intemperie, en nimero determinado segun el calculo realizado.

Los cuadros eléctricos de esta obra, estaran dotados de enclavamiento eléctrico de

apertura.

* Normas de Prevencion para la Proteccion de los circuitos:

o

La instalacion poseera todos aquellos interruptores automaticos que el calculo
defina como necesarios- no obstante, se calcularan siempre minorando con el fin de
que actien dentro del margen de seguridad- es decir, antes de que el conductor al
que protegen, llegue a la carga maxima admisible.

Los interruptores automaticos se instalaran en todas las lineas d
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La instalacion de alumbrado general, para las "instalaciones provisionales de obra y
de primeros auxilios" y demas casetas, estara protegida por interruptores
automaticos magnetotérmicos.
Toda la maquinaria eléctrica estara protegida por un disyuntor diferencial.
Todas las lineas estaran protegidas por un disyuntor diferencial.
Los disyuntores diferenciales se instalaran de acuerdo con las siguientes
sensibilidades:
= 300 mA. - (Segun R.E.B.T.) - Alimentacién a la maquinaria.
= 30 mA. - (Segun R.E.B.T.) Alimentacion a la maquinaria como mejora del
nivel de seguridad.
= 30 mA. Para las instalaciones eléctricas de alumbrado no portatil.
= Puede mejorarse el nivel de la seguridad de la instalacion de alumbrado
utilizando disyuntores diferenciales de 15 mA.
» La conexion de todos los disyuntores se realizara siguiendo el esquema
impreso en cada modelo, segin especifica cada marca comercial.

e Normas de Prevencién para las tomas de tierra:

o

El transformador de la obra sera dotade de una toma de tierra ajustada a los
Reglamentos vigentes y a las normas propias de |la compafia eléctrica
suministradora de la zona.

Las partes metalicas de tode equipo eléctrico dispondran de toma de tierra.

El neutro de la instalacion estara puesto a tierra.

La toma de tierra se efectuara a través de la pica o placa de cada cuadro general.

El hilo de toma de tierra, siempre estara protegido con macarrén en colores amarillo
y verde, Se prohibe expresamente utilizarlo para otros usos.

Se instalaran tomas de tierra independientes en los carriles para estancia o
desplazamiento de maquinas.

La toma de tierra de las maquinas-herramienta que no estén dotadas de doble
aislamiento, se efectuard mediante hilo neutro en combinacion con el cuadro de
distribucion correspondiente y el cuadro general de obra.

Las tomas de tierra caiculadas estaran situadas en el terreno de tal forma, que su
funcionamiento y eficacia sea el requerido por la instalacion.

La conductividad del terreno se aumentara vertiendo en el lugar de hincado de la
pica agua de forma periédica.

El puntc de conexion de la pica estara protegido en el interior de una arqueta

practicable.

o}

Las tomas de tierra de cuadros eléctricos generales distintos, seran independientes

eléctricamente.

* Normas de seguridad de aplicacion durante el mantenimiento y reparaciones de la

instalacion eléctrica provisional de obra:

o

El personal de mantenimiento de la instalacion sera electricista, en posesion de
carné profesional correspondiente.

Toda la maquinaria eléctrica se revisard periodicamente, y en especial, en el
momento en el que se detecte un fallo, momento en el que se la declarara "fuera de
servicio” mediante desconexién eléctrica y el cuelgue del rotulo correspondiente en
el cuadro de gobierno.

La maquinaria eléctrica, sera revisada por personal especialista en cada tipo de
maquina.

Se prohibe las revisiones o reparaciones bajo corriente. Antes de iniciar una
reparacion se desconectara la maquina de la red eléctrica instalando en el lugar de
conexion un letrero visible, en el que se lea "NO CONECTAR, HOMBRES
TRABAJANDO EN LA RED"

La ampliacion o modificacion de lineas, cuadros y asimilables sélo |la efectuaran los

electricistas.

« Normas de actuacion para el vigilante de seguridad, para la supervision y control de la

instalacioén eléctrica provisional de obra:

o

Se hara entrega al Vigilante de Seguridad la siguiente normativa para que sea
seguida, durante las revisiones de la instalacion eléctrica provisional de obra:
* No permita las conexiones a tierra a través de conducciones de agua. No
permita "enganchar” a las tuberias.
= No permita el transito de carretillas y personas sobre mangueras eléctricas.
= No permita el transito bajo lineas eléctricas de las compaiias con elementos
longitudinales transportados a hombro (pértigas, regles, escaleras de mano
y asimilables).
* No permita la anulacion del hilo de tierra de las mangueras eléctricas. No
permita las conexiones directas cable-clavija de otra maquina.
» Vigile la conexion eléctrica de cables ayudados a base de pequefias cufitas
de madera. Desconéctelas de inmediato. Lieve consigo conexiones.

"macho” normalizadas para que las instalen.
= No permita que se desconecten las mangueras po
"tiron". Obligue a la desconexion amarrado y tirando
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= Compruebe diariamente el buen estado de los disyuntores diferenciales, al
inicio de la jornada y tras la pausa dedicada para la comida, accionando el
botén de test.

» Tenga siempre en el almacén un disyuntor de repuesto (media o alta
sensibilidad) con el que sustituir rApidamente el averiado.

*» Tenga siempre en el almacén interruptores automaticos (magnetotérmicos)
con los que sustituir inmediatamente los averiados.

= Mantenga las sefales normalizadas de "peligro electricidad" sobre todas las
puertas de acceso a estancias que contengan el transformador o el cuadro
eléctrico general.

= Mantenga en buen estado todas las sefiales de "peligro electricidad" que se
haya previsto para la obra.

Prendas de proteccion personal:

Si existe homologacion expresa del Ministerio de Trabajo, las prendas de proteccién personal a
utilizar en esta obra, estaran homologadas.

Casco de polietileno para riesgos eléctricos.
Ropa de trabajo.

Botas aislantes de electricidad.

Guantes aislantes de electricidad.

Plantillas anticlavos.

Cinturén de seguridad clase C.

Trajes impermeables para ambientes liuviosos.
Banqueta aislante de la electricidad.
Alfombrilla aislante de la electricidad.
Comprobadores de tension.

Letreros de "NO CONECTAR, HOMBRES TRABAJANDOQ EN LA RED".

4.5. MAQUINARIAY HERRAMIENTAS

FRESADORA

Riesgos detectables:

¢ \Vuelco.

« Choques.

Medidas de proteccion colectiva y terceros:

Atropellos.

Quemaduras.

Atrapamientos.

Golpes.

Exposicion a ruido y vibraciones.
Caidas a distinto nivel.

Proyecciones.

Medidas preventivas:

Cumplimiento del Cddigo de Circulacion.

Guardar la distancia de seguridad en la circulacion junto a bordes de vaciado, zanjas,
pozos y taludes.

Circular en el interior de la obra por los caminos establecidos y a velocidad moderada (20
km/hora).

Cualquier operario que vaya a conducir fresadora debe contar con los permisos y la
formacion necesarios y leer las instrucciones proporcionadas por el fabricante.

Esta prohibido el transporte de personas.

Las subidas y bajadas del puesto de conduccion se efectuaran frontalmente, utilizando los
peldafios y asideros.

Garantizar la visibilidad mediante la limpieza de lunas y retrovisores.

Las labores de mantenimiento o reparacién de la maquina se efectuaran con el motor
parado.

Revision y mantenimiento segin recomendaciones del fabricante,

Medidas de proteccidn individual:

Casco.
Proteccion auditiva.
Gafas de seguridad.

Calzado de seguridad antideslizante.

Carcasas de proteccién de 6rganos moviles.

)
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PROYECTO DE CONSTRUGCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

EXTENDEDORA DE MEZCLAS BITUMINOSAS Medidas de proteccion colectiva y terceros:

Riesgos detectables: » Mantener una distancia de seguridad adecuada entre la maquina y terceros.
e Carcasas de proteccion de érganos moviles.
o  Vuelco.
 Choques. COMPACTADORES

* Atropellos.

» Quemaduras. Riesgos detectables:

» Atrapamientos.

s Vuelco.
¢ Golpes. ¢ Chogques.
¢ Exposicion a ruido y vibraciones. Atropellos

e (Caidas a distinto nivel. Quemaduras
[ ] a8

» Proyecciones.
4 s Atrapamientos.

Medidas preventivas: * Golpes.
s Exposicion a ruido y vibraciones.
o Cumplimiento del Cédigo de Circulacion. e (Caidas a distinto nivel.
*» Guardar la distancia de seguridad en la circulaciéon junto a bordes de vaciado, zanjas, * Proyecciones.
pozos y taludes.
« Circular en el interior de la obra por ios caminos establecidos y a velocidad moderada (20 Medidas preventivas:

km/hora). o
» Cumplimiento del Cédigo de Circulacion.

+ La maquina debe contar con el libro de instrucciones de fabricante.

Cualquier operario que vaya a conducir la maquina debe contar con los permisos y la
formacion necesarios y leer las instrucciones proporcionadas por el fabricante.

Las subidas y bajadas del puesto de conduccion se efectuaran frontalmente, utilizando los
peldafios y asideros.

Garantizar la visibilidad mediante la limpieza de lunas y retrovisores.

Revision y mantenimiento segun recomendaciones del fabricante.

Medidas de proteccion individual:

Casco.

Proteccion auditiva.

Gafas de seguridad.

Calzado de seguridad antideslizante.

Guantes de cuero.

Guardar la distancia de seguridad en la circulacion junto a bordes de vaciado, zanjas,
pozos y taludes.

Circular en el interior de la obra por los caminos establecidos y a velocidad moderada (20
km/hora).

La maqguina debe contar con el marcado “CE", la declaracion de conformidad del fabricante
y el libro de instrucciones.

Cualquier operario que vaya a conducir el compactador debe contar con los permisos y la
formacion necesarios y leer las instrucciones proporcionadas por el fabricante.

Esta prohibido el transporte de personas.

Las subidas y bajadas del puesto de conduccion se efectuaran frontalmente, utilizando los
peldarios y asideros.

Garantizar la visibilidad mediante la limpieza de lunas y retrovisores.

Revision y mantenimiento segun recomendaciones del fabricante.
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PROYECTQ DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506, TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

Medidas de proteccién individual; » Garantizar la visibilidad mediante la limpieza de lunas y retrovisores.

* Revision y mantenimiento segun recomendaciones del fabricante.
o Casco.
e Proteccion auditiva. Medidas de proteccion individual:

¢ Cinturon eiastico antivibratorio.

» Gafas de seguridad. » Casco.

* Calzado de seguridad antideslizante. * Proteccion auditiva.

» (afas de seguridad.

Medidas de proteccion colectiva y terceros: * Calzado de seguridad antideslizante.

» (uantes de cuero.
o Sefializacion acustica de marcha atras.

Medidas de proteccion colectiva y terceros:
EXTENDEDORA DE MICROAGLOMERADO

* Mantener una distancia de seguridad adecuada entre la maquina y terceros.

Riesgos detectables: e Carcasas de proteccion de 6rganos moviles.
* Vuelco. MAQUINA PINTABANDAS
e Choques.
» Atropellos. Riesgos detectables:

+ Atrapamientos.
= Atropellos.
e Golpes. P
o . . . o Vuelcos, colisiones.
* Exposicién a ruido y vibraciones.
. L . e Caidas a mismo nivel.
e (Caidas a distinto nivel.
. * Golpes.
*» Proyecciones.

Medidas preventivas: Medidas preventivas:

. . . .. » La maquina debe contar con el marcade “CE”, la declaracién de conformidad del fabricante

+ Cumplimiento del Cédigo de Circulacion.
el libro de instrucciones.
+ QGuardar la distancia de seguridad en la circulacién junto a bordes de vaciado, zanjas, )
» Inhalacion de vapores de pintura.
pozos y taludes.

) s . . . Revision y mantenimiento segtin recomendaciones del fabricante.
+ Circular en el interior de la obra por los caminos establecidos y a velocidad moderada {20 * y g

km/hora).
* La maquina debe contar con el libro de instrucciones de fabricante.

Medidas de proteccion individual:

e Cualquier operaric que vaya a conducir la maquina debe contar con los permisos y la s Casco, cuando sea aplicable.
formacion necesarios y leer las instrucciones proporcionadas por el fabricante. o Gafas de seguridad, chaleco reflectante, calzado de seguridad antideslizante y guantes de
» Las subidas y bajadas del puesto de conduccion se efectuaran frontaimente, utilizando los cuero.

peldafnios y asideros.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

* En caso de haber insuficiente ventilacién, se debera usar mascarilla con filtros apropiados » La velocidad de circulacion estara en consonancia con la carga transportada, la visibilidad
para vapores de pintura. y las condiciones del terreno.
* Durante las operaciones de carga, permanecera dentro de |a cabina (si tiene visera de
Medidas de proteccion colectiva y terceros: proteccidn) o alejado del area de trabajo de la cargadora.
* En la aproximacion al borde de la zona de vertido, tendra especialmente en cuenta la

« Mantener una distancia de seguridad adecuada entre la maquina y terceros. B ) ] ] o
estabilidad del vehiculo, asegurandose que de que dispene de un tope limitador sobre el

+ Senalizacion en la zona de trabajo. . .
suelo, siempre que fuera preciso.

CAMION BASCULANTE e Cualquier operacion de revision, con el basculante levantado, se hara impidiendo su
ON
descenso, mediante enclavamiento.,
Riesgos detectables: *» No permanecera nadie en las proximidades del camion, en el momento de realizar éste las
maniobras.
UL IR U *» Si descarga material en las proximidades de la zanja, se aproximard a una distancia
SR maxima de 1,00 m, garantizando ésta mediante topes.
s Caolision,

s Se realizaran las revisiones y mantenimiento indicadas por el fabricante, dejando

* Afrapamientos. constancia en el "libro de revisionas".

* Proyeccién de objetos.

* Desplome de tierras. Medidas de proteccién individual:

e \jbraciones.

+ Ruido ambiental. e Casco (siempre que baje del camién).

SSECeEnbie e » Durante la carga, permanecera fuera del radio de accion de las maquinas y alejado del

. . . . i6n (si i0 ce de visera ion).
« Caidas al subir o bajar a la cabina. camion (si el camion care de proteccion)

 Contactos con |a energia eléctrica. (lineas eléctricas) SRRl Rl R e C

» Quemaduras (mantenimiento). Do e T

* Golpes por la manguera de suministro de aire. COMPRESOR
» Sobreesfuerzos.

Riesgos detectables:
Medidas preventivas:
» Vuelco.
» El personal encargado del manejo de esta maquina sera especialista y estara en posesion s Atrapamiento de personas.

del preceptivo carnet de conducir. » Caida por terraplén

* La caja serd bajada inmediatamente después de efectuada la descarga, y antes de « Desprendimiento durante el transporte en suspensién

emprender la marcha.

» Otros.
* Respetara las normas del codigo de circulacion.
» Si por cualquier circunstancia tuviera que parar en rampa, el vehiculo quedaré frenado y En Servicio:
calzado con topes.
* Ruido.

¢ Respetara en tedo momento la sefializacion de la obra.
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PROYECTQ DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

» Rotura de la manguera de presion.
» Los derivados de la emanacién de gases téxicos por escape del motor.

s Atrapamiento durante operaciones de mantenimiento.

Medidas preventivas:

» El arrastre directo para ubicacion del compresor por los operarios, se realizard a una
distancia nunca inferior a los 2 metros (como norma general), del borde de coronacidn de
cortes y taludes.

» El transporte en suspension se efectuara mediante un eslingado a cuatro puntos del
compresor, de tal forma, que quede garantizada la seguridad de la carga.

e El compresor a utilizar en esta obra, quedara en estacién con la lanza de arrastre en
posicion horizontal (entonces el aparato en su totalidad esta nivelado sobre la horizontal),
con las ruedas sujetas mediante tacos antideslizamientos. Si la lanza de arrastre carece de
rueda o de pivote de nivelacion, se le adaptara mediante un suplemento firme y seguro.

» Los compresores a utilizar en esta obra, seran de los llamados "silenciosos" en la intencion
de disminuir la contaminacién acustica.

¢ Las carcasas protectoras de los compresores a utilizar en esta obra, estaran siempre
instaladas en posicion de cerradas.

* La zona dedicada en esta obra para la ubicacién del compresor, quedara acordonada en
un radio de 4 m (como norma general), en su entorno, instalandose sefiales de “obligatorio
el uso de protectores auditivos" para sobrepasar la linea de limitacion.

= Las operaciones de abastecimiento de combustible se efectuaran con el motor parado.

e Las mangueras a utilizar en esta obra, estaran siempre en perfectas condiciones de uso;
es decir, sin grietas o desgastes.

* El Vigilante de Seguridad, controlara el estado de las mangueras, comunicando los
deterioros detectados diariamente con el fin de que sean subsanados.

» Los mecanismos de conexion o de empalme, estaran recibidos a las mangueras mediante
racores de presion segun calculo.

* Las mangueras de presion se mantendran elevadas a 4 o mas metros de altura en los

cruces sobre los caminos de la obra.

Medidas de proteccion individual:

Si existiese homologacion expresa del Ministerio de Trabajo, las prendas de proteccion personal a
utilizar en esta obra, estaran homologadas.

Casco de polietileno (si existe el riesgo de golpes en la cabeza).

Casco de polietileno con protectores auditivos incorporados {en especial para realizar las
maniobras de arranque y parada).

Protectores auditivos (idem al anterior).

Taponcillos auditivos (idem al anterior).

Ropa de trabajo.

Botas de seguridad.

Guantes de goma o P.V.C.

HERRAMIENTAS MANUALES

Riesgos detectables

Golpes en las manos y los pies.
Cortes en las manos.
Proyeccion de particulas.
Caidas al mismo nivel.

Caidas a distinto nivel.

Medidas preventivas:

Las herramientas manuales se utilizaran en aquellas tareas para las que han sido
concebidas.

Antes de su uso se revisaran, desechandose las que no se encuentren en buen estado de
conservacion.

Se mantendran limpias de aceites, grasas y otras sustancias deslizantes.

Para evitar caidas, cortes o riesgos anélogos, se colocaran en portaherramientas o
estantes adecuados.

Durante su uso se evitara su depésito arbitrario por los suelos.

Los trabajadores recibiran instrucciones concretas sobre el uso correcto de las

herramientas que hayan de utilizar.

Medidas de proteccion individual:

Cascos.

Botas de seguridad.
Guantes de cuero o P.V.C.
Ropa de trabajo.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K, 28+000"

¢ (afas contra proyeccion de particulas.

o Cinturones de seguridad.
MAQUINAS-HERRAMIENTA EN GENERAL

En este apartado se consideran globalmente los riesgos y prevencion apropiados para la
utilizacién de pequefias herramientas accionadas por energia eléctrica: taladros, rozadoras,
cepilladoras metalicas, sierras, etc., de una forma muy genérica.

Riesgos detectables:

s Cortes.

e Quemaduras.

o Golpes.

* Proyeccion de fragmentos.

+ (Caida de objetos.

¢ Contacto con la energia eléctrica.
* Vibraciones.

¢ Ruido.

Medidas preventivas:

» Las maquinas-herramientas eléctricas a utilizar en esta obra, estaran protegidas
eléctricamente mediante doble aislamiento.

* Los motores eléctricos de las maquinas-herramientas estaran protegidos por la carcasa y
resguardos propios de cada aparato, para evitar los riesgos de atrapamientos, o de
contacto con [a energia eléctrica.

» Las transmisiones motrices por correas, estaran siempre protegidas mediante bastidor que
soporte una malla metalica, dispuesta de tal forma, que permitiendo la observacion de la
correcta transmision motriz, impida el atrapamiento de los operarios o de los objetos.

* Las maquinas en situacion de averia o de semiaveria se entregaran al Encargado o
Vigilante de Seguridad para su reparacion.

* Las maquinas-herramientas con capacidad de corte, tendran el disco protegido mediante
una carcasa antiproyecciones.

¢ Las maquinas-herramienta no protegidas eléctricamente mediante el sistema de doble
aislamiento, tendran sus carcasas de proteccién de motores eléctricos, etc., conectadas a

la red de tierras en combinacién con los disyuntores diferenciales del cuadro eléctrico
general de la obra.

» Se prohibe el uso de maquinas-herramientas al personal no autorizado para evitar
accidentes por impericia.

« Se prohibe dejar las herramientas eléctricas de corte o taladro, abandonadas en el suelo, o
en marcha aunque sea con movimiento residual en evitacion de accidentes.

Medidas de proteccion individual:

o (Casco de polietileno.

* Ropa de trabajo.

* Guantes de seguridad.

» Guantes de gomao P.V.C.

* Botas degomaoP.V.C.

» Botas de seguridad.

+ Gafas de seguridad antiproyecciones.
» Protectores auditivos.

* Mascarilla filtrante.

e Mascara antipolve con filtro mecanico o especifico recambiable.
4.6. FASES CONSTRUCTIVAS Y SENALIZACION DE OBRA

Para la definicion de la sefializacion durante las obras, se sigue lo indicado en la Norma 8.3-IC:
Sedializacién de obras, y en el Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas del Ministerio de

Fomento.

En el Anejo n° 3 de este Proyecto se proponen, de forma orientativa y al objeto de mostrar su
viabilidad, una serie de actuaciones orientadas a mantener el trafico durante la fase de obras,
tanto para el circulante como para los trabajadores y vehiculos que ejecutan ias obras.

4.7. RIESGOS DE DANOS A TERCEROS

Los riesgos a terceros son fundamentalmente los de invasion de la zona de obras por peatones o
los del trafico de vehiculos. Como medidas preventivas se utilizara una sefializacion adecuada en
cada caso, que se realizara segin lo especificado en la Norma de Carreteras 8.3 IC, "Sefializacion
de Obras".
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

La sefalizacién sera aprobada por el Coordinador en materia de seguridad y salud, o en su
defecto por la Direccion de las obras y se fijara segun sus directrices.

4.8. FORMACION E INFORMACION

Todo el personal asignado a la obra recibira una exposicién detallada de los medios y métodos de
trabajo y los riesgos que pudieran entrafiar, juntamente con las medidas de prevencién y
proteccion que deberan emplear.

Los operarios seran informados de las medidas de seguridad personales y colectivas que deben
establecerse en el tajo al que estan adscritos, repitiéndose esta informacién cada vez que se

cambie de tajo.
4.9. SERVICIOS SANITARIOS Y COMUNES
BOTIQUIN DE OBRA

De acuerdo con el apartado A 3 del Anexo VI del R.D. 486/97, la obra dispondra de material de
primeros auxilios. En cada uno de los tajos y vehiculos de obra se dispondra de un botiquin de
primeros auxilios que sera revisado semanalmente reponiéndose los elementos necesarios.

El botiquin dispondra de acuerdo con la Ordenanza General de Seguridad e Higiene en el Trabajo
(Orden Ministerial de 9 de marzo de 1974) de los siguientes productos:

+ 1 frasco de agua oxigenada.

» 1 frasco de alcohol de 96°.

» 1 frasco de tintura de iodo.

» 1 frasco de mercurocromo.

* 1 frasco de amoniaco.

* 1 caja de gasas estériles.

+ 1 caja de algodon hidréfilo estéril.

* 1 rollo de esparadrapo antialérgico.
* 1 torniquete.

* 1 bolsa para hielos.

* 1 bolsa de guantes esterilizados desechables.
¢ 1 termémetro clinico.

* 1 caja de apositos adhesivos.

e 1 caja de antiespasmodicos.

* 1 caja de analgeésicos.
+ 1 caja de ténicos cardiacos de urgencia.
o Jeringuillas desechables.

e Manual de primeros auxilios.
4.10.PLAN DE EVACUACION Y EMERGENCIA

Se debera informar a todo el personal de la obra del emplazamiento de los diferentes centros
medicos (Servicios propios, Mutuas patronales, Mutualidades |laborales, Ambulatorios, etc.) donde
debe trasladarse a los accidentados para su mas rapido y efectivo tratamiento.

En lugar visible, en oficinas, botiquin, vehiculos y vestuarios, se colocara un cartel con los
telefonos de urgencia de policia, bomberos, ambulancias, etc. y un listado de los centros a los que

pueden acudir en caso de accidente.

En caso de accidente se acudira al centro asistencial mas proximo.

5. PRESUPUESTO DE SEGURIDAD Y SALUD

El presupuesto del presente Estudio de Seguridad y Salud asciende a la cantidad de 40.002,67 €
(CUARENTA MIL DOS EUROS CON SESENTA Y SIETE CENTIMOS DE EURO).

Madrid, mayo de 2015

El Coordinador de Seguridad y Salud
de! Proyecto:

{

/
Fdo.: Féﬁx Pérez Gonzalez

Ce;
: '\‘1‘:6
6
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRECIOS UNITARIOS

MANO DE OBRA
céDIGo UD__RESUMEN PRECIO
MO004 h Peén Espedialista 15,54
MO00E h Oficial de Primera 16,85
MAQUINARIA
cooIGo UD __RESUMEN PRECIO
MQ034 h  Maquina Marcas Viales 48,00
TRAND1 h  Transporte de Material a Obra 0,15
MATERIALES
CODIGO UD  RESUMEN PRECIO
51.A Ud  Botiquin instalado en cbra 36,47
52.A Ud  Reposicién de material sanitario 84,06
MatPyS503 mes  Mes alquiler asec portatil 148,29
MatPyS504 mes  Mes alquiler caseta almacén 170,23
PINT02 | Pintura Resina Acrilica naranja 9,00
PINT03 kg  Esferas Reflectantes 2,00

PRECIOS DESCOMPUESTOS

CODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

1.6 m  Marca Vial de 10 ¢m de ancho TB-12
Marca vial, tipo TB-12, de 10 cm de ancho color naranja. Totalmente colocada y terminada.

PINTDZ 0012 1 Pintura Resina Acrllica naranja 9,00 0,11

PINTO3 0,020 kg Esferas Reflectantes 2,00 0,04

MO004 0002 h  Pedn Especialista 15,54 0,03

MOQ06 0002 h  Oficial de Pnmera 16,85 0.03

MQ034 0001 b Maquina Marcas Viales 48,00 0.05

MO%01 1,000 %  Medic Auxiliares {s/mano de obra) 0,10 0.00

%Cl 6,000 %  Costes Indirectos {sfiotal) 0,30 0.02

TOTAL PARTIDA 0,28

Asciende el precio lotal de la parlida a la mencionada cantidad de CERO EURCS con VEINTIOCHO CENTIMOS

41 ud Instalacién y retirada de caseta prefabricada para almacén

Instalacitn, puesta a disposicion duranie Iz obra y retirada de casela prefabricada para almacén, con estruciura
metalica mediante perfiles conformados en frio y cerramiento de chapa nervada y galvanizada con terminacion de
pintura prelacada, aislamiento interior con lana de vidrio combinada con poliestireno expandido, revestimienlo de
PVC en suelos y tablero melaminado en paredes, dos ventanas correderas de aluminio anodizado, con contra-
venlana correderas de acero galvanizado, incluso instalacion eléctrica con distribucion interior de alumbrado y fuer-
za con toma exlerior a 220 V, protegida con inferruptores automaticos diferenciales de media sensibilidad {300ma)
y de alta sensibilidad (30 mA)

MatPySS04 7,000 mes Mes alquiler casela almacén 170,23 1.191,61
Mal%020 20,000 %  Medio Auxiliares {s/mano de obra) 1.191,60 238,32
%Cl 6,000 % Costes Indirectos (siotal) 14209 85.79
TOTAL PARTIDA 1.515,72
Asciende €l precio lotal de la partida a la mencionada cantidad de MIL QUINIENTOS QUINCE EURGS con SETENTA Y DOS CENTIMOS
4.2 ud Instalacién y retirada de aseo poriatil

Instalacion, puesta a disposicion duranie la obra y retirada de aseo portétil de polietileno, de 1,20x1,20x2,35 m, en
color gris o verde, incluso inodoro quimico anaerobio con sistema de descarga de bomba de pie, espejo, puerta
con cerradura y techo fraslicido para entrada de luz exterior, incluidas conexiones necesarias, p.p. de suministro,
montaje, limpieza, mantenimiento y retirada, completamente colocado y puesto en funcionamiento.

MatPySS03 7.000 mes Mes alquiler aseo poratil 148,29 1.038,03
Mat%020 20,000 %  Medio Auxiiiares (s/mano de obra) 1.038,00 207,60
%Cl 6000 %  Costes Indirectos {sftotal) 1.245,60 74,74
TOTAL PARTIDA 1.320,37
Asciende el precio fotal de |a partida a la mencionada cantidad de MIL TRESCIENTOS VEINTE EUROS con TREINTA Y SIETE CENTIMOS
51 Ud Botiguin instalado en obra
Botiquin instalado en obra,
51_A 1,000 Ud Botiquin instzlado en obra 36,47 3647
TRANO1 0,083 h  Transporte de Material a Obra 0,15 00
%C! 6,000 % Costes Indirectos (sitotal) 3,50 219
TOTAL PARTIDA 38,67
Asciende el precio total de la partida a la mencionada candidad de TREINTA Y QCHO EUROS con SESENTA Y SIETE CENTIMOS
52 Ud Reposicién de material sanitario
Reposicidn del material sanitario durante ia ejecucién de las obras.
52_A 1,000 Ud Reposicion de material sanitario 84,06 84,06
TRANG1 0083 h  Transpore de Material a Obra 0,15 0,01
%Cl 6,000 % Costes Indirectos {s/total) 84,10 5,05
TOTAL PARTIDA 89,12

Asciende el precio folal de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y NUEVE EUROS con DOCE CENTIMOS
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K, 28+000"

ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

5.3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES

1. AMBITO DE APLICACION

Este Pliego de Prescripciones especifica las condiciones que han de cumplir los sistemas de
Seguridad y Salud, ademas de los condicionantes fijados por la legislacion y normativas vigentes,
aplicables al PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE
SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000".

2. CONDICIONES GENERALES DE TRABAJO

De acuerdo con la Parte C del Anejo IV del RD 1627/1997 de 24 de octubre, por el que se
establecen disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de construccién, las
protecciones y condiciones de trabajo deben cumplir los siguientes condicionantes:

1. Estabilidad y solidez de los puestos de trabajo en toda circunstancia y momento de las
obras, garantizandose ésta por medio de elementos de fijacion apropiados y seguros con el
fin de evitar desplazamientos inesperados del conjunto o de parte de dichos puestos de
trabajo.

2. Utilizacion de protecciones adecuadas contra las caidas de objetos.

o Individuales.

o Colectivas.
3. Proteccién contra los factores atmosféricos.
4. Las maquinas de movimiento de tierras cumpliran.

o Normativa existente.

o Buen estado de funcionamiento y buen uso.

o Formacion adecuada de los maquinistas.

o Topes de desplazamiento de vehiculos en precipicios.

o Cabinas antivuelco.
5. Las instalaciones, maquinas y equipos cumpliran:

o Normativa existente.

o Buen estado de funcionamiento y buen uso.

o Formacion adecuada de los maquinistas y trabajadores que las utilicen.
o Utilizarse exclusivamente para los trabajos para los que se disefiaron.

6. Las instalaciones de distribucion de energia cumpliran:

o Si existen lineas de tendido eléctrico aéreas que puedan afectar a la seguridad de
la obra se desviaran fuera del recinto o se dejaran sin tension. Si esto no fuera
posible, se colocaran avisos de advertencia, barreras que impidan el paso de los
vehiculos, y en su caso una proteccion de delimitacion de aitura.

3. PRESCRIPCIONES DE LA MAQUINARIA

La maquinaria solo sera utilizada por personal competente, con la adecuada formacién y
autorizacion del empresario. Se utilizara segun las instrucciones del fabricante que en todo
momento acompanaran a las maquinas y sera conocida por los operadores de las maquinas.

Los mantenimientos se realizaran siguiendo las instrucciones del fabricante.

En todo momento se cumplira lo dispuesto por el RD 1215/97, de 18 de julio, sobre disposiciones
minimas de seguridad y salud para la utilizacion por los trabajadores de los equipos de trabajo.

4. PRESCRIPCIONES DE UTILES Y HERRAMIENTAS

Los Gtiles y herramientas estaran en buenas condiciones de uso y solo se utilizaran para |as tareas

para las que han sido disefiadas.

Las herramientas manuales eléctricas cumpliran las mismas condiciones que la maquinaria.

Anejo N° 7. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD: Pliego de Prescripciones

AD7_3 Pliego SyS Rehabilitadon M-506 1304-3 v01.doc

Pagina2de6




PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

5. SUBCONTRATISTAS

Integracién

La empresa adjudicataria de las obras es responsable solidaria de los trabajos realizados por
subcontratistas en sus obras, en relacion a los accidentes laborales que puedan producirse. Al
mismo tiempo, la integridad fisica de los hombres que trabajan con la Empresa es preocupacion
constante y de primera magnitud. Por ello se da importancia esencial a la "integracién del
Subcontratista” en el sistema de lucha contra los accidentes que la Empresa adjudicataria tenga
programado.

Magquinaria y elementos de trabajo

e La maquinaria, instalaciones y elementos de trabajo general aportados a la obra por los
subcontratistas, cumpliran todos los requisitos exigidos por la Reglamentacién de
Seguridad e Higiene vigentes, asi como ia especifica en cada caso.

» Todos los operarios del subcontratista dispondran de los medios de proteccién personal y
colectiva a que obliga la vigente Reglamentacién de Seguridad e Higiene en el Trabajo.

* En el caso de que la maquinaria, instalaciones y sistema de trabajo del Subcontratista, no
redna las condiciones adecuadas de Seguridad e Higiene o implique peligro grave para el
personal de la obra o a terceros, la Jefatura de la Obra debera parar el tajo.

Formacion

El subcontratista cumplira las especificaciones de la Jefatura de Obra, a instancias de ésta, en
labores de formacion (Comités, charlas de Seguridad, etc.).

6. CONDICIONES DE LOS MEDIOS DE PROTECCION

Todas las prendas de proteccion personal o elementos de proteccion colectiva tendran fijado un
periodo de vida util, desechandose a su término.

Cuando por las circunstancias del trabajo se produzca un deterioro mas rapido en una
determinada prenda o equipo, se repondré ésta, independientemente de la duracion prevista o

Toda persona o equipo de proteccion que haya sufrido un mal trato antes de su limite de uso, es
decir el maximo para el que fue concebido (por ejemplo, por un accidente), serd desechado y
repuesto al momento,

Aquellas prendas que por su uso hayan adquirido mas holguras o tolerancias de las admitidas por
el fabricante, seran repuestas inmediatamente.

El uso de una prenda o equipo de proteccién nunca representara un riesgo en si mismo.
EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL

Las protecciones individuales, son las prendas o equipos que de una manera individualizada
utiliza el trabajador, de acuerdo con el trabajo que realiza. No suprimen el origen del riesgo y
Unicamente sirven de escudo o colchon amortiguador del mismo. Se utilizan cuando no es posible
el empleo de las colectivas. Obligatoriamente cumpliran estas protecciones personales las
condiciones minimas que se indican en el RD 1407/92 de 20 de noviembre y el RD 773/97, de 30
de mayo, sobre disposiciones minimas de seguridad y salud relativas a la utilizacién por los

trabajadores de equipos de proteccion individual.

Todo elemento de proteccién personal se ajustara a las Normas de Homologacion del Ministerio
de Trabajo, y de la Comunidad Europea, debiendo llevar una etiqueta con el simbolo C.E. siempre
que exista en el mercado. En los casos en que no exista Norma de Homologacion oficial, seran de
calidad adecuada a sus respectivas prestaciones.

El Contratista tiene la ineludible obligacion de disponer de todos los medios de proteccién personal
necesarios en la obra. Y debera cumplir y hacer cumplir la ley en lo referente a la obligatoriedad de
la utilizacion de estas protecciones por parte de los trabajadores, tanto propios como
subcontratados, como auténomos; asi como por parte de los visitantes de las obras.

Los trabajadores tienen el derecho y la obligacion de utilizar en todo momento los medios de
proteccion que a ellos se destinan. También estan en la obligacion de comunicar al Contratista
todas las anomalias y defectos que, en materia de seguridad y salud, perciban en la obra.

La ropa de trabajo que todo trabajador llevara: mono de tejido ligero y flexible, se ajustara al
cuerpo con comodidad, facilidad de movimiento y bocamangas ajustadas. Cuando sea necesario,
se dotard al trabajador de delantales, mandiles, petos, chalecos o cinturones anchos que
refuercen la defensa del tronco. Las prendas de trabajo dispondran en todo caso de reflectantes.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO; P.K.5+000 A P.K, 28+000"

Proteccion de la cabeza

En estos trabajos se utilizaran cascos de seguridad no metalicos. Estos cascos dispondran de
atalaje interior, desmontable y adaptable a la cabeza del obrero. En caso necesario, deben
disponer de barbuquejo, que evite su caida en ciertos tipos de trabajo.

Proteccion de los oidos

Cuando el nivel de ruido sobrepasa los 80 decibelios, que establece la Ordenanza como limite, se
utilizaran elementos de proteccion auditiva. Estos seran cascos antirruido.

Proteccion de la vista

Dedicacion especial ha de observarse en relacion con este sentido, dada su importancia y riesgo
de lesion grave. Los medios de proteccion ocular solicitados en funcién del riesgo especifico a que

vayan a ser sometidos. Algunos de estos riesgos son:

¢ Choque o impacto de particulas o cuerpos sélidos.
¢ Ala accion de polvos y humos.
* Ala proyeccion o salpicaduras de liquidos.

» Radiaciones peligrosas y deslumbramientos.
Por ello se utilizaran:

e Gafas de montura universal con oculares de proteccion contra impactos y correspondientes
protecciones adicionales.

s Pantallas normalizadas.
Proteccion de las extremidades inferiores

El calzado a utilizar sera el normal. Unicamente cuando se trabaja en tierras humedas y en
puestas en obra y extendido de hormigén, se emplearan botas de goma vulcanizadas de media

cana, tipo pocero, con suela antideslizante.

Para los trabajos en que exista posibilidad de perforacion de las suelas por clavos o puntas se
dotara al caizado de plantillas de resistencia a la perforacion.

Proteccion de las extremidades superiores

En este tipo de trabajo la parte de la extremidad mas expuesta a sufrir deterioro son las manos.
Por ello contra las lesiones que puede producir el cemento se utilizaran guantes de goma o de

neopreno. Para las contusiones o arafiazos que se ocasionan en descargas y movimientos de
materiales, asi como en la colocacién del acero, se emplearan guantes de cuero o manoplas

especificas al trabajo a ejecutar.
Proteccion del aparato respiratorio

Al existir en estos trabajos buena ventilacion, y no utilizarse sustancias nocivas, Gnicamente habra
que combatir los polvos que se produzcan en el movimiento general de tierras. Para ello se
procedera a regar el terreno, asi como a que el personal utilice adaptadores faciales, tipo
mascarilla, dotados con filtros mecanicos con capacidad minima de retencién del 95 %.

SENALIZACION Y EQUIPOS DE PROTECCION COLECTIVA

La senalizacién no es una proteccion colectiva pero es necesaria siempre que los riesgos no
puedan evitarse o limitarse suficientemente a través de medios técnicos de proteccién colectiva o
de medidas, métodos o procedimientos de organizacién del trabajo.

Sedalizacion
Tiene una utilizacion general en toda la obra.

En carreteras se emplearan segOn los principios fijados en la Norma de Carreteras 8.3.1.C
Sefalizacién de Obras {O.M. de 31 de agosto de 1987) y las publicaciones de! Ministerio de
Fomento: Sefalizacion mévil de obras y Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas.

En el caso de las marcas viales, sera de aplicacion lo prescrito para el articulo 700 del Pliego de
Prescripciones Técnicas de este Proyecto, ademas de lo prescrito para el articulo 700 del PG-3
segun lo indicado en la Orden Ministerial de 28 de diciembre de 1999 del Ministerio de Fomento,
relativa a sefalizacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos.

En lo relativo a las sefiales y carteles verticales de obra, elementos de balizamiento y barreras de
seguridad, sera de aplicacion lo prescrito para los articulos 701, 703 y 704 del PG-3, segtn lo
indicado en la citada Orden Ministerial de 28 de diciembre de 1999 del Ministerio de Fomento.

En talleres y oficinas se emplearan con el criterio dispuesto en el articulo 4 del R.D. 485/1997, de
14 de abril, sobre disposiciones minimas en materia de sefalizacion de seguridad y salud en el

trabajo.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

Instalacion eléctrica

La instalacion eléctrica que, con caracter general, ha de suministrar energia, cumplira lo
establecido en los Reglamentos de Alta y Baja Tension y resoluciones complementarias del
Ministerio de Industria, asi como la norma de la Ordenanza General de Seguridad e Higiene en el
Trabajo, en su capitulo 6, Articulos 51,52,59 y 60.

Proteccidén contra incendios

Para la prevencion de este riesgo se dispondra en obra de extintores portatiles de polvo seco
polivalente para fuegos tipo A y B y de diéxido de carbono para fuegos de origen eléctrico.

Medidas de seguridad contra el fuego

Designacion de un equipo especialmente adiestrado en el manejo de estos medios de extincion.
Este equipo efectuara ronda de prevencion al terminar el trabajo.

Se prohibira fumar en las zonas de trabajo donde exista un peligro evidente de incendio, debido a

los materiales que se manejan.

Obligacion por parte de todos de comunicar cualquier conato de incendio al personal antes citado.
Colaboracion en la extincion, por parte de todo el personal.

Avisar sistematicamente al servicic de bomberos.

Prohibir el paso a personas ajenas a la Empresa.

Vallas auténomas de limitacién y proteccion.

Tendran como minime 90 cm. de altura y estaran constituidas por tubos metalicos.

Barandillas

Se instalaran en los bordes en que exista riesgo de caida, seran de madera o hierro, y se
construiran conforme se indica en el Anexo IV del R.D. 1627/97, de 24 octubre, por el que se
establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de construccion.

Cables sujecion del cinturén de seguridad y sus anclajes: tendran la resistencia suficiente para
soportar los esfuerzos a que puedan estar sometidos de acuerdo con su funcién protectora.

MEDICION Y ABONO

Los equipos de proteccion individual no seran de abono independiente, sino que se consideran
incluidos en los medios auxiliares de la unidad de obra de la que forman parte.

Los medios y equipos de proteccion colectiva referentes a instalaciones eléctricas, proteccion
contra incendios, seguridad contra el fuego, y barandillas, no seran de abono independiente, sino
que se consideran incluidos en los medios auxiliares de la unidad de obra de la que forman parte.

Las sefales y paneles de obra se consideran incluidos en las unidades de obra del proyecto, no

siendo de abono independiente.

Las marcas viales de obra se medirdn por metros (m} y se abonaran al precio correspondiente de

los Cuadros de Precios de este Estudio.

Las luces intermitentes de balizamiento TL-2 se consideran incluidos en las unidades de obra del

proyecto, no siendo de abono independiente.

Los conos de balizamiento se consideran incluidos en fas unidades de obra del proyecto, no

siendo de abono independiente.

7. INSTALACIONES MEDICAS

Las instalaciones de la obra dispondran de un botiquin equipado segun la normativa vigente. Su
medicion se realizara por unidades {ud) y se abonaran al precio correspondiente de los Cuadros

de Precios de este Estudio.

El botiquin se revisara mensualmente y se repondra inmediatamente el material consumido. Su
medicion se realizara por unidades (ud) mensuales y se abonaran al precio correspondiente de los
Cuadros de Precios de este Estudio.

8. INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR

Se dispondra de vestuario y servicios higiénicos dotados de acuerdo a la normativa vigente.
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Ademas, dado el escaso plazo y volumen de obra de este Proyecto, se dispondra una caseta
prefabricada y un aseo portatil, totalmente equipados, cuya medicién incluye la instalacion, alquiler
y retirada, se realizara por unidades y se abonaran a los precios correspondientes de los Cuadros

de Precios de este Estudio;

Ud de Instalacion, puesta a disposicion durante la obra y retirada de caseta prefabricada
para almacén, con estructura metalica mediante perfiles conformados en frio y cerramiento
de chapa nervada y galvanizada con terminacién de pintura prelacada, aislamiento interior
con lana de vidrio combinada con poliestireno expandido, revestimiento de PVC en suelos
y tablero melaminado en paredes, dos ventanas correderas de aluminio anodizado, con
contraventana correderas de acero galvanizado, incluso instalacién eléctrica con
distribucion interior de alumbrado y fuerza con toma exterior a 220 V, protegida con
interruptores automaticos diferenciales de media sensibilidad (300mA) y de alta
sensibilidad (30 mA).

Ud de Instalacién, puesta a disposicion durante la obra y retirada de aseo portatil de
polietileno, de 1,20x1,20x2,35 m, en color gris o verde, incluso inodoro quimico anaerobio
con sistema de descarga de bomba de pie, espejo, puerta con cerradura y techo traslicido
para entrada de luz exterior, incluidas conexiones necesarias, p.p. de suministro, montaje,
limpieza, mantenimiento y retirada, completamente colocado y puesto en funcionamiento.

9. SENALISTAS

Seran los encargados de organizar y coordinar la circulacién dentro de la obra, tanto debida al

trafico interno como al debido a personas ajenas a la misma.

Utilizaran sefiales manuales y gestuales, paleta o raqueta de sefalizacién y “testigos”, ademas de
sistemas de intercomunicacion. El encargado de las sefales debera llevar los elementos de
identificacion e indumentaria apropiados, tales como chaqueta, manguitos, brazal reflectante y

casco.

El trabajador dedicado a esta actividad debe conocer las normas del Cédigo de Circulacion, los
principios de la Instruccion 8-3-1C, relativa a Seifializacion de obras, balizamiento y defensa de las
obras fuera de poblado, y tener conocimiento de las sefiales gestuales, asi como de la informacion
especifica de los riesgos derivados de las maquinas, del entorno de la obra y del mantenimiento

del buen estado de la sefializacion.

El coste de este personal y su equipamiento se no sera de abono independiente, sino que se

consideran incluidos en los costes indirectos de las unidades de obra que lo requieran.

Madrid, mayo de 2015

El Coordinador de Seguridad y Salud
del Proyecto:

Fdo.: Félix Pérez Gonzalez
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N CUADRO DE PRECIOS 1

N° CODIGO UD RESUMEN

PRECIO EN LETRA

IMPORTE

N° CODIGO

000t 18

0002 4.1

(003 42

0004 51

0005 52

UD RESUMEN PRECIO EN LETRA IMPORTE

m

Ud

ud

Marca vial, tipo TB-12, de 10 cm de ancho color naranja. Totalmente 0,28
colocada y terminada.

CERO EUROS con VEINTIOCHO CENTIMOS

Instalacion, puesta a disposicidn durante la obra y relirada de caseta 1.515,72
prefabricada para almacén, con estructura metalica mediante perfiles

conformados en frio y cerramiento de chapa nervada y galvanizada con

terminacidn de pintura prelacada, aislamiento interior con lana de vidrio

combinada con poliestireno expandido, revestimiento de PVC en suelos

y tablero melaminado en paredes, dos ventanas correderas de aluminio

anodizado, con contraventana correderas de acero galvanizado, incluso

instalacion elécirica con distribucién interior de alumbrado y fuerza con

toma exterior a 220 V, prolegida con inlerruptores automaticos diferen-

ciales de media sensibilidad (300mA) y de alta sensibilidad (30 mA}

MIL QUINIENTOS QUINCE EUROS con SETENTA Y DOS
CENTIMOS

Instalacion, puesta a disposicion durante la obra y refirada de aseo por- 132037

1atil de polietileno, de 1,20x1,20x2,35 m, en color gris 0 verde, incluso

inodoro quimico anaerobio con sistema de descarga de bomba de pie,

espejo, puerla con cerradura y techo trasliicido para entrada de luz exte-

rior, incluidas conexiones necesarias, p.p. de suministro, montaje, lim-

pieza, mantenimiento y refirada, completamente colocado y puesto en

funcionamiento.

MIL TRESCIENTOS VEINTE EUROS con TREINTA Y
SIETE CENTIMOS

Botiquin instalado en obra. 38,67

TREINTA Y OCHO EUROS con SESENTA Y SIETE
CENTIMOS

Reposicion del material sanitario duranie ia ejecucidn de las obras, 89,12
OCHENTA Y NUEVE EUROS con DOCE CENTIMOS

EL PRESENTE CUADRO DE PRECIOS NUMERO UNO CONSTA DE CINCO (5} PRECIOS

Madrid, mayo de 2015

El Coordinador de Seguridad y Salud
del Proyecto:

Fdo.: Félix'Pérez Gonzalez

CUADRO DE PRECIOS N° 1
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

MEDICIONES GENERALES

cODIGO upDs LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD CODIGO ups LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO 1 SENALIZACION DE OBRA

1.6 m  Marca Vial de 10 cm de anche TB-12

Marca vial, tipo TB-12, de 10 cm de ancho color naranja. Tolalmente colocada y terminada
Calzada derecha desde Glorieta p.k. 1 2,00 810,00 1.620,00
5+000
Calzada izquierda desde Glorieta p k. 1 200 907,00 1.814,00
5+000
Tronco p k. 5+800 a 16+400 2 3.00 10.597,00 63.582,00
Calzada derecha de p.k. 16+400 a 1 2.00 748,00 1.496,00
174200
Calzada izquierda de p.k. 16+400 a 1 2.00 760,00 1.520.00
174200
Tronco p.k. 17+200 a 17+600 2 3,00 424,00 254400
Calzada derecha de 17+600 a 18+300 1 2,00 663,00 1,326.00
Calzada izquierda de 17+600 a 1 2,00 698,00 1.396.00
18+300
Tronco hasta Glonieta Av, Canfuefia 2 300 157400 9.444 00
Glorieta Av. Cantuefia 1 3,00 97,39 29217
Tronco de Glorieta Av. Cantuefia a 2 300 710,00 4.260.00
Glorieta A-42
Glorieta A-42 1 300 78,54 235,62
Tronco de Glorieta A-42 a Glorieta 2 3,00 818,00 4908.00
Civillafranca
Glorieta CfVillafranca 1 3.00 87,96 263,88
Tronco de Glorieta CVilafranca & p.k. 2 300 594500 35.670,00
Final

130.371,67

CAPITULO 2 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR

41 ud Instalacion y retirada de caseta prefabricada para almacén
Instalacion, puesta a disposicion durante la cbra y refirada de caseta prefabricada para almacén, con
estruclura metalica mediante perfiles conformados en frio y cerramienio de chapa nervada y galvani-
zada con terminacion de pintura prelacada, aislamiento interior con lana de vidrio combinada con po-
liestireno expandido, revestimienio de PVC en suelos y tablero melaminado en paredes, dos venta-
nas correderas de aluminio anodizado, con contraventana correderas de acero galvanizado, incluso
inslalacion eléctrica con distribucion interior de alumbrado y fuerza con toma exterior a 220 V, protegi-
da con inferruptores automaticos diferenciales de media sensibilidad (300mA) y de alla sensibilidad

(30 mA)
1 1,00
1,00
42 ud Instalacién y retirada de aseo portatil
Instalacion, puesta a disposicién durante la obra y retirada de aseo portatil de polietilenc, de
1,20x1,20x2,35 m, en color gris o verde, incluso inodoro quimico anaerobio con sistema de descar-
ga de bomba de pie, espejo, puerta con cerradura y techo Iraslicido para entrada de luz exterior, in-
cluidas conexiones necesarias, p.p. de suministro, montaje, limpieza, mantenimiento y retirada, com-
pletamente colocado y puesto en funcionamiento.
1,00
CAPITULO 3 MEDICINA PREVENTIVA Y PRIMEROS AUXILIOS
51 Ud Botiquin instalado en abra
Botiguin instalado en obra,
1 1.00
1,00
52 Ud Reposicién de material sanitario
Repositidn del material sanitario durante la ejecucion de las obras,
7

[ ="

MEDICIONES GENERALES /' Pagina 1 de 1




PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506, TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

CUADRO DE PRECIOS 2
N°  CODIGO UD RESUMEN IMPORTE N cODIGO UD RESUMEN iMPORTE
0001 16 m  Marca vial, tipo TB-12, de 10 cm de ancho color naranja. Totalmente
colocada y terminada.

Mano de obra . ... 0,06
MaQUINAME.......c...oor s s s 0,05
Resto de cbra y mateniales..........ccococoverenene, 0,47
TOTAL PARTIDA 0,28

0002 441 ud  Instalacion, puesta a disposicion duranie la abra y refirada de caseta

prefabricada para almacén, con estructura metalica mediante perfiles
conformados en frio y cerramiento de chapa nervada y galvanizada con
lerminacion de pintura prelacada, aislamiento interior con lana de vidrio
combinada con poliestireno expandido, revestimiento de PVC en sugios
y tablero melaminado en paredes, dos ventanas correderas de aluminio
anodizado, con contraventana correderas de acero galvanizado, incluso
instalacion elécirica con distribucion interior de alumbrado y fuerza con
toma exterior a 220 V, prolegida con interruplores autométicos diferen-
ciales de media sensibilidad (300mA) y de alia sensibifdad {30 mA)

Resto de obra y mateniales ..., 1.515,72
TOTAL PARTIDA . 1.515,72
0003 4.2 ud Instalacion, puesta a disposicion durante la obra y retirada de aseo por-

tatil de polietiteno, de 1,20x1,20x2,35 m, en color gris o verde, incluso
inodoro quimico anaerobia con sistema de descarga de bomba de pie,
espejo, puerta can cerradura y techo traslicido para entrada de luz exte-
rior, incluidas conexiones necesarias, p.p. de suminisirg, montaje, lim-
pieza, mantenimiento y refirada, completamente colocado y puesto en

funcionamiento.
Resin de obra y matenales ... 1.320,37
TOTAL PARTION . icivinisissmsmsisisiinsiens 1.320,37
0004 5.1 Ud Beliquin instalado en obra.
Maguinania,. e b 0,04
Restode obray materiales ... 38,66
TOTAL PARTIDA 38,67
0005 52 Ud Reposicion del material sanitario durante la ejecucion de las obras.
Resto de obra y matenales ..........oococooomurvrrais g
TOTAL PARTIDA 89,12

EL PRESENTE CUADRO DE PRECIOS NUMERQ DOS CONSTA DE CINCO (5) PRECIOS
Madrid, mayo de 2015

El Coordinador de Seguridad y Salud
del Proyecto:

Fdo.: Félix Pérez Gonzalez

CUADRO DE PRECIOS N° 2




PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P K. 28+000"

PRESUPUESTOS PARCIALES

CcODIGO Ud RESUMEN

CANTIDAD PRECIO IMPORTE coDIGO Ud

16

4.1

42

§1

5.2

RESUMEN CANTIDAD  PRECIO

CAPITULO 1 SENALIZACION DE OBRA
m  Marca Vial de 10 cm de ancho TB-12
Marca vial, tipo TB-12, de 10 em de ancho color naranja. Totalmente colocada y terminada.

130.371,67 0.28
TOTAL CAPITULO 1 SENALIZACION DE OBRA

CAPITULO 2 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR
ud Instalacion y retirada de caseta prefabricada para almacén
Instalacion, puesta a disposicion durante la obra y retirada de casela prefabricada para almacén, con
estructura metalica mediante perfiles conformados en frio y cerramiento de chapa nervada y galvani-
2ada con ferminacion de pintura prelacada, aislamiento interior con lana de vidrio combinada con po-
liestireno expandido, revestimiento de PVC en suelos y tablerg melaminado en paredes, dos venta-
nas correderas de aluminio ancdizado, con contraventana correderas de acero galvanizado, incluso
instalacion elecirica con distribucion interior de alumbrado y fuerza con toma exterior a 220 V, protegi-
da con interruplores aulomaticos diferenciales de media sensibilidad (300mA) y de alta sensibilidad
{30 mA)

1,00 1.515,72
ud Instalacitn y retirada de aseo portétil
Instalacion, puesta a disposicion durante la obra y retirada de aseo portatil de polietiteno, de
1,20x1,20x2,35 m, en color gris o verde, incluse inodoro quimico anaerobio con sistema de descar-
ga de bomba de pie, espejo, puerta con cerradura y techo traslicido para entrada de luz exierior, in-
cluidas conexicnes necesarias, p p. de suminisiro, montaje, limpieza, mantenimiento y refirada, com-
pletamente colocado y puesto en funcionamiento.

1,00 1.320,37

TOTAL CAPITULO 2 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR

CAPITULO 3 MEDICINA PREVENTIVA Y PRIMEROS AUXILIOS
Ud Botiquin instalado en obra
Botiquin instalado en obra.

1,04 38,67
Ud Reposicién de material sanitario
Reposicion de! material sanitario durante la ejecucion de las obras.

700 83,12

TOTAL CAPITULO 3 MEDICINA PREVENTIVA Y PRIMEROS AUXILIOS

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

IMPORTE

36.504,07
36,504,07

1.515,72

1.320.37
2.836,09

367

623,84
662,51

40.002,67

PRESUPUESTOS PARCIALES

il Pagina 1 de 1
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000”

PRESUPUESTOS GENERALES

CAPITULO RESUMEN
1 SENALIZACION DE OBRA ......eeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeseer e
2 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR............
3 MEDICINA PREVENTIVA Y PRIMEROS AUXILIOS

EUROS (€)

.......................... 36.504,07
.......................... 2.836,09
.............................. 662,51

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 40.002,67

Asciende el presupuesto de ejecuciéon material a la expresada cantidad de CUARENTA MIL DOS

EUROS CON SESENTA Y SIETE CENTIMOS.

Madrid, mayo de 2015

El Coordinador de Seguridad y Salud
del Proyecto:

Fdo.: Félix Pérez Gonzalez
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REHABILITACION SUPERFICIAL DEL FIRME AMBAS CALZADAS

EXCEPTO DE P.K.124+100 A P.K. 144100
. | 10 3,5 | 3.5 20
[ MEDIANA | arcen [ CARRIL I CARRIL ARCEN |

Firme actual /

REHABILITACION SUPERFICIAL DEL FIRME CALZADA DERECHA

Microaglomerados en fric LB-4 inf + MICROF 8 sup

DE PK.12+100 A P.K. 13+200 Y DE P.K. 13+500 A 144100
- | 0s S1S B 35 ' 20
s MEDIANA |~ ARcen | CARRIL i CARRIL |~ ARCEN

Firme aclual /

REHABILITACION SUPERFICIAL DEL FIRME CALZADA DERECHA

.5 em MB.C. AC22 surt S con belin medilicado

Riego de adherencio lermoadherente CG0B4 TER

5 cm Fresoado y Reposicidn can M.B.C. AC22 bin S
Riego de odherencio lermoadherente C60B4 TER

DE P.K. 13+200 A 134500
- 05 3.5 L 3.5 . 5.0 | 20
b MEDIANA |~ ARceEn | CARRIL L CARRIL L RAMAL | ARCEN |

Firme actual /

:mn-l—um
= —

V.8 DEL JEFE DEI. AR PROYE: S EL INGENIERO DIRE DEL PROYECTO: [EL INGEMIERO AUTOR DEL PROYECTO:
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS [ """ /f 7 .
AREA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCION &Eﬁ
MIGUEL NUREZ FE| DEZ FELIX PEREZ GONZALEZ

.5 cm M.B.LC. AC22 surf S con betGn modificado

Riego de odherencia lermoadherente C60B4 TER
5 cm Fresodo y Reposicibn con M.B.C. AC22 bin S
Riego de adherencia termoadherente CE60B4 TER

ORSULTON: EECAA TG : PROYECTO OE CONSTRUCCION CTAVE © GENGMINAC
-R-521
INVICOME 150 MEJORA DE LAS CONDICIONES DE - R
Inganieria Vial. Control SEGURIDAD WIAL DE LA CARRETERA M-506 WD 2015
¥ Media Amblente. 3.1 ORIG. DN AY TRAMO: P.K. 5+000 A PK. 28+000 MD«'A;DE_?

EMILIO AGUILAR SANCHEZ




REHABILITACION SUPERFICIAL DEL FIRME CALZADA IZQUIERDA
DE P.K.12+100 A P.K. 124800

1.0 3.5 3.5 L 10
[ CARRIL CARRIL | ARCEN '_| MEDIANA

N9 cm MB.C. AC22 surlf S con bhelin modilicado M/ \/

Rieqo de odherencio lermoadherente C60B4 TER

5 cm fresado y Reposiciin con MB.C. AC22 bin S
Riego de adherencia lermoudherente C60B4 TER

REHABILITACION SUPERFICIAL DEL FIRME CALZADA IZQUIERDA
DE P.K. 12+800 A 13+250, DE P.K. 13+400 A 13+450 Y DE P.K. 13+500 A 14+100
Nola: de P.K. 124800 A 13+250 el arcén interior es de 1,0 m de anchura
i 2,0 o 3,5 e &) w g 3.5 I 0,5 : '
| arcen | CARRIL Zx CARRIL L CARRIL "] ArcEn | MEDIANA BEL
,_,f""f' — —r———— T — ‘\\ \:\ - = ) N —.H\\H. P
" Hon £ ‘N""-“ _,_.--"'...
\\ \\\\,_5_cm M.B.C. AC22 surf S con belGn modilicado e Q:.‘HL / e
s, _Riego de adherencio lermoadherente €60B4 TER
\\. 5 cm fresado y Reposicién con M.B.C. AC22 bin S
Riego de odherencia termoadherenle C60B4 TER
REHABILITACION SUPERFICIAL DEL FIRME CALZADA IZQUIERDA
DE P.K. 13+250 A 134400 Y DE P.K. 13+450 A 134500
Nota: de P.K. 13+450 A 13+500 el arcén exterior es de 1,5 m de anchura
1,0 ' 4,0 | 3,5 = 35 s 35 | 05 n
I ARCEN | RAMAL 4" CARRIL - CARRIL CARRIL |~ ARCEN | MEDIANA =]

5 cm M.B.C. AC22 surf S con betdn modificado

Riego de odherencia lermoadherente C60B4 TER

5 cm Fresada y Reposicién con M.B.C. AC22 bin S
Riego de adherencio termoodherente C60B4 TER

V78S DEL JEFE DEL AREADE PROYECTDS EL INGENIERO DIRE| DEL PRO : EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO; | CONSULIOR ] TG = . " EAVE S : o
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS | CO0 oot . . INVICOME PROYECTO DE CONSTRUCCION 1-R-521 3
A A - 160 MEJORA DE LAS CONDICIONES DE : seconts 1o
AREA DE PROYECTQS Y CONSTRUCCION ’a%‘ A Ingenieria Viol, Control SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506 e
EMILIO AGUILAR 5 MIGUEL NOREZ FERNANDEZ FeLtx PEREZ GONZALEZ |4 ¥ Medio Amblenle. 3. | o owan TRAMOD: P.K. 5+000 A P.K. 2B+000 b Houa_2_oE_2
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GLORIETA OESTE
ENLACE M-50

—_'n_n‘-_s‘g's—-h-
CALZADA DERECHA

Yw vea DELEFEDELME pnavss NGERIE L TROTECT ] [F. WOENERS AUTOR DEL FROVEETS—FORETTE ESCRLAS
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Y, INVICOME | e ROYECTO DE CONSTRUCCIGN
m AREA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCKSN Ingenieria Vidl, Control SEGURIDAD WIAL DE LA CARRETERA M-506
commettos o wesra SR mucmmunam: WIGUEL NUREZ FERAANO FéLix PEREZ GONZALEZ ¥ Mudto Amblants. SL | 0. oin Ay TRAMO: P.K. 5+000 A P.K. 284000




o

I YITOH NOD 3d¥Y10S
¥rOH NOJ 3dV10S

" o
e e

\ ] V"" T |V~ B DEL JEFE DEL ARERDE PROYECTRS PEL RROYECYC EL INGENIERO ALITOR GEL PROYECTD.  [EONGULTOR STALAE TTO0
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS [ *0o oo ' INVICOME FLENEAI [ 2 G Red )]
AREA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCION ' N 111000 Sy DiCIBHESOE
e RS~ Y= , sestar Vil Crek) SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M=506
EMILIO AGUILAR SANC] MIGUEL KUAEZ FERAAND) FELIX PEREZ GONZALEZ ¥ et Amiarte. oRIG. Dor A3 TRAMO: P.K. 5+000 A P.K. 284000




O
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
AREA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCIGN

¥ GLORIETA ESTE

- d
I L 1 3
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

3.1. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES

El Pliego de Prescripciones Técnicas Generales que regira en las obras a realizar segun el
PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE
LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000", sera el aprobado por Orden
Ministerial como Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y
FPuentes de la Direccién General de Carreteras (PG-3/75), asi como las todas Ordenes
Ministeriales y Circulares publicadas hasta la fecha que modifiguen o actualicen determinados
articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes.

3.2.PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

PARTE 12, INTRODUCCION Y GENERALIDADES

ARTICULO 100. DEFINICION Y AMBITO DE APLICACION
100.1. DEFINICION

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, constituye el conjunto de normas que,
juntamente con las establecidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de
Carreteras y Puentes (PG-3) de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento,
aprobado por O.M. de 6 de Febrero de 1976, y lo sefialado en los planos del Proyecto, definen
todos los requisitos técnicos de las obras que son objeto del mismo.

El conjunto de ambos Pliegos contiene, ademas, la descripcion general de las obras, las
condiciones que han de cumplir los materiales, las instrucciones para la ejecucién, medicion y
abone de las unidades de obra, y son la norma y guia que han de seguir el Contratista y el

Director.

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se ha articulado de la misma manera
que el Pliego General y, por tanto, si no figura referencia a determinados articulos, se entendera
que se mantienen las prescripciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales.

100.2. AMBITO DE APLICACION

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares sera de aplicacion en la construccion,
control, direccion e inspeccion de las obras correspondientes al presente Proyecto de
Construccion. Las normas de este Pliego prevaleceran, en su caso, sobre las del General.

ARTICULO 102. DESCRIPCION DE LAS OBRAS
102.1. DESCRIPCION GENERAL DE LAS OBRAS

Las obras proyectadas consisten en la mejora de las condiciones de seguridad vial de la carretera
M-506, desde el p.k. 5+000 al p.k. 28+000. Las obras comienzan en las glorietas del enlace de
pesas con la M-50, sin incluir las glorietas, y finalizan antes del comienzo de los ramales del enlace
con la autovia A-4 en el p.k. 28+000.

La obra consiste en el sellado de las fisuras longitudinales existentes en el firme bituminoso y en la
extension de un microaglomerado en fric en doble capa, la primera de sellado del firme y la final

para conseguir la macrotextura deseada para la rodadura.

De p.k. 12+100 al 14+100 no se extenderan los microaglomerados en frio citades anteriormente,
sino que se fresaran y repondran las areas agotadas de mezcla bituminosa y se extendera una
nueva capa de rodadura de mezcla bituminosa tipo hormigoén bituminoso.

Por ultimo, se colocaran defensas metalicas y de hormigon prefabricado para proteger los baculos
de iluminacion que carecen de esta defensa.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PARTE 22. MATERIALES BASICOS

CAPITULO II. LIGANTES BITUMINOSOS

ARTICULO 212. BETUNES MODIFICADOS CON POLIMEROS

Sera de aplicacion lo prescrito para el articulo 212 del PG-3 lo indicado en la Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre (B.O.E. de 3 de enero de 2015), por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefalizacion, balizamiento y

sistemas de contencion de vehiculos.
212.2. CONDICIONES GENERALES

El tipo de betin asfaltico modificado con polimeros a emplear en la fabricacion de las mezclas
bituminosas en caliente tipo hormigén bituminoso sera el PMB 45/80-60, cumpliendo las
especificaciones de la tabla 212.2 del Articulo 212 de la citada Orden FOM/2523/2014.

211.6. MEDICION Y ABONO

La medicion y abono del betun asfaltico se realizara segun lo indicado en este Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares para las unidades de obra de las que forme parte.

En acopios, el betan asfaltico se abonara por toneladas (t) realmente acopiadas.

ARTICULO 214. EMULSIONES BITUMINOSAS

Sera de aplicacion lo prescrito para el articuio 214 del PG-3 lo indicado en la Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre (B.O.E. de 3 de enero de 2015), por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y
sistemas de contencion de vehiculos.

214.2. CONDICIONES GENERALES

En los riegos de adherencia se empleara emulsién bituminosa termoadherente tipo C60B3 TER,
cumpliendo las especificaciones de la tabla 214.3.a y 214.3.b del Articulo 214 de la citada Orden
FOM/2523/2014.

En los microaglomerados en frio se empleara emulsion bituminosa tipo C60BPS MIC maodificada
con polimeros, cumpliendo las especificaciones de la tabla 214.4.a y 214.4.b del Articulo 214 de la
citada Orden FOM/2523/2014.

214.6. MEDICION Y ABONO

La medicion y abono de la emulsién bituminosa se realizara segun lo indicado en este Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares para las unidades de obra de las que forme parte.

En acopios, la emulsién bituminosa se abonara por toneladas (t) realmente acopiadas.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 26+000"

PARTE 3%. EXPLANACIONES

CAPITULO I. TRABAJOS PRELIMINARES

ARTICULO 310. FRESADO DE PAVIMENTO BITUMINOSO
310.1. DESCRIPCION

Consiste en la eliminacion de las capas superficiales de un firme bitumineso, ¢ en la obtencion de
un nuevo perfil longitudinal y transversal de un pavimento bituminoso existente, mediante su
fresado en frio, de acuerdo con las alineaciones y dimensiones indicadas en los documentos del

proyecto y las instrucciones del Director de las Obras.
310.2. EQUIPO NECESARIO PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS

El equipo para la ejecucion de los trabajos deberd ser una maquina fresadora cuyo estado,
potencia y capacidad productiva garanticen el correcto cumplimiento del plan de trabajo. Si durante
el transcurso de los trabajos el Director de las Obras observa deficiencias o mal funcionamiento de

la maquina, ordenara su inmediata reparacion o reemplazo.
310.3. EJECUCION DE LOS TRABAJOS
310.3.1. Preparacion de la superficie existente

Inmediatamente antes de las operaciones de fresado, la superficie de pavimento debera
encontrarse limpia y, por lo tanto, el Constructor debera adelantar las operaciones de barrido y/o

soplado que se requieran para lograr tal condicion.
310.3.2. Fresado del pavimento

El fresado se efectuara sobre areas agotadas, previamente marcadas, debiendo ser aprobadas por
el Director de las Obras, a temperatura ambiente y sin adicién de solventes u otros productos
ablandadores que puedan afectar la granulometria de los aridos o las propiedades del betin
asfaltico existente.

El material extraido sera manipulado, transportade y gestionado de acuerdo la Plan de Gestion de
Residuos aprobado del Contratista..

Durante la manipulacién del material fresado, debera evitarse su contaminacion con suelos u otros

materiales extrafios.

El trabajo de fresado se podra realizar en varias capas, hasta alcanzar el espesor del proyecto,

debiendo quedar una superficie nivelada y sin fracturas.

En la eventualidad de que al término de una jornada de trabajo no se complete el fresado en todo
el ancho de la calzada, los bordes verticales, en sentido longitudinal, cuya altura supere cinco
centimetros (5 cm), deberan ser suavizados de manera que no impliquen peligro para el trafico en
caso de que permanezca abierto. Igual precaucién se tomara en los bordes transversales que

queden al final de cada jornada.

Cualquiera que sea el método utilizado por el Contratista, los trabajos de fresado no deberan
producir dafios a objetos, estructuras y vegetacion que se encuentren cerca a la zona de accién de
sus equipos y, por lo tanto, debera tomar las precauciones que corresponda, siendo de su
responsabilidad todos los dafios y perjuicios que en dichos elementos se ocasionen durante el

desarrollo de los trabajos.

Independientemente de lo anterior, se estara en todo caso, a lo dispuesto en |a legislacion vigente
en materia ambiental, de seguridad y salud y de produccion, almacenamiento, gestion y transporte

de productos de la construccion y de residuos de construccion y demolicion.
310.4. CONTROL DE CALIDAD

Durante la ejecucion de los trabajos, el Director de las Obras verificara el funcionamiento del
equipc empleado y levantara a cargo del Contratista los perfiles que considere necesarios.

310.5. CRITERIOS DE ACEPTACION O RECHAZO

Se admitira una tolerancia de las cotas de la superficie resultante, respecto de las de proyecto,

hasta de cinco milimetros (5 mm) en defecto o en exceso.

No se aceptara el acopio todo material que resulte contaminado como resultado de una

manipulacién incorrecta por parte del Contratista.
310.6. MEDICION Y ABONO

El fresado del pavimento se medira por metro cuadrado y centimetro de espesor fresado (m?xcm) y

se abonara segun el siguiente precio de los Cuadros de Precios:

» m2xcm de Fresado de firme de M.B.C., incluso barrido, retirada de los materiales sobrantes,
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: *“MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K, 28+000"

PARTE 5. FIRMES

CAPITULO Illl. RIEGOS

ARTICULO 531. RIEGOS DE ADHERENCIA

Serd de aplicacion lo prescrito para el articulo 531 del PG-3 lo indicado en la Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre {B.O.E. de 3 de enero de 2015), por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacién, balizamiento y
sistemas de contencién de vehiculos.

531.2 MATERIALES

El tipo de ligante hidrocarbonado a emplear en riegos de adherencia entre capas de mezclas
bituminosas en caliente y sobre el pavimento existente, sera emulsion bituminosa termoadherente
tipo C60B3 TER, cumpliendo las especificaciones del articulo 214, "Emulsiones bituminosas" de
este Pliego.

531.3 DOTACION DE LOS MATERIALES

La dotacién del ligante hidrocarbonado a utilizar sera de doscientos cincuenta gramos por metro

cuadrado (250 g/m?) de ligante residual.
531.8 MEDICION Y ABONO

Los riegos de adherencia de la capa de rodadura AC22 surf S se mediran por metros cuadrados
(m?) realmente ejecutados. El abono incluira el de la preparacion de la superficie, el transporte del
ligante hidrocarbonado al lugar de empleo y su aplicacion. Este abono se realizara a los precios
que figuran en los Cuadros de Precios.

Los riegos de adherencia para la reposicién de las capas de mezcla bituminosa fresadas estaran
incluidos en la unidad de reposicién de mezcla bituminosa indicada en los Cuadros de Precios, no

siendo de abono independiente.

El precio de cada unidad incluye la realizacién de los trabajos en horario nocturno y los equipos,
materiales y personal necesario para los desvios de trafico necesarios para su ejecucion.

CAPITULO IV. MEZCLAS BITUMINOSAS

ARTICULO 540. MICROAGLOMERADOS EN FRIO

Sera de aplicacion lo prescrito para el articulo 540 del PG-3 lo indicado en la Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre (B.O.E. de 3 de enero de 2015), por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y

sistemas de contencién de vehiculos.

Para los denominados en este Proyecto, microaglomerados en frio tipo LB-4, ademas sera de
aplicacion lo indicado en este articulo.

540.2. MATERIALES
540.2.1, Emulsiones bituminosas

El tipo de emulsién bituminosa a emplear sera el C60BP5 MIC modificada con polimeros
cumpliendo las especificaciones del articulo 214 de este Pliego.

540.2.2. Aridos

540.2.2.1. Caracteristicas generales

En capa de rodadura, los aridos seran de naturaleza porfidica o similar.
540.2.2.2. Arido grueso

940.2.2.2.2. Procedencia del arido grueso en segunda capa

En el caso de que se emplee arido grueso procedente de la trituracion de grava natural, el tamafio
de las particulas, antes de su trituracion, debera ser superior a seis (6) veces el tamaiio maximo

del arido que se desee obtener.
540.2.2.2.3. Angulosidad del arido grueso (Porcentaje de caras de fractura)

La proporcién de particulas total y parcialmente trituradas del arido grueso, segin la norma UNE-
EN 933-5, sera del cien por cien (100%)} en masa.

norma UNE-EN 933-5, sera nula.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

540.2.2.2.4. Forma del arido grueso (Indice de lajas)

El indice de lajas (F!) del arido grueso, segin la norma UNE-EN 933-3, sera como maximo de
veinte (20).

540.2.2.2.5. Resistencia a la fragmentacion del arido grueso (Coeficiente de Los Angeles)

El maximo coeficiente de Los Angeles (LA) del arido grueso, segtn la norma UNE-EN 1097-2, sera
de treinta (30) en primera capa de sellado LB-4 y de veinte (20) en segunda capa.

540.2.2.2.6. Resistencia al pulimento del drido grueso en segunda capa (Coeficiente de pulimento
acelerado)

El coeficiente de pulimento acelerado (PSV) del arido grueso en segunda capa, segln la norma
UNE-EN 1087-8, sera como minimo de cincuenta (50).

540.2.2.3. Arido fino

540.2.2.3.2. Procedencia del arido fino

El arido fino debera proceder en su totalidad de la trituracion de piedra de cantera o grava natural.
540.2.2.3.4. Resistencia a la fragmentacion y al pulimento del arido fino

El Director de las Obras, podra autorizar el emplec de arido fino de otra naturaleza que mejore
alguna caracteristica, en especial la manejabilidad del microaglomerado en frio recién fabricado,
pero en cualquier caso, procedera de un arido con coeficiente de Los Angeles inferior a veinticinco
(LA < 25) y, en el caso de que se trate de microaglomerado para segunda capa o capa Unica,

coeficiente de pulimento acelerado superior a cincuenta (PSV > 50).
540.3. TIPO, COMPOSICION Y DOTACION DE LOS MICROAGLOMERADOS EN FRIO

Los microaglomerados en frio deberan tener obligatoriamente el marcado CE y la correspondiente
informacion que debe acompanfiarle, conforme a lo establecido en la norma UNE-EN 12273,

El tipo de microaglomerado en frio a emplear en cada capa sera:
o Segunda capa: MICROF 8 sup.
¢ Primera capa: LB-4.

La granulometria del arido obtenido combinando las distintas fracciones de los aridos (incluido el
polvo mineral), para el microaglomerado en frio tipo MICROF 8 sup, debera estar comprendida

dentro de los siguientes husos granulométricos definidos en la tabla 540.7 de la citada Orden
FOM/2523/2014.

La granulometria del arido obtenido combinando las distintas fracciones de los aridos (incluido el
polvo mineral), para el microaglomerado en frio tipo LB-4, debera estar comprendida dentro del

siguiente huso granulométrico:

Cernido acumulado (% en masa)
| ABERTURA DE LOS TAMICES UNE-EN 933-2 (mm)

| [12,5[10/8/6,3(4,0| 2,0 | 1,0 [0,500(0,250 0,125 0,063
LB-4| - |- [-]- [100[77-92|53-74/35-56(20-40 12-2610-18

La dotacién media, excluida el agua total sera:

+ Segunda capa de MICROF 8 sup: 12 kg/m?

¢ Primera capa de LB-4: 7 kg/m?
540.5. EJECUCION DE LAS OBRAS
540.5.1. Estudio del microaglomerado en frio y obtencién de la férmula de trabajo
La formula de trabajo cumplira los siguientes criterios:

o Consistencia, segin la Norma UNE-EN 12274-3: 0-20 mm

¢ Desgaste maximo, segin la Norma UNE-EN 12274-5: 450 g/m?

» (Cohesion maxima, segin la Norma NORMA UNE-EN 12274-4: 30 minutos
540.11. MEDICION Y ABONO

La fabricacion y extensién del microaglomerado en frio se medira por metros cuadrados (m?)
realmente ejecutados. Este abono incluira el de la preparacién de la superficie existente, la
emulsion bituminosa empleada y el eventual del polvo mineral de aportacion, de los aditivos y
adiciones.

El abono se realizara segun el tipo de microaglomerado en frio a los precios correspondientes de

los Cuadros de Precios.

El precio de cada unidad incluye la realizacion de ios trabajos en horario noctu
) . ; . . S

materiales y personal necesario para los desvios de trafico necesarios para su Jec@ﬁlop 2
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

ARTICULO 542. MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE TIPO HORMIGON
BITUMINOSO

Sera de aplicacion lo prescrito para el articulo 542 del PG-3 lo indicado en la Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre (B.O.E. de 3 de enero de 2015), por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefalizacion, balizamiento y

sistemas de contencion de vehiculos.
542.2. MATERIALES
542.2.1. Ligante hidrocarbonado

El tipo de ligante hidrocarbonado a emplear en capas de reposicion de fresados sera el betun
asfaltico modificado con polimeros PMB 45/80-60 cumpliendo las especificaciones del articulo 212
de este Pliego.

El tipo de ligante hidrocarbonado a emplear en capa de rodadura sera el betin asfaltico medificade
con polimeros PMB 45/80-60 cumpliendo las especificaciones del articulo 212 de este Pliego.

542.2.2. Aridos

542.2.2.1. Caracteristicas generales

En capa de rodadura, los aridos seran de naturaleza porfidica o similar.

En el resto de los casos seran de naturaleza silicea.

542.2.2.2. Arido grueso

542.2.2.2.3. Angulosidad del arido grueso (porcentaje de caras de fractura)

La proporcién de particulas total o parcialmente trituradas del arido grueso, segun la UNE-EN 933-
5, debera ser del cien por cien (100%) en masa.

Adicionalmente, la proporcion de particulas totalmente redondeadas del arido grueso, segun la
UNE-EN 933-5, debera ser nula (0%) en masa.

542.2.2.2.4. Forma del arido grueso (indice de lajas)

El indice de lajas de las distintas fracciones del arido grueso, segin la UNE-EN 933-3, sera como
maximo de veinticinco (25).

542.2.2.2.5. Resistencia a la fragmentacion del arido grueso (coeficiente de desgaste Los Angeles)

El coeficiente maximo de Los Angeles del arido grueso, seguin la UNE-EN 1097-2, sera de veinte
(20) en capa de rodadura y de veinticinco (25) en capas de reposicion de fresados.

542.2.2.2.6. Resistencia al pulimento del arido grueso para capas de rodadura (coeficiente de
pulimento acelerado)

El coeficiente de pulimento acelerado del drido grueso a emplear en capas de rodadura, segun la
UNE-EN 1097-8, debera ser como minimo de cincuenta (50).

542.2.2.3. Arido fino
542.2.2.3.2. Procedencia del arido fino

La proporcion de arido fino no triturado a emplear en la mezcla sera nula (0%) en masa del total de

aridos, incluido el polvo mineral.
542.2.2.4. Polvo mineral
542.2.2.4.2, Procedencia del polvo mineral

La proporcion de polvo mineral de aportacion a emplear en la mezcla debera ser del cien por cien
(100%) en capa de rodadura y capas de reposicion de fresados, en masa del resto del polvo

mineral, excluido el inevitablemente adherido a los aridos.
542.3. TIPO Y COMPOSICION DE LA MEZCLA

Los tipos de mezcla bituminosa en caliente a emplear seran los siguientes, dentro de los husos
granulomeétricos definidos en la tabla 542.9 de la citada Orden Circular 24/2008:

¢ Capa de rodadura: AC22 surf S.
» Capa de reposicioén de pavimento fresado: AC22 bin S.

La relacion ponderal recomendable entre los contenidos de polvo mineral y ligante hidrocarbonado,

expresados ambos respecto de la masa total del arido seco, incluido el polvo mineral, sera de 1,2
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542.4. EQUIPO NECESARIO PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS
542.4 1. Central de fabricacion

En centrales de mezcla continua con tambor secador-mezclador, el sistema de dosificacion sera
ponderal, al menos para la arena y para el conjunto de aridos; y tendra en cuenta la humedad de
éstos, para corregir la dosificacion en funcion de ella. En los demas tipos de central para la
fabricacion de mezclas también sera preceptivo disponer de sistemas ponderales de dosificacion
en frio.

542.5. EJECUCION DE LAS OBRAS
542.5.1. Estudio de la mezcla y obtencion de la formula de trabajo
542.5.1.1. Principios generales

El Director de las Obras podra exigir un estudio de sensibilidad de las propiedades de la mezcla a
variaciones de granulometria y dosificacion de ligante hidrocarbonado que no excedan de las
admitidas en el apartado 9.3.1 de este articulo.

542.5.1.2. Contenido de huecos

El contenido de huecos determinado segun el método de ensayo de la UNE-EN 12697-8 indicado
en el Anexo B de la UNE-EN 13108-20, debera cumplir lo siguiente:

* Huecos en mezcla en capa de rodadura: 4 - 6%
+ Huecos en mezcla en capa de reposicion de pavimento fresado: 5 - 8%
542.5.1.3. Resistencia a la deformacion permanente

La resistencia a deformaciones plasticas determinada mediante el ensayo de pista de laboratorio,

debera cumplir lo establecido a continuacién.

La pendiente media de deformacién en pista en el intervalo de 5.000 a 10.000 ciclos, segun la
UNE-EN 12697-22, empleando el dispositivo pequefo, el procedimiento B en aire, a una
temperatura de sesenta grados Celsius (60°C) y con una duracion de diez mil (10.000) ciclos, sera

la siguiente:
» Capa de rodadura: 0,07 mm para 102 ciclos de carga.

¢ Capa de reposicion de pavimento fresado: 0,07 mm para 102 ciclos de carga.

542.5.1.4. Sensibilidad al agua

En cuaiquier circunstancia se comprobara la adhesividad arido-ligante mediante la caracterizacién
de la accién del agua. Para ello, la resistencia conservada en el ensayo de traccion indirecta tras
inmersion, realizado a quince grados Celsius (15°C), segun la UNE-EN 12697-12, tendra un valor
minimo del ochenta por ciento (80%) para capas de reposicion de pavimento fresado, y del
ochenta y cinco por ciento (85%) para capas de rodadura. En mezclas de tamafio maximo no
mayor de veintidés milimetros (22 mm), las probetas para la realizacion del ensayo se prepararan
segun la UNE-EN 12697-30 con cincuenta (50) golpes por cara. Para mezclas con tamanio maximo
superior a veintidés milimetros (22 mm), las probetas se prepararan mediante compactacion con
vibracién durante un tiempo de ochenta mas menos cinco segundos (8045 s) por cara, segun la
UNE-EN 12697-32.

542.5.3. Aprovisionamiento de aridos

Para mezclas con tamarnio maximo de arido de dieciséis milimetros (16 mm) el nimero minimo de
fracciones sera de tres (3); para el resto de las mezclas sera de cuatro (4). El Director de las Obras
podra exigir un mayor numero de fracciones, si lo estima necesario para cumplir las tolerancias
exigidas a la granulometria de la mezcla en el apartado 9.3.1 de este articulo.

El Director de las Obras fijara el volumen minimo de acopios antes de iniciar las obras. Saivo
justificacion en contrario dicho volumen no sera inferior al correspondiente a un (1) mes de trabajo

con la produccion prevista.
542.5.7. Compactacion de la mezcla

La compactacion se realizara segin el plan aprobado por el Director de las Obras en funcién de
los resultados del tramo de prueba; se debera hacer a la mayor temperatura posible, sin rebasar la
maxima prescrita en la fédrmula de trabajo y sin que se produzca desplazamiento de la mezcla
extendida; y se continuard mientras la temperatura de la mezcla no baje de la minima prescrita en
la férmula de trabajo y la mezcla se halle en condiciones de ser compactada, hasta que se alcance
la densidad especificada en el apartado 7.1 de este articulo.

542.6. TRAMO DE PRUEBA

El tramo de prueba tendra una longitud no inferior a doscientos metros (200 m). El Director de las
Obras determinara si es aceptable su realizacion como parte integrante de la obra de

A la vista de los resultados obtenidos, el Director de las Obras definira:
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» Sies aceptable o no la formula de trabajo. En el primer caso, se podra iniciar la fabricacion
de la mezcla bituminosa. En el segundo, el Contratista debera proponer las actuaciones a
seguir (estudio de una nueva férmula, correccion parcial de la ensayada, correcciones en la
central de fabricacién o sistemas de extension, etc.).

» Si son aceptables o no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definira
su forma especifica de actuacion. En el segundo caso, el Contratista debera proponer
nuevos equipos, o incorporar equipos suplementarios.

Asimismo, durante la ejecucion del tramo de prueba se analizara la correspondencia, en su caso,
entre los métodos de control de la dosificacion del ligante hidrocarbonado y de la densidad in situ
establecidos en este Pliego, y otros métodos rapidos de control.

No se podra proceder a la produccién sin que el Director de las Obras haya autorizado el inicio en
las condiciones aceptadas después del tramo de prueba.

542.7. ESPECIFICACIONES DE LA UNIDAD TERMINADA
542.7.1. Densidad

La densidad no debera ser inferior a los siguientes porcentajes de la densidad de referencia,
obtenida seglin lo indicado en el apartado 9.3.2.1 de este articulo:

« Capa de reposicion de pavimento fresado: noventa y siete por ciento (97%).
* Capa de rodadura: noventa y siete por ciento (97%).
542.7.2. Rasante, espesor y anchura

La superficie acabada no debera diferir de ia tedrica en mas de diez milimetros (10 mm) y su
espesor no debera ser nunca inferior al previsto para ella en la seccién-tipo de los Planos de
Proyecto.

En todos los semiperfiles se comprobara la anchura extendida, que en ningtin caso debera ser
inferior a |a tedrica deducida de la seccion-tipo de los Planos de Proyecto.

542.11. MEDICION Y ABONO

La preparacion de la superficie existente no es objeto de abono, ni esta incluida en esta unidad de
obra. El riego de adherencia se abonara seglin lo prescrito en el articulo 531 de este Pliego,
realizandose aparte en el caso de los riegos de adherencia bajo la capa de rodadura tipo hormigén

bituminoso y estando incluida en el precio en el caso de la reposicién de capas de pavimento
fresado.

La fabricacion y puesta en obra de mezclas bituminosas en caliente tipo hormigén bituminoso para
capa de rodadura se abonara por toneladas (t), medidas multiplicando las anchuras sefialadas
para cada capa en los Planos del Proyecto, por los espesores medios y densidades medias
deducidas de los ensayos de control de cada lote.

La fabricacion y puesta en obra de mezclas bituminosas en caliente tipo hormigén bituminoso para
capas de reposicidon de pavimentos fresados se abonara por metro cuadrado y centimetro de
espesor fresado (m?xcm).

En dichos abonos se considerara incluido el de los aridos, el procedente del fresado de mezclas
bituminosas, si lo hubiere, el betun asfaltico y el del polvo mineral. No seran de abono las creces
laterales, ni los aumentos de espesor por correccion de mermas en capas. También esta incluido

el polvo mineral de aportacion.

El precio de cada unidad incluye la realizacion de los trabajos en horario nocturno y los equipos,
materiales y personal necesario para los desvios de trafico necesarios para su ejecucion.

CAPIiTULO VIl. OBRAS COMPLEMENTARIAS

ARTICULO 571. SELLADO DE FISURAS EN PAVIMENTO ASFALTICO
571.1. DEFINICION

El sellado de fisuras en pavimento asfaltico, consiste en la aplicacion en caliente, a base de
betunes modificados con elastémeros, consiguiendo la estanqueidad de grietas y evitando a su
vez, su posterior evolucion, degradacion y transmision a nuevas capas de rodadura.

571.2. CARACTERISTICAS GENERALES

El mastico de betin modificado debera tener perfecta compatibilidad con el asfalto, gran
elasticidad, incluso a bajas temperaturas y facilidad de vertido y extendido.

Debera cumplir con la norma UNE 104-233,
571.3. CARACTERISTICAS TECNICAS

o Densidad: 1,3-1,4 g/cm®

» Temperatura de vertido: 180 °C Sow
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* Temperatura de seguridad: 210 °C
» Penetracion a 25 °C 150 g, 5s, (0.1 mm): < 90
¢ Fluencia a 60 °C 5h, (mm): <5

571.4. EJECUCION DE LLAS OBRAS

Primeramente la zona a tratar se mantendra limpia de polvo, grasa o cualquier materia extrafia
utilizando una lanza térmica, capaz de proyectar un chorro de aire sobre la fisura y sus labios, el
cual producira, si se mantiene la distancia adecuada desde la boquilla de proyeccion al pavimento,
un calentamiento de la superficie interna de los mismos a una temperatura entre 80 y 100 °C
favoreciendo, sin aplicar llama directa, la perfecta unién con el producto de sellado.

Con la aplicacion de aire caliente se consiguen los siguientes efectos:
¢+ Reblandecimiento del ligante.
* Eliminacion de particulas débilmente adheridas.
* Aumento de la textura superficial.
* Limpieza de particulas extrafias, polvo, etc.

Para la colocacion de la mezcla asfaltica, se realizara el calentamiento en calderas con bafio de
aceite que impidan sobrecalentamientos locales. Dichas calderas deberan ilevar incorporado un
dispositivo regulador de temperaturas con el fin de garantizar el mantenimiento de la banda de
temperaturas adecuadas para el producto. Simultaneamente, un agitador de eje horizontal, actuara
homogeneizando constantemente el mastico. La temperatura de trabajo se elevara hasta 180 °C
siendo la temperatura limite de 210 °C a partir de |a cual los polimeros pueden deteriorarse.

Seguidamente, se procedera al vertido del producto sobre la fisura o junta a sellar, utilizando un
dispositivo de reparto que permita mantener un ancho constante sobre los labios de la grieta.

El ancho de sellado estara comprendido entre 5 y 15 cm, en funcién del estado de la grieta. El
espesor del pavimento sera del orden de 2 mm.

En caso de que el sellado fuera a permanecer al descubierto por tiempo prolongado, debera
protegerse la masilla con arido seleccionado, proyectandolo sobre si misma cuando el mastico

esta calients.

El arido de cubricién utilizado sera de machaqueo, con un coeficiente de los Angeles < 25, de un
tamario comprendido entre 0,5 y 3,0 mm, seco, uniforme, exento de polvo, suciedad, arcilla u otras

materia extrafas.

No se efectuaran las operaciones de sellado con el pavimento himedo.
La temperatura ambiente sera inferior a 5°C.

571.5. ALMACENAMIENTO

Se realizara en sitio fresco y seco.

571.6. MEDICION Y ABONO

El sellado de fisuras en pavimento de mezcla bituminosa se abonara por metros (m) reaimente
colocado. El abono incluira todas |las operaciones necesarias para la completa y correcta ejecucion
de la unidad.

Sera de aplicacion el precio que figura en los Cuadros de Precios.

El precio de la unidad incluye |a realizacion de los trabajos en horario nocturno y los equipos,
materiales y personal necesario para los desvios de trafico necesarios para su ejecucion.
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PARTE 72, ELEMENTOS DE SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y
DEFENSA DE CARRETERAS

ARTICULO 700. MARCAS VIALES

Sera de aplicacién lo prescrito para el articulo 700 del PG-3 lo indicado en [a Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre (B.O.E. de 3 de enero de 2015), por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacién, balizamiento y

sistemas de contencién de vehiculos.
700.3. MATERIALES
El "Factor de Desgaste” para los diferentes tipos de marcas viales permanentes son los siguientes:
* Marcas para banda lateral izquierda en calzadas separadas: Factor 13.
» Marcas para banda lateral derecha en calzadas separadas: Factor 14.
* Marcas en el eje o en separacion de carriles: Factor 15.
¢ Marcas para separacién de carriles especiales: Factor 16.
* Marcas para simbolos, letras y flechas: Factor 17.

La clase de durabilidad minima segin la Norma UNE-EN 13197, en funcién del Factor de

Desgaste, es la siguiente:
¢ Marcas para banda lateral izquierda y derecha en calzadas separadas: P5.

* Resto de marcas: P6.

De acuerdo a los factores de desgaste anteriores y por la necesidad de un tiempo de secado
reducido para una pronta apertura al trafico rodado, en la aplicacion de las marcas viales se
utilizaran termoplasticos en caliente de color blanco para las marcas permanentes, y marcas viales
prefabricadas de color amarilio para las de empleo temporal en la sefializacion de obras.

Para las marcas viales longitudinales permanentes se utilizaran unas dosificaciones minimas 3.000

g/m? de pintura y de 600 g/m2 de microesferas.

Para los simbolos y flechas se utilizaran unas dosificaciones minimas 5.000 g/m? de pintura y de

600 g/m2 de microesferas.

Las marcas viales seran del tipo 2.
La senalizacion horizontal que se dispone es la indicada en planos del Documento n°2.
700.9. SEGURIDAD Y SENALIZACION DE LAS OBRAS

Antes de iniciarse la aplicacion de las marcas viales, el Contratista sometera a la aprobacién del
Director de las Obras los sistemas de sefalizacion para proteccion del trafico, personal, materiales
y maquinaria durante el periodo de ejecucién, asi como de las marcas, recién pintadas, hasta su

total secado.
700.5. MEDICION Y ABONO

Las marcas viales de ancho constante, se abonaran por metros (m) realmente aplicados, medidos
por el eje de [as mismas sobre el pavimento. En caso contrario, las marcas viales se abonaran por
metros cuadrados {(m?) realmente ejecutados a los precios correspondientes del cuadro de precios

del proyecto. El premarcado estara incluido en los precios.

No se abonaran las operaciones necesarias para la preparacion de la superficie de aplicacion y
premarcado, que iran incluidas en el abono de la marca vial aplicada.

El precio de cada unidad incluye los equipos, materiales y personal necesario para los desvios de

trafico necesarios para su ejecucion.

ARTICULO 704. BARRERAS DE SEGURIDAD

Sera de aplicacion lo prescrito para el articulo 704 del PG-3 lo indicado en la Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre (B.O.E. de 3 de enero de 2015), por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacién, balizamiento y

sistemas de contencién de vehiculos.
704.2. TIPOS
En este proyecto las barreras seran de los siguientes tipos:

o Barrera metalica de seguridad con marcado CE, con un nivel de contencion Normal N2,

una anchura de trabajo W5 y un indice de severidad A.

» Barrera metdlica de seguridad con marcado CE, con un nivel de contengi
una anchura de trabajo W3 y un indice de severidad A.
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» Barrera de hormigén simple prefabricada con marcado CE, con un nivel de contencién
Normal N2, una anchura de trabajo W1 y un indice de severidad A.

704.4. CARACTERISTICAS

Todos los sistemas de contencion de vehiculos con barrera metalica que se vayan a instalar,
independientemente de los materiales constituyentes, o de su situacién en cuanto a propiedad
industrial (tanto sistemas libres como bajo patente), deberan disponer del correspondiente
certificado de conformidad CE segun la norma UNE-EN 1317-5, emitido por un organismo de
certificacion acreditado a tal fin, donde se incluiran los valores de los parametros que caracterizan

el comportamiento de cada sistema.
704.9. MEDICION Y ABONO

Las barreras de seguridad se abonaran por metros lineales (m), segun su tipo realmente colocados
en obra, incluyendo en el precio los captafaros y cualquier elemento necesario para su colocacién

y puesta en obra.

Los abatimientos inicial y final de los extremos de las barreras y las conexiones entre las barreras
de hormigon y metalicas, se abonaran por unidades (ud) realmente colocadas en obra, incluyendo
en el precio cualquier elementos necesarios para su colocacion, unién a la barrera y anclaje al

terreno.

El precio de cada unidad incluye los equipos, materiales y personal necesario para los desvios de

trafico necesarios para su ejecucion.
Madrid, mayo de 2015

El Ingeniero Autor del Proyecto El ingeniero Director del Proyecto

Fdo.: !'-/élix Pérez Gonzalez

VP B del Jef

Fdo.: Emilio Aguilar Sanchez
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MEDICIONES GENERALES
CODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD cODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD

CAPITULO C001 FIRMES Y PAVIMENTOS Cs-04E001 r*em Fresado por centimetro M.B.C.

Cs-D4AFO11 m? Microaglomerado en frio MICROF 8 sup Mod con arido porfidico Fresado de firme de M.B.C., incluso barrido, relirada de los materiales sobrantes, en horario noctur-
Microaglomerada en frlo MICROF 8 sup, fabricado con &ridos de naturaleza porfidica o similar y no. Incluso parte proporcional de sefializacion de obra y sefialistas.
emulsion CS0BP5 MIC modificada con polimeros, colocade sobre pavimentos bitumincsos, median- Del PK 12+100 al 14+100 ( zonas 2 2000000 2000 5000 40.000000
te aplicacién mecanica, con una dotacion media de 12 kg/m2 y betdn residual sobre aridos del 8%, agotadas)
incluso preparacién de la superficie. Incluso parte proporcional de sefalizacién de obra y sefialistas. LB
Calzada derecha desde Glorieta p.k. 1 810,000 8,000 6,480,000 Cs-04AC040 mem Reposicton por centimetro de M.B.C.
54000 . Mezcla bituminosa en caliente de cualquier tipo en saneo de blandones, reparacion de arcenes, tapa-
gda izquierda desde Glorieta p k. 1 907,000 8,000 7.256,000 do de zanjas y reparacion de baches, incluso fabricacién, transporte de los materiales a planta y a lu-

gar de puesta en abra, exiension y compaciacion, incluido betin medificado con polimeros filler de
E’:lggg:j:;?‘gud: ;T_{;%o*sm a : 10‘;23’%3 13‘% 17;:3‘32%% aportacion y parte proporcional de riegos, con trabajos en horario noctumo. Incluso parte proporcional
174300 ' ' ' de sefializacion de obra y sefialistas.
Calzada izquierda de p.k. 16+500 a 1 760,000 8,000 6.080,000 Del PK 12+100 al 14+100 { zonas 2 2,000,000 2000 5000 40.000,000
17+300 agoladas)
Tronco pk. 17+300 a 17+700 1 424,000 16,000 6.784,000 40.000,00
Calzada derecha de 17+700 a 18-+400 1 663,000 8,000 5.304,000 7
Calzada izquierda de 174700 a i 698,000 8,000 5,584,000 Cs-04AC006 t M.B.(?. A(':ZZ surf$ po.rﬁdica o similar incluso betun . N
18+400 Mezcla bituminosa en caliente AC22 surf S para capa de rodadura con arido de naturaleza porfidica
Tronco hasta Glorieta Av. Canluefia 1 1574000 16,000 25.184,000 o similar, incluido betin modificada con polimeras y filler de aportacion, incluso fabricacién, transporte
Glorigta Av. Cantuefia 1 87,380 11,000 1.071,290 de los materiales a planta y a lugar de puesta en obra, exlensién, compactacian y parte proporcional
Tronco de Glorieta Av. Canbssfia a 1 710000 165000 11.360,000 de corte de juntas de acabado, con trabajos en horario noctumo. Incluso parle proporcional de sefali-
Glorieia A-42 zacion de obra y sefalistas
Glorieta A-42 1 78540 $1,000 863,940 y '
Tronco de Glorieta A-42 a Glorieta 1 18,000 16,000 13.088,000 Del PK 12+100 al 13+200 Calzada 2,37 1.100,000 9500 0050 1,238,325
Chillafranca Derecha
Glorieta CiVillafranca 1 87960 11,000 967 560 Del PK 13+200 al 13+500 Calzada 237 300000 14500 0,050 515475
Tronco de Glorieta CiVillafranca a p k. 1 5945000 16,000 95.120,000 Derecha { 2 cariles -+ ramal)
Final Del PK 13+500 al 14+100 Calzada 237 600000 9500 0050 675450
====x== Del'echa
* A descontar Del PK 12+100 al 12+800 Calzada 237 700,000 9,000 0050 746,550
Del PK 12+100 al PK 14+100 -2 2.000,000 8,000 1,000 -32.000,000 lzquierda
33032679 Del PK 124800 &l 13+250 Calzada 237 450000 13500 0,050 719,888
Cs-4AF012  m* Microaglomerada en frio MICROF LB-4 Modificado gqltﬁzd?a( g ggﬁlﬁ 1400 Catzad 237 10000 16000 0050 284400
e 4250 3 alzada ! I I \ .

Microaglomerado en {rip LB-4, fabricado con emulsion C60BP5 MIC modificada con polimeros, ¢o- lzquierda ( 3 carriles + ramal )
locado sobre pavimentos bituminosos, mediante aplicacion mecanica, con una dotacion media de 7 Del PK 13+400 al 13+450 Calzada 237 50,000 13000 0,050 77025
kg/m2 y betin residual sobre aridos del 10,5%, incluso preparacion de la superficie. Incluso parte Izquierda { 3 camiles }
proporcional de sefializacion de obra y sefialistas. Del PK 13+450 al 13+500 Calzada 237 50,000 16,500 0,050 97,763
Calzada derecha desde Glorieta p.k. 1 810000 8,000 6.480,000 Izquierda ( 3 camiles + ramal )
54000 Del PK 13+500 al 14+100 Calzada 2,37 600,000 13,000 0,050 924,300
Calzada izquienta desde Glorieta p.k. 1 907,000 8,000 7.256,000 Izquierda ( 3 camiles )
5+000 5.279,18
Tronco p k. 5+800 a 16+500 1 10.697,000 16,000 171.152,000
Calzada derecha de p.k. 164500 2 1 748,000 8,000 5.984,000
17+300
Calzada izquierda de p.k, 16+500 a 1 760,000 8,000 6.080.000
174300
Tronco p.k. 17+300 a 17+700 1 424 000 16,000 6.784,000
Calzada derecha de 17+700 a 18+400 1 663,000 8,000 5.304,000
Calzada izquierda de 17+700 a 1 698,000 8,000 5.584,000
18+400
Tronco hasta Glorieta Av. Cantuefia 1 1574000 16,000 25.184,000
Glorieta Av. Cantuefia 1 97,350 11,000 1.071,280
Tronco de Glarieta Av. Cantuefia a 1 710,000 16,000 11,360,000
Glonieta A-42
Glonieta A-42 1 78,540 11,000 863,940
Tronco de Glorieta A-42 a Glorieta 1 818,000 16,000 13.088,000
ChViltafranca
Glarieta C/Villafranca 1 87,960 11,000 967,560
Tronco de Glorieta C/Villafranca a p.k. 1 5.945,000 16,000 95,120,000
Final
* A descontar
Del PK 12+100 al PK 14+100 -2 2.000,000 8,000 1,000 -32000000

330.278,79
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PROYECTQ DE CONSTRUGCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

MEDICIONES GENERALES
cODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD coDIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
Cs-04C024 m*' Riego de adherencia termoadherente C6083 TER CAPITULO C002 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
Riego de adherencia, con emulsién asféltica cationica termoadherente de rotura rapida C60B3 TER, Cs-06B040 m  Marca vial termopléstica en caliente 10 em
sobre capas biluminosas, incluso transporte a lugar de empleo, barrido y preparacion de la superficie, Marca vial longitudinal continua, de 10 cm de ancha, realizada con pintura termoplastica en caliente
lolalmente terminada y ejecutada en horario nocturno. Incluso parte proporcional de sedalizacion de blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacion de
obra y sefialistas. microesferas reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m2, incluso premarcaie, realmente
Del PK 12+100 al 13+200 Calzada 1 1.100,000 8500 1,000 10450000 pintada y medida en obra.
Derecha M3
Del PK 134200 al 134500 Calzada 1 300,000 14,500 1,000 4,350,000 EJE 2. 0+000 9 24,000 24,000
Derecha ( 2 caniles +ramal) EJE 6 04000 1 37.000 37,000
Det PK 13+500 al 14+100 Calzada 1 600,000 9500 1,000 5,700,000 EJE 6 0+800 1 33,000 33,000
Derecha FEEEEEE
Del PK 12+100 al 124800 Calzada 1 700,000 9,000 1,000 6.300.000 *M1.2
lzquierda Eje 1MD 0,28 14.125,000 3.655,000
De! PK 124800 al 13+250 Calzada 1 450,000 13500 1,000 6075000 E_JE; MI ggg 14-; gg% 3 gggggg
Izquierda ( 3 camiles } jB £ : . :
Del PK 13+250 al 13+400 Calzada 1 150000 16000 1000 2400000 Coet) (2 00 53,200
. . Ejes 0,28 713,000 2000 399,280
lzquierda { 3 camiles + ramal Glorieta 2 028 155000 43,400
Del I‘3K 134400 all 13+450 Calzada 1 50,000 13,000 1,000 650,000 Glorieta 3 0.28 180,000 50,400
fzquierda { 3 cariles } 8.805.08
Del PK 13-+450 al 13+500 Calzada 1 50,000 16500 1,000 825,000 et
(zquierda { 3 carriles +ramal } Cs06B041 m  Marca vial termopléstica en caliente 15cm
Del PK 13+500 al 14+100 Calzada 1 600000 13,000 1,000  7.800,000 Marca vial longitudinal continua, de 15 cm de ancha, realizada con pintura termoplastica en caliente
lzquierda { 3 cariles ) blanca de cameteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacion de
44.550,00 microesferas reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m?2, incluso premarcaje, reaimente
Cs-04E010 m Sellado de fisuras o gristas pintada y medida en obra.
Sellado de fisuras o grielas en pavimenlos biluminosos, mediante puenteado con masilla asfaltica, in- *M-26
cluso limpieza mediante chorro de aire caliente con lanza térmica, en horario nocturno totalmente ter- EJEZMLd 1 913000 913,000
. ! - . EJEZML 1 508,000 908,000
minado. Incluso parte proporcional de sefializacion de obra y sefalistas. _
Del PK 5 al PK 28+000 2 23.000,000 1000 1,000 46.000,000 EJE1MD_i 1 14.183,000 14,183,000
50 % transversal 0.5 23.000,000 1000 1,000 11.500000 EIE1 Ml_a 1 14.853,000 14,853,000
57.500,00 EJE 1 MD_d 1 1.198,000 1.198,000
1 570,000 570,000
1 277,000 277,000
1 433,000 433,000
1 447,000 447,000
1 460,000 460,000
1 466,000 466,000
1 558,000 558,000
1 1,168,000 1,168,000
1 728,000 728,000
1 248,000 248,000
1 393,000 383,000
1 558,000 558,000
1 40,000 40,000
1 104,000 104,000
1 287,000 287,000
1 754,000 754,000
1 482,000 482,000
1 539,000 539,000
1 542,000 542,000
1 58,000 58,000
1 597,000 597,000
1 290,000 290,000
EJE1MLI 1 157,000 157,000
1 316,000 316,000
1 231,000 231,000
1 715,000 715,000
1 93,000 193,000
1 320,000 320,000
1 691,000 691,000
1 392,000 392,000
1 1155000 1.155,000
1 1,750,000 1,750,000
1 608,000 608,000
1 431,000 431,000
1 684,000 664,000
1 50,000 50,000
1 141,000 141,000
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

MEDICIONES GENERALES
cODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD cODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
1 82,000 82,000 124600 M 05 69,000 34,500
1 151,000 151,000 12+800 MD 05 108,000 54,000
1 618,000 618,000 13+100-13+600 05 540,000 270,000
1 36,000 36,000 13+550 MD 05 45,000 22,500
i 660,000 660,000 134700 MI 05 50,000 25,000
1 473,000 473,000 13+700-13+900 05 220,000 110,000
1 30,000 30,000 134900 MD 05 30.000 15,000
1 185,000 185,000 14+100 MD 05 53,000 26,500
1 400,000 400,000 144300 MI 0.5 45,000 22,500
1 80,000 90,000 144400 MI 0.5 30,000 15,000
1 305,000 305,000 144500 MD 0,5 11,000 5,500
Glorieta 1 1 315,000 315,000 14+500 MI 0.5 22,000 11,000
EJE 5MD_d 1 600,000 600,000 14+550 MD 0.5 10,000 5,000
EJE 5MO_i 1 719,000 719,000 0+000 MD 05 32,000 16,000
EJESMI_d 1 719,000 719,000 0+500-0+600 MD 05 123,000 61,500
EJESMLI 1 666,000 666,000 0+600 M 05 61,000 30,500
Glorieta 2 1 185,000 185,000 EJE5S
EJE6MD_d 1 745,000 745,000 0+000 MD 05 32,000 16,000
EJE & MD_i 1 832,000 832,000 0+500-0+600 MD 05 123,000 61,500
EJE6MI_d 1 832,000 832,000 0+500 MI 05 61,000 30,500
EJE 6 ML_i 1 720,000 720,000 EJE6
Glorieta 3 1 300,000 300,000 0+100 MD 05 41,000 20,500
EJE 7 MD_d 1 5.107,000 5.107,000 0+800 MD 05 20,000 10,000
EJE 7 MD_i 1 5.950,000 5.950,000 0+100 MI 05 43,000 21,500
EJE7MI_d 1 5950000 5.950,000 0+300 MI 05 15,000 7.500
EJE7 MLI 1 4.014,000 4,014,000 0+500 MI 05 20,000 10,000
s====z= 0+800 M| 05 29,000 14,500
*M-1.12 EJE7
EJE 6. MI 0+200 0,333 6,000 1,998 0+020 M0 05 15,000 7.500
EJE 6. MI 0+300 0,333 10,000 3,330 0+100 M1 05 15,000 7,500
EJE 6. M 0+550 0333 20,000 6,660 0+200 M1 05 15,000 7,500
80.583,99 04350 MI 05 27,000 13,500
' 0+350 MD 05 25,000 12,500
Cs-06B042 m  Marca vial termopléstica en caltente 30 cm 04800 MI 05 80,000 40,000
Marca vial longitudinal continua, de 30 cm de ancha, realizada con pintura termoptéstica en caliente 0+800 MD 0.5 53,000 26,500
blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacién de 3000 gramosim?2 y aplicacion de 1+000-1+200 MD 05 226,000 113,000
microesferas reflexivas de vidtio con una dotacion de 500 gramos/m2, incluso premarcaje, realmenta 1+000-1+400 MI L 201,000
. . ! ! 1+800-2+000 MI 0,5 143,000 71,500
pintada y medida en obra. 24000 MD 05 59,000 24 500
M7 24200 M| 05 95,000 47,500
EJE1 2+500 MD 05 96,000 48,000
0+060 MD 05 35,000 17,500 24800 MI 05 121,000 60,500
14000 MI 05 97,000 48,500 2+900-3+400 05 500,000 250,000
1+200-1+500 MD 05 278,000 139,000 44000 MD 05 125,000 64,000
1+400-1+800 MI 05 437,000 218,500 44200 Ml 05 46,000 23,000
2+100 M1 05 108,000 54,000 4+800 MD 05 62,000 31,000
2+100-2+200 MD 05 167,000 83,500 5+000 Mi 05 75,000 37,500
24600 MD 05 120,000 60,000 5+300MD 0.5 90,000 45000
24500 MI 05 95,000 47,500 5+300 MI 05 83,000 41,500
3+100 MD 05 106,000 53,000 z====
J+200 MI 05 119,000 59,500 “*M-24
34600 MI 05 74,000 37,000 Eje 1. MD 1+500 1 36,000 36.000
3+700 MD 05 108,000 54,000 Eje 1. M| 1+800 1 15,000 15,000
4+400 MD 05 109,000 54,500 Eje 1. MD 24700 1 11,000 11,000
4+400 Ml 05 127,000 63,500 Eje 1. MI 24950 1 12,000 12,000
44900 MI 0,5 118,000 59,000 Eje 1. MD 3+100 1 17,000 17,000
5+000 MD 0.5 147,000 73,500 Eje 1. MD 3+730-3+850 1 130,000 130,000
5+600-5+700 MD 0.5 192,000 96,000 Eje 1. MD 34500 1 25,000 25,000
6+100 MI 05 31,000 15,500 Eje 1. MD 7+800 1 105,000 105,000
6+300-6+700 05 365,000 182,500 Eje 1. MD 8+800 1 37,000 37,000
7+800-8+500 MI 05 696,000 348,000 Eje 1. MD 10+300 1 27,000 27,000
7+800 MD 0.5 106,000 53,000 Eie 1. MD 104600 1 16,000 16,000
§+700 MD 05 76,000 38,000 Eje 1. Ml 104600 1 12,000 12,000
9+100 MD 05 82,000 41,000 Eje 1. MI 114700 1 42,000 42,000
9+100 Ml 0.5 46,000 23,000 Eje 1. MI 124500 1 32,000 32,000
$+520-10+030 MD 05 510,000 255,000 Eje 1. MD 13+600 1 54,000 54,000
9+550-10+120 MI 05 570,000 285,000 Eje 6. MD 0+040 1 16,000 16,000
11+180-11+380 MD 05 200,000 100,000 Eje 7. MD 14000 1 45,000 45,000
11+200-11+500 M 0,5 300,000 150,000 Eje 7. Ml 1+000 1 27,000 27,000
EJE 3. 0+000 - 0+250 MI 05 250,000 125,000 Eje 7. Ml 1+400 1 52,000 52,000
EJE 3. 0+330- 0+370 M! 05 40,000 20,000 5.773,00
12+300 MD 05 141,000 70,500
124500 MI 05 76,000 37,500
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: *MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

MEDICIONES GENERALES
cODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD cODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
Cs-06B045a m  Marca vial plistica en frio (2 ¢.) 40 cm Eje 1. Ml 144300 05 15,000 7,500
Marca vial longitudinal continura, de 40 cm de ancha, realizada con pinlura plastica en frie dos com- Ef: g: m:jo%%o gg 43'3003 zilggg
ponentes blanca de careteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y Eje 6. MD 0+780 05 20,000 10,000
aplicacion de microesferas reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/im?, incluso premar- Glorieta 3 05 30,000 15,000
caje, realmente pinlada y medida en obra. Eje 7. MD 0+000 05 30,000 15,000
. :ﬂ 42 . 4 Eje 7. MI 0+300 0.5 30,000 15,000
; Eje 7. MD 04800 05 335,000 167,500
&2 P e e Eje 7. M1 04300 05 370,000 185,000
Glorieta 2 0'666 37'000 24I642 Eje 7. MD 1+300 05 125,000 62,500
Glarieta 3 0666 44,000 29304 . Eje 7. Ml 1+400 05 148000 74,000
' ! ! Eje 7. MD 1+300 0.5 46,000 23,000
8591 Eje 7. M1 2+000 05 98000 49,000
Cs-06B062 m2 Pintura plast. en frio blanca (2 ¢.) simbolos Eje 7. MI 2+100 05 91.000 45,500
Superficie realmente pintada en simbolos y flechas, con pintura plastica en frio dos componentes E}: ; m%m gg :g;%g gg%
blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacién de Eje 7. MD 34450 05 20,000 10,000
microesferas refiexivas de vidrio con una dotacidn de 500 gramos/m2, incluso replanteo y plantillas, Eje 7. MI 34450 0,5 82,000 41,000
completamente ejecutada. Eje 7. MD 34800 05 52,000 26,000
M65 Eje 7. M1 4+100 0,5 140,000 70,000
Eje 2 9 1434 2868 Eje 7. MD 44800 05 27,000 13,500
Glorieta 1 4 1' 434 5'735 Eje 7. MI 5+100 05 72,000 36,000
Glorieta 2 4 1434 5736 Eje 7. MD 5+300 05 61,000 30,500
Glorieta 3 7 1' 434 10038 Eje 7. Mi 5+300 05 56,000 28,000
' I 24,38 257750
Cs.06B052 m2 Pintura plést. en frio blanca (2 c.) cebreado Cs-06EA004a m Barrera metilica de seguridad con anchura de trabajo maxima W5
Superficie realmente pintada en cebreados y pasos de cebra, con pintura pléstica en fric dos compo- Barrera mefélica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de contencion Normal y N2,
nentes blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacién de 3000 gramos/m2 y apli- respecfivamente, un indice A de sevenidad de impaclo, una anchura de trabajo méxima WS y una
cacion de microesferas reflexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, incluso replanteo y deflexion dinamica mémmg de 1,6 m, todo ellp de acuerdoala Norma‘UNE-EN 1317, incluso cap-
plantilas, completamente ejecutada. tafaro de doble cara con nive! Il de reflectancia (H. 1.), iotalmente terminada.
*M-4.3 ; ** (alzada derecha
Zng=g PK 5+150 al 5+550 1 400,000 400,000
M7 2 PK 144200 al 14+300 1 100,000 100,000
Eje 1. MD 0+020 05 49,000 24 500 PK 194250 al 19+400 1 150,000 150,000
) y ' ** Calzada tzquierda
E{: v b3 e L PK 22700 al 224610 1 90000 90,000
Ele 1' MD 14600 05 141 '000 70'500 PK 224520 al 22+440 1 80,000 80,000
Eje 1' M1 14800 0'5 111'000 55'500 PK 20+720 al 20+670 1 50,000 50,000
Eje 1' M) 24000 0'5 1 45'000 72'500 PK 18+100 al 18+020 1 0,000 80,000
Eje 1‘ MD 24000 0'5 120'G00 50'000 PK 16+800 al 16+650 1 150,000 150,000
Eje 1: MD 24700 0:5 45:000 22"500 PK 12+200 al 12+080 1 120,000 120,000
Eje 1. M1 24050 05 5,000 2,500 1.220,00
Eje 1. MD 34000 05 50,000 25,000 DEF_01 m Barrera metilica de seguridad con anchura de trabajo méxima W3
Ei: :: m g:;% gg g%g f% Barrera metalica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de contencion Normal y N2,
Eje 1. MD 3+900 0.5 73,000 36,500 respectivamente, un Indice A de severidad de impacto, una anchura de trabajo maxima W3 y una
Eje 1. MD-Mi 4+300 0,5 6,000 2,000 6,000 deflexidn dindmica maxima de 1,0 m, todo ello de acuerdo a Ja Norma UNE-EN 1317, incluso cap-
E!e 1 MDSEO?SO gg 2'% gggg tafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia (H. 1.), totaimente terminada.
je 1. MD 5+ y 4 . ot
d Calzada izquierda
E}g D e 800 83 taol Brae PK 22+590 al 224570 1 20000 20,000
Eje 1. MD 5+800 05 2,000 1,000 20,00
Eje 1. MI§+000-6+100 05 215,000 107,500
Eje 1. MD 6+300 05 82,000 41,000
Eje 1. MD 6+700 05 4,000 2,000
Eje 1. MD-M| 74750 05 5,000 2.000 5,000
Eje 1. MD 8+800 05 5,000 2,500
Eje 1. MD-MI 9+100 05 5,000 2000 5,000
Eje 1. MD 9+500 05 45,000 22,500
Eje 1. M1 9+500 0,5 20,000 10,000
Eje 1. MD 10+040 0.5 90,000 45,000
Eje 1. MI 10+140 15} 111,000 55,500
Eje 1. MD 11+180 0.5 28,000 14,000
Eje 1. Ml 11+160 05 36,000 18,000
Eje 1. MI 114700 05 65,000 32,500
Eje 1. MD 12+350 05 18,000 9,000
Eje 1. M1 12+500 05 10,000 5,000
Eje 1. MD 12+800 05 62,000 31,600
Eje 1. MD 134600 05 20,000 10,000
Eje 1. MI 13+600 05 10,000 5,000
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: “MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

MEDICIONES GENERALES

coDIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD

Cs-06EB003 m  Barrera hormigén simple prefabr. con anchura de trabajo méx. W1

Barrera de hormigdn simple prefabricada con marcado CE, para clase y nivel de contencién Normal
y N2, respectivamente, un indice A de severidad de impacto, una anchura de trabajo méxima W1,
incluso inclusc captafaro de dable cara con nive! |l de reflectancia (H. 1.} y anclaje, tolaimente colo-

cada.

** Calzada derecha

PK 6+500 al 6+700 1 200,000 200,000
PK 8+750 al 9+030 1 280,000 280,000
PK 12+800 al 13+200 1 400,000 400,000
PK 194520 al 19+970 1 50,000 50,000
PK 194890 al 20+010 1 50,000 50,000
PK 20+550 al 204570 1 20,000 20,000
PK 20+580 al 204610 1 20,000 20,000
PK 204667 al 20+680 1 20,000 20,000
PK 20+710 al 20+750 1 40,000 40,000
PK 20+800 ai 20+830 1 30,000 30,000
PK 224530 al 224560 1 30,000 30,000
** Calzada izquierda

PK 214870 al 21+790 1 80,000 80,000
PK 214780 al 214640 1 140,000 140,000
PK 20+650 al 204630 1 20,000 20,000
PK 20+060 al 194950 1 110,000 110,000
PK 14+300 al 13+240 1 1,060,000 1,060,000
PK 8+050 al 8+850 1 200,000 200,000
P 8+800 al B+700 1 100,000 100,000
PK 8+140 al 7+850 1 290,000 230,000
PK 6+950 al 6+550 1 400,000 400,000
PK 5+500 al 5+200 1 300,000 300,000
** Via de Semvicio

PK 264580 al 26+750 1 170,000 170,000

4,010,00
Cs-06EA033a ud Terminal abatim. 4,3 m con poste C-120 2m

Terminal de abatimiento de barrera metélica de seguridad simple de 4,3 m de longitud, compuesto de
1 tramo de barrera de chapa de acerc galvanizada de 3 mm de espesor, poste metélico fipo C-120
de 2 m cada 2 m, incluso chapa soldada en los dos Ullimos postes, pigza en angulo, tope final y jue-
go de tomilleria, tolalmente terminado.

Barrera metdlica anchura trabajo W5

** Calzada derecha

PK 5+150 al 54550 1 1,000
PK 14+200 al 14+300 1 1,000
PK 19+250 al 19+400 1 1,000
“* Calzada [zquierda

PK 224700 al 22+610 1 1,000
PK 22+520 al 22+440 1 1,000
PK 20+720 &l 204670 1 1,000
PK 18+100 al 18+020 1 1,000
PK 16+800 al 16+650 1 1,000
PK 124200 al 124080 1 1,000
Bamera metalica anchura trabajo W3

** Calzada izquierda

PK 224580 al 224570 1 1,000

10,00

coDIGO

Cs-06EA035a

Cs-018003

UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD

ud Terminal abatim. 12 m con poste C-120 2 m.

Terminal de abatimiento de barrera met&lica de sequridad simple de 12 m de longitud, compuesto de
3 tramos de barrera de chapa de acero galvanizada de 3 mm de espesor, poste metalico tipo C-120
de 2 m cada 2 m, incluso chapa soldada en los dos (itimos postes, tope final y juego de tornilleria,
tolalmente teminado.

Barrera metalica anchura trabajo W5

** Calzada derecha

PK 5+150 al 5+550 1 1,000
PK 144200 al 14+300 1 1,000
PK 19+250 al 19+400 1 1,000
** Calzada izquierda

PK 22+700 al 224610 1 1,000
PK 22+520 al 22+440 1 1,000
PK 204720 al 204670 1 1,000
PK 18+100 al 18+020 1 1,000
PI 16+800 al 16+650 1 1,000
1

PK 12+200 al 124080 1,000
Barmera metalica anchura trabajo W3

** Calzada izquierda

PK 224550 al 22+570 1 1,000

10,00
ud Demontaje de terminal de barrera metélica

Demontaje de terminal de barrera metalica y anclajes al lugar indicado por la direccidn facultativa, in-
cluso desmontaje, demolicion de cimiento, transporte y p.p. de medios auxifiares, medida {a unidad
en obra.

Barmera metalica anchura trabajo W5

** Calzada derecha

PK 5+150 al 5+550 1 1,000
PK 14+200 al 14+300 1 1,000
PK 19+250 al 19+400 1 1,000
** Calzada izquierda

PK 22+700 al 22+610 1 1,000
PK 224520 al 22+440 1 1,000
PK 20+720 al 204670 1 1,000
PK 18+100 al 18+020 1 1,000
PK 16+800 al 164650 1 1,000
PK 12+200 al 12+080 1 1,000
Barrera mefalica anchura trabajo W3

** Calzada izquierda

PK 22+590 al 224570 1 1,000
** Bamrera de hormigon

** Calzada derecha

PK 6+500 al 6+700 1 1,000
PK 8+750 al 9+030 1 1,000
PK 124800 al 13+200 1 1,000
PK 19+920 al 194970 1 1,000
PK 19+990 al 20+010 1 1,000
PK 20+550 al 204570 1 1,000
PK 20+580 al 20+610 1 1,000
PK 20+660 al 204680 1 1,000
PK 20+710 al 20+750 1 1,000
PK 20+800 al 20+830 1 1,000
PK 22+530 al 224560 1 1,000
** Calzada izquierda

PK 214870 al 21+790 1 1,000
PK 21+780 al 21+640 1 1,000
PK 20+650 al 20+630 1 1,000
PK 20+060 al 194950 1 1,000
PK 14+300 at 13+240 1 1,000
PK 9+050 al §+850 1 1,000
PK 8+800 al 8+700 1 1,000
PK 8+140 al 7+850 1 1,000
PK 64950 al 6+550 1 1,000
PK 5+500 al 5+200 1 1,000
™ Via de servicio

PK 26+580 al 26+750 1 1,000

32,00
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MEDICIONES GENERALES

CODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD CODIGO

Cs-06ECO01 ud Conexién bamera metdlica-rigida/muro

Elemento de conexidn de barrera metélica con barrera rigida o muro, de 4 m de longitud, con terming) PYST18

en cola de pez aplastado, incluso tornilleria y elementos de sustentacion, completamente colocado.

** Calzada derecha

PK 6+500 al 6+700 1 1,000

PK 8+750 al 9+030 1 1,000

PI 124800 al 134200 1 1,000

PK 19+920 al 194970 1 1,000

PK 194990 al 20+010 1 1,000

PK 20+550 al 20+570 1 1,000 PYST49

PK 20+590 al 204610 1 1,000

PK 204660 al 20+680 1 1,000

PK 204710 al 20+750 1 1,000

PK 20+800 al 20+830 1 1,000

PK 22+530 al 22+560 1 1,000

** Calzada kzquierda

PK 214870 al 214790 1 1,000

PK 21+780 &l 21+640 1 1,000

PK 20+650 al 204630 1 1,000

PK 20+060 al 19+950 1 1,000

PK 14+300 al 134240 1 1,000

PK 94050 al 8+850 1 1,000

PK 8+800 al 8+700 1 1,000

PK 8+140 al 7+850 1 1,000

PK 6+350 al 6+550 1 1,000

PK 54500 al 5+200 1 1,000

** Via de servicio

PK 26+580 al 26+750 1 1,000

22,00

PYST20
PYST21
PYST22
PYST23

UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD

CAPITULO €003 GESTION DE RESIDUOS
m® Retirada de residuos en camion

Retirada de residuos en camion desde la obra hastz la instalacion aulorizada de gestion de residuos,
incluso transporte interior, seleccion, tiempo de espera, transporte a planta y descarga sin canon de

gestion,
FRESADO Y REPOSICION 2 2,000,000 2000 0,050 400,000
Esponjamiento 1 40,030 40,030

440,03
m* Retirada de residuos inertes y no peligrosos en contenedor

Retirada de residuos inertes y no peligrosos (no especiales) en contenedor desde Ia obra hasta la
instalacion auterizada de gestién de residuos, incluso transporte interior, clasificacion a pie de obra de
residuos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de gestion,

Segun Estudio de Gestion de residuos

RCDs NIVEL Il

NATURALEZA NO PETREA

Madera 1,35 1,350
Metales 0,24 0,240
Papel 2,71 2710
Plastico 1082 10,820
Vidrio 0,3 0,310
Yeso 0,12 0,120
NATURALEZA PETREA

Arena, grava y ofros aridos 1.5 1,500
Hormigén 3,38 3,380
Ladrillos, azulejos y olros ceramicos 0,07 0,070
Piedra 0,05 0,050

20,55
m* Retirada de residuos potencialmente peligrosos y otros

Retirada con medios mecanicos y/o manuales de residuos potencialmente peligrosos y otros y trans-
porie a instatacion aulorizada de gestion de residuos, inciuso transporte interior, clasificacion a pie de
obra de residuos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de gestion,

Seg(n Estudio de Gestion de residuos

POTENCIALMENTE PELIGROSOS Y
OTROS
Basuras 0,18 0,180
Potencialmente peligrosos y otros 0,07 0,070
0,25
m* Gestitn de residuos Nivel ll, codigo 17 03 02, mezclas bituminos
Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos de mezclas bituminosas, con ¢odige 17 03 02,
segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002).
Segtin medicidn m3 de Retirada 440,03 440,030
440,03
m® Gestién de residuos Nivel ll inertes diferentes a mezclas bitum.
Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il inertes y no peligrosos diferentes a los
procedentes de mezelas bituminosas, con codigo 17 02 01, 17.04.01, 17.04.02, 17.04.03, 17.04.04,
17.04.05, 17.04.06, 17.04.11, 20.01.01, 17.02.03, 17.02.02, 17.08.02, 01.04.08, 01.04.09, 17.01.01,
17.01.02, 17.01.03, 17.01.07 y 17.09.04, segun & Calalogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
Retirada mediante contenedor 20,55 20,550
20,55

m? Gestion de residuos Nivel Il potencialmente peligrosos y otros

Gestidn confrolada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il potencialmente peligrosos y ofros, con
codigos 20.02.01, 20.03.01, 17.01.06, 17.02.04, 17.03.01, 17.03.03, 17.04.09, 17.04.10, 17.06.01,
17.06.03, 17.06.05, 17.08.01, 17.09.01, 17.09.02, 17.09.03, 17.06.04, 17.05.03, 17 05.05, 17.05.07,
15.02.02, 13.02.05, 16.01.07, 20.01.21, 16.06.04, 16.06.03, 15.01.10, 08.01.11, 14.06.03, 07.07.01,
15.01.11, 16.06.01, 13.07.03 y 17.09.04, segun el Calalogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
Segin medicién m3 de Retirada 025 0,250

0.25
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PROYECTO DE CONSTRUCGION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+D00"

MEDICIONES GENERALES

coDico UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD cODIGO UD RESUMEN LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD

PYST24 Ud Instalacién y retirada de contenedor metdlico

Instalacion y retirada de confenedor de metélico para residucs ineres y no peligrosos, incluso sumi-
nistro, limpieza, mantenimiento, retirada y gestidn en centro de reciclaje de residuos autorizado, colo-

cado en obra.
Segin medicion m3 de Retirada 1 1,000
1,00
PYST25 Ud Instalacién y retirada de contenedor de polietileno
Instalacién y refirada de contenedor de polielileno para residuos plasticos, incluso suministro, limpie-
za, mantenimiento, refirada y gestion en centro de reciclaje de residuos plasticas, colocado en obra.
Segln medicion m3 de Retirada 1 1,000
1,00
CAPITULO C004 VARIOS
Cs-06AC050 ud Cartel obras Comunidad Madrid 3,7x2,10 m
Cartel informativo de obras de la Comunidad de Madrid, en chapa de acero galvanizada, de
3,70x2,10 m incluso postes de sustentacion en perfil laminada IPN-140 y galvanizado, cimentacion
de hormign HM 20/P/20/|Ib, elementos de fijacion, piezas de anclaje o atado y tomilleria inoxidable,
completamente instalado.
2 2,000
200
N-B01 ud Pareja de bucles electromagnéticos
Reposicion de las espirales de las siguientes estaciones de aforo
p.k. 8+300 4 4,000
pk. 14+300 4 4,000
p.k. 18+800 4 4,000
p.k. 194600 4 4,000
pk. 234600 4 4,000
pk. 27+100 4 4,000
2400
CAPITULO C005 SEGURIDAD Y SALUD
C5.85YS8 Ud Partida de Seguridad y Safud
Partida de Seguridad y Salud segin Estudio de Seguridad y Salud,
1,00
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

_—

0004

0005

0007

0003

por la direcci6n facullativa, incluso desmontaje, demolicion de cimiento,
{ransporte y p.p. de medios auxiliares, medida la unidad en obra.

DIECINUEVE EUROS con SESENTA Y DOS CENTIMOS

Mezcia bituminosa en ¢aliente AC22 surf S para capa de rodadura con 66,90
arido de naturaleza porfidica o simifar, incluido betdn modificado con poli-

meros y filler de aportacién, incluso fabricacion, transporte de los mate-

risles a planta y a lugar de puesta en obra, extensidn, compactacién y

parte proporcional de core de juntas de acabado, con trabajos en horario

noctumo. Incluso parte proporcional de sefializacion de obra y sefialis-

tas.

SESENTA Y SEIS EUROS con NOVENTA CENTIMOS

micmMezcla bituminosa en caliente de cualquier tipo en saneo de blandones, 28

reparacion de arcenes, tapado de zanjas y reparacion de baches, inclu-
so fabricacion, fransporte de los materiales a planta y a lugar de puesta
en obra, extension y compactacian, incluido betin modificado con poli-
meros,filler de aporiacion y parte proporcional de riegos, con trabajos en
horario nocturno. Incluso parie proporcional de sefializacion de obra y
sefialistas.

DOS EUROS con OCHENTA Y TRES CENTIMOS

Microaglomerado en frio MICROF 8 sup, fabricado con aridos de natu- 1,12
raleza porfidica o similar y emulsion C60BPS MIC madificada con poli-

meros, colocado sobre pavimentos bituminosos, mediante aplicacién

mecanica, con una dolacidn media de 12 kg/m2 y beton residual sobre

aridos del 8%, incluso preparacidn de la superficie. Incluso parte pro-

porcional de sefializacién de obra y sefialistas.

UN EUROS con DOCE CENTIMOS

Microaglomerado en frio LB-4, fabricada con emulsién C60BP5 MIC 0,96
madificada con polimeras, colocado sobre pavimentos bituminosos, me-

diante aplicacién mecanica, con una dolacion media de 7 kg/m2 y betiin

residual sobre aridos del 10,5%, incluso preparacion de la superficie.

Inctuso parte proporcional de sefializacién de cbra y sefalistas.

CERO EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS

Riego de adherencia, con emulsion asféltica catidnica termoadherente de 048
rolura rapida C60B3 TER, sobre capas bituminosas, incluso transporte

a lugar de empleo, barrido y preparacién de la superficie, totalmente ter-

minada y ejecutada en horario noctume. Incluso parte proporcional de

sefalizacién de obra y sefialistas.

CERO EUROS con CUARENTA Y OCHO CENTIMOS

mcmFresado de firme de M.B.C., incluso barido, retirada de los materiales 083

sobrantes, en horario noctumo. Incluso parte proporcional de sefializa-
cidn de obra y seiialistas.

CERO EUROS con OCHENTA Y TRES CENTIMOS

0010 Cs-06ACOS0

0011 Cs-06B040

0012 Cs-06B041

0013 Cs-06B042

0014 Cs-06B045a

0015 Cs-06B052

CUADRO DE PRECIOS 1
N°  CODIGO UD RESUMEN PRECIO EN LETRA IMPORTE N coDIGO UD RESUMEN PRECIO EN LETRA IMPORTE
0001 CS-SSYSS Ud Partida de Seguridad y Salud segiin Estudio de Seguridad y Salud. 4000267
0008 Cs-04E010 m  Sellado de fisuras o grietas en pavimenios bituminosos, mediante puen- 1,89
CUARENTA MIL DOS EUROS con SESENTAY SIETE teado con masilla asfaltica, incluso limpieza mediante chorro de aire ca-
CENTIMOS lignte con lanza térmica, en horario noctumo totalmente terminado. In-
0002 Demontaje de terminal de barrera metélica y anclajes al lugar indicado 19,52 cluso parte propercional de sefializacion de obra y sefalistas.

UN EUROS con OCHENTA Y NUEVE CENTIMOS

Cartet informativo de obras de la Comunidad de Madrid, en chapa de 1.856,02
acero galvanizada, de 3,70x2,10 m incluso postes de sustentacion en

perfil laminado IPN-140 y galvanizado, cimentacién de hormigan HM

20/P/20/Ib, elementos de fijacion, piezas de anclaje o atado y tomilleria

inoxidable, completamente instalado.

MIL OCHOCIENTOS CINCUENTA Y SEIS EUROS con DOS
CENTIMOS

Marca vial longitudinal continua, de 10 ¢m de ancha, realizada con pin- 0,96
tura termoplastica en caliente blanca de carreteras, color B-118 UNE 48

103 con una dolacion de 3000 gramos/m2 y aplicacién de microesferas

reflexivas de vidrio can una dotacién de 500 gramos/m2, incluso pre-

marcaje, realmenie pintada y medida en obra.

CERO EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS

Marca vial longitudinal continua, de 15 cm de ancha, realizada con pin- 1,30
tura termopléstica en caliente blanca de cameleras, color B-118 UNE 48

103 con una dotacién de 3000 gramos/m2 y aplicacion de microesferas

reflexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, incluso pre-

marcaje, realmente pintada y medida en abra.

UN EUROS con TREINTA CENTIMOS

Marca vial longitudinal continua, de 30 cm de ancha, realizada con pin- 2.2
tura termoplastica en caliente blanca de cameteras, color B-118 UNE 48

103 con una dolacion de 3000 gramos/m2 y aplicacion de microesferas

reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m2, inclusc pre-

marcaje, realmenie pintada y medida en obra.

DOS EUROS con VEINTISEIS CENTIMOS

Marca vial longitudinat continua, de 40 cm de ancha, realizada con pin- 6,25
tura plastica en frio dos componentes blanca de carreteras, color B-118

UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacion de mi-

croesferas reflexivas de vidric con una dotacién de 500 gramos/m2, in-

cluso premarcaje, realmente pintada y medida en obra.

SEIS EUROS con VEINTICINCO CENTIMOS

Superficie realmente pintada en cebreados y pasos de cebra, con pintu- 15,49
ra plastica en frio dos componentes blanca de carreleras, color B-118

UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacién de mi-

croesferas reflexivas de vidrio con una dotacitn de 500 gramos/m2, in-

cluso replanteo y plantillas, completamente ejecutada,

QUINCE EUROS con CUARENTA Y NUEVE CENTIMOS

CUADRO DE PRECIOS N° 1
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CUADRO DE PRECIOS 1
N coDIGO UD RESUMEN PRECIC EN LETRA IMPORTE
0016 Cs-D6BOG2 m2 Superficie realmente pintada en simbolos y flechas, con pintura plastica 17.72

0017

0018

0019

0020

o021

0022

Cs-06EAQ0da

Cs-06EAD33a

Cs-06EAQ35a

Cs-06EB003

Cs-06EC001

DEF_01

ud

ud

ud

en frio dos componentes blanca de cameteras, color B-118 UNE 48 103
con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacion de microesferas re-
flexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, incluso replan-
teo y plantillzs, completamente ejecutada.

DIECISIETE EUROS con SETENTA Y DOS CENTIMOS

Barrera metalica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de 27,04
contencion Normal y N2, respectivamente, un indice A de severidad de

impacto, una anchura de trabajo méaxima W5 y una deflexién dinamica

méaxima de 1,6 m, todo ello de acuerdg a la Norma UNE-EN 1317, in-

cluso captafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia {H. 1.), total-

mente terminada.
VEINTISIETE EUROS con CUATRO CENTIMOS

Terminal de abatimiento de barrera metéiica de seguridad simple de 4,3
m de longitud, compuesto de 1 tramo de barrera de chapa de acero gal-
vanizada de 3 mm de espesor, poste metalico lipo C-120 de 2 m cada

2 m, incluso chapa soldada en los dos Gltimos postes, pieza en angulo,
tope final y juego de tomilleria, iotalmente terminado.

17259

CIENTO SETENTA Y BOS EUROS con CINCUENTA Y
NUEVE CENTIMOS

Terminal de abalimiento de barrera metdlica de seguridad simple de 12
m de longitud, compuesto de 3 tramos de barrera de chapa de acero
galvanizada de 3 mm de espesor, poste metalico tipo C-120 de 2 m ca-
da 2 m, incluso chapa soldada en los dos Gltimos postes, tope final y
juego de tomnilleria, totalmente terminado.

413,38

CUATROCIENTQS TRECE EUROS con TREINTA Y OCHO
CENTIMOS

Barrera de hormigon simple prefabricada con marcado CE, para clase
y nivel de contencion Normat y N2, respectivamente, un indice A de
severidad de fmpacto, una anchura de {rabajo maxima W1, incluso in-
cluso captafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia (H. 1.) y ancla-
je, lotalmente colocada.

48,92

CUARENTA Y OCHO EUROS con NOVENTA Y DOS
CENTIMOS

Elemento de conexion de barrera metalica con barrera rigida o muro, de
4 m de fongitud, con terminal en cola de pez aplastado, incluso tomnilleria
y elementos de sustentacion, complelamente colocado.

79,50

SETENTA Y NUEVE EUROS con CINCUENTA CENTIMOS

Barrera metélica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de 34,29
contencion Normal y N2, respectivamente, un indice A de severidad de

impacto, una anchura de trabajo maxima W3 y una deflexion dinamica

maxima de 1,0 m, todo ello de acverdo a la Norma UNE-EN 1317, in-

cluso captafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia (H. 1), total-

menle terminada.

TREINTA Y CUATRO EUROS con VEINTINUEVE
CENTIMOS

Nﬂ

0023

0024

0025

0026

0027

(028

0029

CODIGO

N-001

PYST18

PYST1%

PYST20

PYST21

PYST22

PYST23

UD RESUMEN

ud

ml

m!

m!

ml

m!

PRECIO EN LETRA IMPORTE

Reposicion de las espirales de las siguientes estaciones de aforo 592,15

QUINIENTOS NOVENTA Y DOS EUROS con QUINCE
CENTIMOS

Retirada de residuos en camién desde la obra hasta la instalacion autori- 268
zada de geslion de residuos, incluso transporie interior, seleccidn, tiem-
po de espera, transporie a planta y descarga sin canon de gestion.

DOS EUROS con SESENTA Y NUEVE CENTIMOS

Retirada de residuos inertes y no peligrosos (no especiales) en contene- 16,96
dor desde la obra hasia lainsialacién autorizada de gestion de residuos,

incluso iransporte interior, clasificacion a pie de obra de residucs, canga,

transparte a planta y descarga sin canon de gestidn.

DIECISEIS EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS

Relirada con medios mecanicos y/o manuales de residuos potencial-
mente peligrosos y otros y transporte a instalacion awlorizada de gestion
de residuos, incluso transporte interior, clasificacin a pie de obra de re-
siduos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de gestion.

DIECISEIS EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS

Gestién controlada en centro de reciclaje de residuos de mezclas bitumi- 9,15
nosas, con cidigo 17 03 02, segun el Catéloge Europeo de Residuos
{ORDEN MAM/304/2002).

16,96

NUEVE EUROS con QUINCE CENTIMOS

Gesiion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il inertes y 6,04
no peligrosos diferentes a los procedenles de mezclas bituminosas, con

cbdigo 17 02 01, 17.04.01, 17.04.02, 17.04.03, 17.04.04, 17.04.05,

17.04.08, 17.04.11, 20.01.01, 17.02.03, 17.02.02, 17.08.02, 01.04.08,

01.04.09, 17.01.0, $7.01.02, 17.01.03, 17.01.07 y 17.09.04, segin el

Calalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

SEIS EUROS con CUATRO CENTIMOS

Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel il potencial- 16,98
mente peligrosos y otros, con cadigos 20.02.01, 20,03.01, 17.01.06,

17.02.04, 17.03.01, 17.03.03, 17.04.09, 17.04.10, 17 06.01, 17.06.03,

17.06.05, 17.08.01, 17.09.01, 17.09.02, 17.09.03, 17.06.04, 17.05.03,

17.06.05, 17.05.07, 15.02.02, 13.02.05, 16.01.07, 20.01.21, 16.06.04,

16.06.03, 15.01.10, 08.01.11, 14.06.03, 07.07.01, 15.01.11, 16.06.01,

13.07.03 y 17.09.04, segin el Catalogo Europeo de Residuos {OR-

DEN M&M/304/2002}

DIECISE!S EUROS con NOVENTA Y OCHO CENTIMOS

CUADRO DE PRECIOS N° 1
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CUADRO DE PRECIOS 1
N copico UD RESUMEN PRECIO EN LETRA IMPORTE N coDiGo UD RESUMEN PRECIO EN LETRA IMPORTE

0030 PYST24 Ud Instafacidn y retirada de contenedor de metélico para residuos inerles y 1.187,20
no peligrosos, incluso suministro, limpieza, mantenimiento, retirada y
gesiién en centro de reciclaje de residuos autorizado, colocado en obra.

MIL CIENTO OCHENTA Y SIETE EURQS con VEINTE
CENTIMOS

0031 PYST25 Ud Instalacion y retirada de contenedor de polietileno para residuos plasti- 982,41
cos, incluso suministro, limpieza, mardenimiento, retirada y gestion en
centro de reciclaje de residuos plasticos, colocado en obra,

NOVECIENTOS CCHENTA Y DOS EURGS con
CUARENTA Y UN CENTIMOS

EL PRESENTE CUADRO DE PRECIOS NUMERC UNO CONSTA DE TREINTA Y UN (31) PRECIOS

Madrid, mayo de 2015

El Ingeniero Autor del Proyecto El Ingeniero Director del Proyecto

~\

Fdo.: Félix lLérez Gonzalez

Ve B° del Jefe gél Area de Proyectos y Construccion:

Fdo.: Emilio Aguilar Sanchez
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CUADRO DE PRECIOS 2
N°  CODIGO UD RESUMEN IMPORTE
0001 CS-55YSS Ud Partida de Seguridad y Salud segun Estudio de Seguridad y Salud.
Sin descomposicion
TOTAL PARTIDA 40.002,67
0002 Cs-01B003 ud Demontaje de terminal de barrera metélica y anclajes al lugar indicado
por la direccion facultativa, incluso desmontaje, demolicion de cimiento,
transporte y p.p. de medios auxiliares, medida la unidad en obra,
Mano de obra 13.00
Maquinaria... 532
Resto de obra y materiales ..o 1,30
TOTAL PARTIDA 19,62
0003 Cs-04AC006 t  Mezcla bituminosa en caliente AC22 surf S para capa de rodadura con
arido de naturaleza porfidica o similar, incluido betin modificado con poli-
meros y filler de aporiacion, incluso fabricacion, transporte de los mate-
riales a planta y a lugar de puesta en obra, extension, compactacion y
parte proporcional de corle de juntas de acabado, con {rabajos en horario
noctumo. Incluso parte proporcional de sefializacién de obra y sefialis-
tas.
Mano de Obra......co..cimrarmmmrcensresnmninns 3,58
MaQUINANE ..o veeesrcrssisiessssssassrmissens B49
Resto de obra y materiales ..........oemerverereresenees 54,83
TOTAL PARTIDA 66,90
0004 Cs-04ACD40 micmMezcla bituminosa en caliente de cualquier tipo en saneo de blandonas,
reparacion de arcenes, tapado de zanjas y reparacion de baches, inclu-
so fabricacion, transporte de los materiales a planta y a fugar de puesta
en obra, extension y compaciacidn, incluido betin modificado con poli-
meras filler de aportacion y parte proporcional de riegos, con trabajos en
horaria nocturno. Incluse parte proporcional de sefializacion de obra y
sefalistas.
Mano de Obra.........o...coocvveciemr s ssaseies 017
Maquinafia.........o.ccoecvvurreenec 1.03
Resto de obr y materiales ... s 1.63
TOTAL PARTIDA 28
0005 Cs-04AF011 m*  Microaglomerado en frio MICROF 8 sup, fabricado con &ridos de nalu-
raleza porfidica o simiar y emulsion CB0BPS MIC modificada con poli-
meros, colocado sobre pavimentos bituminosos, mediante aplicacién
mecanica, con una dotacién media de 12 kg/m2 y betdn residual sobre
aridos del 8%, incluso preparacidn de la superficie. Incluso pare pro-
parcicnal de sefializacion de obra y sefialistas.
Mano de obra.......c.uccicie e 0,07
Maquinania...........oemrmmines i i 0,19
Resto de obra y matenales ... .o 0,866
TOTAL PARTIDA 1,12
0006 Cs-04AFD12 m¢  Microaglomerado en frio LB-4, fabricado con emulsion CG0BPS MIC
modificada con palimeras, colocado sobre pavimentos bituminosos, me-
diante aplicacion mecanica, con una dotacion media de 7 kg/m2 y betdn
residual sobre &ridos del 10,5%, inclusc preparacion de la superficie.
Incluse parte proporcional de sefializacion de obra y sefialistas.
Mano de obm........uve i mmieimmerines i, 007
Maquinania.........cevrieins 0,19
Resto de olwa y materiales ... i 0,70
TOTAL PARTIDA 0,96

N°  CODIGO

0007 Cs-04C024

0008 Cs-D4ECO1

0009 Cs-04ED10

0010 Cs-06AC050

0011 Cs-0GB040

0012 Cs-068041

UD RESUMEN IMPORTE
m? Riego de adherencia, con emulsitn asfaltica catidnica termoadherente de
rotura rapida C60B3 TER, sobre capas bituminasas, incluso transporle
a lugar de empleo, barrido y preparacién de la superficie, totalmente ter-
minada y efecutada en horario noctumo. Incluso parte proporcional de
sefializacion de obra y sefialistas.
Manode obra........ ; 0.05
MaguInaMa........c.o.ccovuremmeererrersirrrsseserresssmassennsas 0,13
Resto de cbra y materiales 0,30
TOTAL PARTIDA 0,48
memFresado de firme de M.B.C., incluso barrido, retirada de los materiales
sabranies, en horario noclurno. Incluso parle proporcional de senaliza-
citn de obra y sefialistas.
Manodeobra......... ; 0,18
Maquinaria.............. - 0,54
Resto de obra y materiales ... 011
TOTAL PARTIDA 0,83
m  Seflado de fisuras o griefas en pavimentos bituminosos, medianie puen-
teado con masilla asfaitica, incluso limpieza mediante chorro de aire ca-
liente con lanza térmica, en horario noctumo totaimente terminado. In-
cluso parte proporcional de sefializacion de obra y sefialistas.
Mano de ObR ... minieimmmieisessssiserisnonns 078
MAGUINGINR. ..o i 0,53
Reslo de obra y materiales ..o 0,58
TOTAL PARTIDA 1,89
ud Cartel informativo de obras de la Comunidad de Madrid, en chapa de
acero galvanizada, de 3,70x2,10 mincluso postes de sustentacion en
perfil laminado IPN-140 y galvanizado, cimentacién de hormigon HM
20/P/20Mb, elementos de fijacion, piezas de anclaje o atado y tomilleria
inoxidable, completamente instalado.
Mano de 0bR ........c.cocoimiiciiinaiis o 5591
Resto de obra y mateniales ..........ocvccircrnann: 1.800,11
TOTAL PARTIDA 1.856,02
m  Marca vial longitudina! continua, de 10 cm de ancha, realizada con pin-
lura fermoplastica en caliente blanca de carreteras, color B-118 UNE 48
103 con una dotacidn de 3000 gramos/m2 y aplicacion de microesferas
reflexivas de vidrio con una dotacidn de 500 gramos/m2, incluso pre-
marcaje, realmente pintada y medida en obra.
Mang d8 0B ... s e — 014
Maquinaria..............oovevsrne & 0,07
Restode obra y materiales .. 0,75
TOTAL PARTIDA 0,96
m  Marca vial longitudinal continua, de 15 ¢cm de ancha, realizada con pin-
tura termoplastica en caliente blanca de cameteras, color B-118 UNE 48
103 con una dotacién de 3000 gramos/m2 y aplicacién de microesferas
reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m2, incluso pre-
marcaje, realmente pintada y medida en obra.
Mane de obra ..o s 0,14
Maquinana..... ..o,
Resto de obr y materi
TOTAL PARTIDA......
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

CUADRO DE PRECIOS 2
N CODIGO UD RESUMEN IMPORTE N°  cODIGO UD RESUMEN IMPORTE
0013 Cs06B042 m  Marca vial longitudinal continuz, de 30 cm de ancha, realizada con pin- 0018 Cs06EAD33a ud Temminal de abatimiento de barrera metalica de seguridad simple de 4,3
iura termopléstica en caliente blanca de cameleras, color B-118 UNE 48 m de longitud, compuesto de 1 tramo de barrera de chapa de acero gal-
103 con una dotacién de 3000 gramos/m2 y aplicacion de microesfaras vanizada de 3 mm de espesor, paste metalico tipo C-120 de 2 m cada
reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m2, inciuso pre- 2 m, incluso chapa soldada en los dos Glfimos postes, pieza en &ngulo,
marcaje, realmente pintada y medida en obra. tope final y juego de tomilleria, totalmente terminado.
Mano de obra.... 013 Manodeobr... 24,22
Maquinaria.... ot A T T 007 Maquinaria........... AR S 1,22
Resin de obla Y matenal&s 206 Resto de ohra ¥y malenales e L S 147,15
TOTAL PARTIDA 2,2% TOTAL PARTIDA 172,59
0014 Cs-06B045a m  Marca vial longitudinal continua, de 40 cm de ancha, realizada con pin- 0019 Cs-06EAD35a ud Terminal de abalimiento de barrera metélica de seguiidad simple de 12
tura piastica en frio dos componentes blanca de carreteras, color B-118 m de longitud, compuesto de 3 tramos de barrera de chapa de acero
UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacion de mi- galvanizada de 3 mm de espesor, poste metfico tipo C-120 de 2 m ca-
croesferas reflexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, in- da 2 m, incluso chapa soldada en los dos dltimos posies, tope final y
cluso premarcaje, realmente pintada y medida en obra. juego de tomilleria, totalmente terminado.
Mano de obra..... 3,50 Manodeobra... 72,65
Resto de obra y mﬂam 2,75 Maquinana........... 343
TOTAL PARTIDA 5,25 Resto de Obla y matenales T e 337,30
0015 Cs-06B052 m2 Superficie realmente pintada en cebreados y pasos de cebra, con pintu- TOTAL PARTIDA 413,38
ra plastica en frio dos componentes blanca de carreteras, color B-118 0020 Cs-06EBOO3 m  Bamera de hormigén simple prefabricada con marcado CE, para clase
UNE 48 103 con una dolacién de 3000 gramos/m2 y aplicacion de mi- y nivel de contencién Normal y N2, respectivamente, un indice A de
croesferas reflexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, in- severidad de impacto, una anchura de frabajo méxima W1, incluso in-
cluso replanteo y plantillas, completamente ejecutada. cluso caplafaro de doble cara con nivel || de reflectancia (H. |} y ancla-
Mano de obr... et e 8,62 Je, totalmente colocads.
Resto de ohfavmadembi 6,87 Manodeobra ... 10,52
Maquinania... - 541
Uiz 1549 Resto de obra y matenales 3299
0016 Cs-06B0G2 m2 Superficie realmenle pintada en simbolos y flechas, con pintura plastica
en frio dos companentes blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 TOTAL PARTIOA 48,92
con una dotacion de 3000 grames/m2 y aplicacién de microesferas re- 0021 Cs-06ECOM ud Elemento de conexidn de barrera melélica con barrera rigida o muro, de
flexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, incluso replan- 4 m de longitud, con terminal en ccla de pez aplastado, incluso tomilleria
{eo y plantillas, complelamente ejecutada. y elementos de sustentacién, completamente colocado.
Mano de obm.... 10,71 Mano de obra ..o 41
Resto de obra rma»%eﬂaies 7.01 Resto de obra y mateniales ...........wrcviansrncins 7539
TOTAL PARTIDA 17,72 TOTAL PARTIDA 79,50
007 Cs06EAQ04a m  Bamera metdlica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de 0022 DEF_01 m  Barera metélica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de
contencidn Normal y N2, respectivamente, un Indice A de severidad de contencion Normal y N2, respectivamente, un indice A de severidad de
impacto, una anchura de trabajo maxima W5 y una deflexion dinamica impacto, una anchura de trabajo maxima W3 y una deflexién dinamica
maxima de 1,6 m, todo ello de acuerdo a la Norma UNE-EN 1317, in- maxima de 1,0 m, todo ello de acuerdo a la Norma UNE-EN 1317, in-
cluso captafaro de doble cara con nivel | de reflectancia (H. 1.), total- cluso captafaro de dable cara con nivel | de reflectancia (H. 1), total-
mente ferminada. mente terminada.
Mano de obra.... 6,07 Manodeobra... 6,07
Maquinaria.... L S 0.26 Magquinana..... 040
Resto de obra ]l matenam AR e 20,71 Resto de obra yma&eﬂaies 27,82
TOTAL PARTIDA.....cooscimrererssmemresesssmssesesssssin 27,04 TOTAL PARTIDA 34,29
0023 N-004 ud Reposicién de las espirales de las siguientes estaciones de aforo
Mano deobra ... 144,39
Maquinana.... 3 ; 100,20
Restode obra y malewas pJD Dg 347,56
TOTAL PARTIDA ..o _ESD..@&. 5
> R
<D
0
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PROYECTO DE CONSTRUCCION: *MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506, TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

CUADRO DE PRECIOS 2
N cODIGO UD RESUMEN
0024 PYSTi8 m® Retirada de residuos en camidn desde la obra hasta la instalacion aulori-

0025 PYST19

0026 PYST20

0027 PYST2M

0028 PYST22

0029 PYST23

m3

m!

ml

ml

zada de geslion de residuos, incluso transporte interior, seleccion, tiem-
po de espera, transporte a planta y descarga sin canon de geslion.

Maguinaria..................

Restode obray matenaies ...

TOTAL PARTIDA

Retirada de residuos inertes y no peligrosos {no especiales) en contene-
dor desde ia obra hasta la instalacion autorizada de gestin de residuos,
incluso fransporte interior, clasificacidn a pie de obra de residuos, carga,
transporte a plania y descarga sin canon de gestion,

Mano de OB, ... teteses

Magquinara................

Resto de obra y matenales ...

TOTAL PARTIDA

Refirada con medios mecanicos y/o manuales de residuos potencial-
mente peligrosos y ofros y fransporte a instalacion autorizada de gestion
de residuos, incluso fransporle interigr, clasificacion a pie de obra de re-
siduos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de gestion,

Mano de OBR...........ovv s s
Maquinaria.......
Resto de obma y materiales ...

TOTAL PARTIDA

Gestién controlada en ceniro de reciclaje de residuos de mezclas bitumi-
nosas, con cddigo 17 03 02, segln el Calalogo Europeo de Residuos
{ORDEN MAM/304/2002).

Maquinana i ibisnimrri i e
Resto de obra y materales ... ... ervcvvae

TOTAL PARTIDA

Gestién conirofada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il inertes y
no peligrosos diferentes a los procedentes de mezclas bituminosas, con
codigo 17 02 01, 17.04.01, 17.04.02, 17.04.03, 17.04.04, 17.04.05,
17.04.06, 17.04.11, 20.01.01, 17.02.03, 17.02.02, 17.08.02, 01.04.08,
01.04.09, 17.01.01, 17.01.02, 17.01.03, 17.01.07 y 17.09.04, segin el
Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

MaQUINANA ..o e
Resto de obra y mMaten#les ...

TOTAL PARTIDA

Gestidn controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il potencial-
mente peligrosos y otros, can cadigos 20.02.01, 20.03.01, 17.01.06,
17.02.04, 17.03.01, 17.03.03, 17.04.09, 17.04.10, 17.06.01, 17.06.03,
17.06.05, 17.08.01, 17.09.01, 17.09.02, 17.09.03, 17.06.04, 17.05.03,
17.05.05, 17.05.07, 15.02.02, 13.02.05, 16.01.07, 20.01.21, 16.06.04,
16.06.03, 15.01.10, 08.01.11, 14.06.03, 07.07.01, 15.01.11, 16.06.01,
13.07.03 y 17.09.04, segin el Catalogo Europeo de Residuos (OR-
DEN MAM/304/2002)

MAGUINATIE. . oemsrimr s
Resto de obra y matenales ... ccrorrens

TOTAL PARTIDA

IMPORTE

254
0,15

2,69

155
1443
0,98

16,96

1,55
1443
0.98

16,96

8,63
0,52

9,15

570
0,34

6,04

16,02
096

16,98

N°  CODIGO

0030 PYST24

0031 PYST25

EL PRESENTE CUADRO DE PRECIOS NUMERO UNO CONSTA DE TREINTA Y UN (31) PRECIOS

El Ingeniero Autor del Proyecto

UD RESUMEN

Ud

Ud

Fdo.: Félix Pérez Gonzalez

Instalacién y retirada de contenedor de metélico para residucs inerles y
no peligrosos, incluso suministro, impieza, mantenimiento, retirada y
gestion en centro de reciclaje de residuos autorizado, colocado en obra.

Resto de obra y materiales ...,

TOTAL PARTIDA

Instalacién y refirada de contenedor de polietileno para residuos plasti-
cos, incluso suministro, impieza, mantenimiento, relirada y gestién en
centro de reciclaje de residuos plasticos, colacado en obra.

Resto de obra y materiales ..o

TOTAL PARTIDA

Madrid, mayo de 2015

Ve B® del Jefe dgf/Area de Proyectos y Construccion:

Fdo.: Emilio Aguilar Sanchez

E! Ingeniero Director del Proyecto

IMPORTE

1.187.20
1.187,20

98241
98241

CUADRO DE PRECIOS N° 2
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4.3.1. PRESUPUESTOS PARCIALES




PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRESUPUESTOS PARCIALES

cODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE cODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO C001 FIRMES Y PAVIMENTOS CAPITULO C002 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
Cs-04AF011 m* Microaglomerado en fric MICROF 8 sup Mod con arido porfidico Cs-06B040 m  Marca vial termopléstica en caliente 10 cm
Microaglomerado en frio MICROF 8 sup, fabricado con aridos de naturaleza porfidica o similar y Marca vial longitudinal conlinua, de 10 cm de ancha, realizada con pintura termopléstica en caliente
emulsion C60BPS5 MIC modificada con polimeros, colocado sobre pavimentos bituminosos, median- blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacitn de 3000 gramos/m?2 y aplicacion de
le aplicacién mecanica, con una dolacidn media de 12 kg/m2 y betin residual sobre aridos del 8%, microesferas reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/im2, incluso premarcaje, realmente
incluso preparacion de |a superficie. Incluso parte proparcional de sefalizacion de obra y sefialistas, pintada y medida en obra.
330.326,79 1,12 369.966,00 8.805,08 0,96 845288
Cs-04AF012 m*  Microaglomerado en frio MICROF LB-4 Modificado Cs-068041 m  Marca vial termopléstica en caliente 15cm
Microaglomerado en frio LB-4, fabricade con emulsién C60BPS MIC modificada con polimeros, co- Marca vial longitudinal continua, de 15 cm de ancha, realizada con pintura termoplastica en caliente
locado sobre pavimentos bituminosos, mediante aplicacién mecanica, con una dotacidn mediade 7 blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y aplicacién de
kg/im2 y betiin residual scbre aridos del 10,5%, incluso preparacion de la superficie. Incluso parle microesferas reflexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramos/m2, incluso premarcaje, realmente
proporcicnal de sefializacion de obra y sefiafistas. pintada y medida en obra,
330.278,79 0,% 317.067 64 B0.583,99 1,30 104.759,19
Cs-04E001 micm Fresado por centimstro MB.C. Cs-06B042 m  Marca vial termoplistica en calients 30 cm
Fresado de firme de M.B.C., incluso barido, retirada de los maleriales sobranles, en horario noctur- Marca vial longitudinal continua, de 30 cm de ancha, realizada con pintura termopléstica en caliente
no. Incluse parte proporcional de sefalizacién de obra y sefialistas. blanca de carreleras, color B-118 UNE 48 103 con una dolacion de 3000 gramos/m?2 y aplicacitn de
40.000,00 083 33.200,00 microgsferas reflexivas de vidrio con una dotacion de 500 gramos/m2, incluso premarcaje, realmente
Cs-04AC040  micm Reposicitn por centimetro de M.B.C, pintada y medida en obra,
Mezcla bituminosa en caliente de cualquier tipo en saneo de blandones, reparacién de arcenes, lapa- 5.773,00 2% 1304698
do de zanjas y reparacion de baches, incuso fabricacion, transporte de los materiales a planta y a lu- Cs06B045a  m  Marca vial plastica en frio (2c.) 40 cm
gar de puesta en obra, extensidn y compactacion, incluido betin modificado con polimeros,filler de Marca vial longitudinal continua, de 40 cm de ancha, realizada con pintura plastica en frio dos com-
aportacion y parle proporcional de riegos, con trabajos en horario noctumoe. Incluso parte proporcional ponentes blanca de carreleras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y
de sefalizacion de obra y sefalistas. aplicacion de microesferas reflexivas de vidrio con una dotacién de 500 gramosimz, incluso premar-
40.000,00 283 112.200,00 caje, realmente pintada y medida en obra.
Cs-04AC006 t M.B.C.AC22 surd S porfidica o similar incluso betiin 8591 6,25 536,94
Mezcla bituminosa en caliente AC22 surf S para capa de rodadura con &rido de naluraleza porfidica Cs06B062  m2 Pintura plast. en fric blanca (2 c.) simbolos
o similar, incluide betin modificadoe con polimeros y filler de apariacitn, incluso fabricacion, transporte Superficie realmente pintada en simboles y flechas, con pintura plastica en frio dos componentes
de los materiales a planta y a lugar de puesta en obra, extension, compactacion y parte proporcional blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacién de 3000 gramos/m2 y aplicacion de
de corte de junlas de acabado, con trabajos en horario necturno. Incluso parte proporcional de sefiali- microesferas reflexivas de vidric con una dotacién de 500 gramos/m2, inclusc replanteo y plantillas,
zacion de obra y sefialistas. completamente ejecutada,
5.279,18 66,90 35317714 24,38 17,72 a12m
Cs-04C024 m* Riego de adherencia termoadherente C60B3 TER Cs-06B8052 m2 Pintura plést. en frio blanca (2 c.) cebreado
Riego de adherencia, con emulsion asfaltica catidnica termoadherente de rotura rapida C6083 TER, Superficie realmente pintada en cebreados y pasos de cebra, con pintura plastica en frio dos compo-
sobre capas bituminosas, incluso transporte a lugar de empleo, barido y preparacion de la superficie, nentes blanca de carreteras, color B-118 UNE 48 103 con una dotacion de 3000 gramos/m2 y apli-
totalmente terminada y ejecutada en horaric nocturng. Incluso parte proporcional de sefalizacién de cacién de microesferas reflexivas de vidrio con una dolacion de 500 gramosim2, indluso replaneo y
obra y sefalistas. plantillas, completamente ejecutada.
44.550.00 0,48 21.384,00 25717 50 1543 3992548
Cs-04E010 m  Sellado de fisuras o grietas Cs-06EAOD4a  m  Barrara metalica de seguridad con anchura de trabajo maxima W5
Sellado de fisuras ¢ grietas en pavimentos bitumingsos, medianie puenteado con masilla asfaltica, in- Barmera metalica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de contencidn Normal y N2,
cluso limpieza mediante chorro de aire caliente con lanza térmica, en horario nocturno totalmente ter- respectivamente, un indice A de severidad de impacto, una anchura de trabajo méaxima W5 y una
minado. Incluse parte proporcional de sefializacion de obra y sefialistas. deflexién dinamica maxima de 1,6 m, todo ello de acuerdo a la Norma UNE-EN 1317, incluso cap-
57.500,00 1,89 108.675,00 tafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia {H. L), tofalmente terminada.
TOTAL CAPITULO C00% FIRMES Y PAVIMENTOS.........conmmmmesmmnsssssmessssssssessensassassesssassass I 1.316.669,78 1.220,0 2704 32.968,80
DEF_01 m  Barrera metalica de seguridad con anchura de trabajo mixima W3
Barrera metalica de seguridad con marcado CE, para clase y nivel de contencién Normal y N2,
respectivamente, un indice A de severidad de impacto, una anchura de trabajo maxima W3 y una
deflexidn dinamica maxima de 1,0 m, todo ello de acuerdo a la Norma UNE-EN 1317, incluso cap-
tafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia (H. 1), {otalmente terminada.
34,29 685,80
PRESUPUESTOS PARCIALES Pagina 1 de 2




PROYECTOQ DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K, 28+000"

PRESUPUESTOS PARCIALES

cODIGO

Cs-06EB003

Cs-06EAD33a

Cs-06EAD35a

Cs-01B003

Cs-06EC001

PYST18

PYST19

PYST20

PYST24

RESUMEN CANTIDAD

m  Barmera hormigén simple prefabr. con anchura de trabajo méx, W1

Barrera de hormigdn simple prefabricada con marcado CE, para clase y nivel de contencion Normal
¥ N2, respectivamente, un Indice A de severidad de impacilo, una anchura de trabajo maxima W1,
incluso incluso caplafaro de doble cara con nivel Il de reflectancia (H. 1} y anclaje, fotalmente colo-
cada.

4.010,00
ud Terminal abatim. 4,3 m con poste C-1202m

Terminal de abatimiento de barrera metalica de seguridad simple de 4,3 m de longitud, compuesto de
1 tramo de barrera de chapa de acero galvanizada de 3 mm de espesor, poste metélico tipo C-120
de 2m cada 2 m, incluso chapa soldada en los dos tltimos postes, pieza en angulo, lope final y jue-
go de tornilleria, totalmente terminado.
10,00
ud Terminal abatim. 12 m con poste C-120 2 m.

Terminal de abatimiento de barrera melafica de seguridad simple de 12 m de longitud, compuesto de
3 tramos de barrera de chapa de acero galvanizada de 3 mm de espesor, poste metélico tipo C-120
de 2 m cada 2 m, incluso chapa soldada en los dos Gltimos postes, tope final y juego de tomilleria,
tolalmente terminada.

10,00
ud Demontaje de terminal de barrera metalica
Demontaje de terminal de barrera metélica y anclajes al lugar indicado por la direccion facultativa, in-
cluso desmontaje, demalicién de cimiento, transporte y p.p. de medios auxiliares, medida la unidad
en obra.

3200
ud Conexién barrera metilica-rigida/murg

Elemento de conexibn de barrera metalica con barrera rigida o muro, de 4 m de longilud, con terminal
en cola de pez aplastado, incluso tomilleria y elementos de sustentacién, completamente colocado.

TOTAL CAPITULO €002 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS ....vo.oeeeeoesssessesnnnns

CAPITULO C003 GESTION DE RESIDUOS
m* Retirada de residuos en camifn
Retirada de residuos en camion desde ia obra hasta la instalacion autorizada de gestion de residuos,
incluso transporte interior, seleccion, fiempo de espera, transporte a planta y descarga sin canon de
gestion.

440,03
m* Relirada de residuos inertes y no peligrosos en contenedor

Retirada de residuos inertes y no peligrosos {no especiales) en conlenedor desde Ia obra haslala
instalacion autorizada de gestion de residuos, incluso transporte interior, clasificacin a pie de obra de
residuos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de gestion.

20,55
m’ Retirada de residuos potencialmente peligrosos y otros
Retirada con medios mecanicos y/o manuales de residuos potencialmente peligrosos y otras y frans-

porle ainstalacion autorizada de gestidn de residuos, incluso transporie interior, clasificacion a pie de
obra de residuos, carga, transporte a planta y descarga sin canon de gestion.

025
m' Gestién de residuos Nivel I, cédigo 17 03 02, mezclas bituminos
Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos de mezclas bituminosas, con codigo 17 0302,
sequn el Catélogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002),
44003
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RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
m* Gestion de residuos Nivel Il inertes diferentes a mezclas bitum.
Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel Il inertes y no peligrosos diferentes a los
procedentes de mezclas biluminosas, con cddigo 17 0201, 17.04.01, 17.04.02, 17.04.03, 17.04.04,
17.04.05, 17.04.06, 17.04.11, 20.01.01, 17.02.03, 17.02.02, 17.08.02, 01.04.08, 01.04.09, 17.01.01,
17.01.02, 17.01.03, 17.01.07 y 17.09.04, segin el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002}
20,55 6,04 124,12
m* Gestidn de residuos Nivel Il potencialmente peligrosos y otros
Gesfién controlada en centro de reciclaje de residuos Nivel | polenciaimente peligrosos y otros, con
cbdigos 20.02.01, 20.03.01, 17.01.06, 17.02.04, 17.03.01, 17.03.03, 17.04.08, 17.04.10, 17.06.01,
17.06.03, 17.06.05, 17.08.01, 17.09.01, 17.09.02, 17.09.03. 17.06.04, 17.05.03, 17.05.05, 17.05.07,
15.02.02, 13.02.05, 16.01.07, 20.01.21, 16.06.04, 16.06.03, 15.01.10, 08.01.11, 14.06.03, 07.07.01,
15.01.11, 16.06.01, 13.07.03 y 17.09.04, segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
0,25 15,98 475
Ud Instalacién y retirada de contenedor metalico
Instalacidn y retirada de contenedor de metélico para residuos inertes y no peligrosos, incluso sumi-
nistro, limpieza, mantenimignto, retirada y geslion en centro de reciclaje de residuos aulorizado, colo-
cado en obra.
1,00 1.187,20 1.187 20
Ud Instalacién y retirada de contenedor de polietileno
Instalacidn y relirada de contenedor de polietiieno para residuos plasticas, incluso suminisiro, limpie-
za, mantenimiento, retirada y gestion en cenlro de reciclaje de residuos plasticos, colocado en obra,
1,00 9824 982.41
TOTAL CAPITULO C003 GESTION DE RESIDUOS .....cccovvncnn... 7.860,70
CAPITULO C004 VARIOS
ud Cartel obras Comunidad Madrid 3,7x2,10 m
Cartel informativo de obras de la Comunidad de Madrid, en chapa de acero galvanizada, de
3,70x2,10 m incluso postes de sustentacion en perfil laminado IPN-140 y galvanizado, cimentacién
de hormigon HM 20/P/20/1b, elementos de fijacién, piezas de anclaje o atado y tomilleria inoxidable,
completamente instalado.
2,00 1.856,02 imzm
ud Pareja de bucles electromagnéticos
Reposicion de las espirales de las siguientes estaciones de aforo
2400 592,15 14.211,60
TOTAL CAPITULO CO04 VARIDS ...vvovovvveneerensssssenssssssssssssssmsssessesssssssssesssssesessessessessessesesssesssssssssssassssmmses 17.923,64
CAPITULO C005 SEGURIDAD Y SALUD
Ud Partida de Seguridad y Salud
Parlida de Seguridad y Salud segin Estudio de Seguridad y Salud.
1,00 40002 67 40.002.67
TOTAL CAPITULO C005 SEGURIDAD Y SALUD........ e e 40.002,67

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .uvccrnrissssssssssssssmesssssessmesssssssssssnssesee

PRESUPUESTOS PARCIALES




4.3.2. PRESUPUESTOS GENERALES




PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL DE LA CARRETERA M-506. TRAMO: P.K.5+000 A P.K. 28+000"

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION
CAPITULO RESUMEN EUROS (€)
Coot FIRMES Y PAVIMENT OB i it it e ssssmee s et ey 58 s et s e i 1.316.669,78 TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 1.787.650,61
co02 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 40523382
C003 GESTION DE RESIDUOS...... R 7.860,70 13,00 % Gastos generales ... 232.399.78
C004 VARIOS sttt T BT i 17.923,64 .
CO05 SEGURIDAD Y SALUD. ... oo 4000267 007Kk Beraicio Incuil i diivinse 107:26144
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCKIN MATERIAL 1.787.690,61 SUMADE G,y Bl 33466122
BASE IMPONIBLE 212735183
Asciende el Presupuesto de Ejecucion Material a la expresada cantidad de UN MILLON SETECIENTOS OCHENTA Y SIETE MIL SEISCIENTOS NOVENTA 21 00% LVA 445,743 88
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 2.574.095,71

Asciende el Presupuesto Base de Licitacion ala expresada canfidad de DOS MILLONES QUINIENTOS SETENTA Y CUATRO MIL NOVENTA Y CINCO
EUROS CON SETENTA Y UN CENTIMOS,

Madrid, mayo de 2015

El Ingeniero Autor del Proyecto El Ingeniero Director del Proyecto

!
Fdo.: Félix Perez Gonzalez

Ve B° del Jefe del Area de Proyectos y Construccion:

Fdo.: Emilio Aguilar Sakchez
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